
ตารางเปรียบเทียบรายละเอียดของขอบังคับของ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  
และพนักงานอํานวยการบินและรางขอบังคับของ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  

และพนักงานอํานวยการบิน 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ และมาตรา ๔๕ แหง
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ แกไขเพ่ิมเติมโดย 
พระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ประกอบกับมติคณะกรรมการการบินพล
เรือนในคราวประชุมครั้งท่ี ๒/๒๕๖๑ เม่ือวันท่ี ๔ พฤษภาคม 
๒๕๖๑  ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย
โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการการบินพลเรือน จึงออก
ขอบังคับตามภาคผนวก ๑ และบทแกไขเพ่ิมเติมภาคผนวก ๑ แหง
อนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ค.ศ. ๑๙๔๔ 
เก่ียวกับสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบินไว ดังตอไปนี้ 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ มาตรา ๑๕ (๗) และมาตรา 
45 แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ แกไขเพ่ิมเติม
โดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ และพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี 
๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ ประกอบกับมติคณะกรรมการการบินพลเรือนใน
คราวประชุมครั้งท่ี .. /256๖ เม่ือวันท่ี ……………….........…… 
ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย จึงออก
ขอบังคับเพ่ือใหสอดคลองตามภาคผนวก ๑ และบทแกไขเพ่ิมเติม
ภาคผนวก ๑ แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
ค.ศ. ๑๙๔๔ และ EASA Part-Flight Crew Licencing (Part - FCL)  
และ Part - Air Traffic Controllers (Part - ATCO) เก่ียวกับสิทธิทํา
การของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 
และพนักงานอํานวยการบินไว ดังตอไปนี้ 
 

ปรับปรุงฐานอํานาจในการ
ออกขอบังคับฯ ใหตรงตาม

กฎหมายปจจุบัน 

 ขอ 1  ขอบังคับฉบับนี้ เรียกวา “ขอบังคับของสํานักงานการบิน 
พลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ..วาดวยสิทธิทําการของผู ถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ
พนักงานอํานวยการบิน” 
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ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
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ขอ ๒ ขอบังคับนี้ ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศใน 
ราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ขอ ๒  ขอบังคับนี้ ใหใชบังคับนับแตวันประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเปนตนไป 

กําหนดวันบังคับใช  
 

ขอ ๑ ใหยกเลิก 
(๑) ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 75  
วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน ประกาศ ณ 
วันท่ี 5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2550 
(๒) ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 90  
วาดวยสิทธิทําการของผู ถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ ประกาศ ณ วันท่ี 14 พฤษภาคม พ.ศ.  
255๘ 

ขอ ๓  ใหยกเลิกขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหง 
ประเทศไทย ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน 
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน  
ลงวันท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕61 
 

ยกเลิกกฎหมายฉบับเดิม 

ขอ 3 ในขอบังคับนี้ 
“ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ” หมายความวา             
ผูท่ีจบการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศท่ี
ผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง ซ่ึงยังไมไดรับ
ใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ แตไดฝก
ปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ภายใตการอํานวยการ
ของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ณ หนวยงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน 

หรือในพ้ืนท่ีควบคุม 
 
 

ขอ ๔  ในขอบังคับนี้  
“ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ” หมายความวา  
ผูท่ีจบการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศท่ี
ผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง ซ่ึงยังไมไดรับ
ใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ แตไดฝก
ปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ภายใตการอํานวยการ
ของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ณ หนวยงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน 
หรือในพ้ืนท่ีควบคุม  
“เครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs))” 
หมายความวา เครื่องรอนท่ีปฏิบัติการบินโดยการขับเคลื่อนดวย

 
 
 
 
 
 
 
 

 
-เพ่ิมคําจํากัดความคําวา 
“เครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง 
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      “ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทย 

แรงของเครื่องยนตขณะทําการวิ่งข้ึน (taking off) และบินไตระดับ 
(climbing) ตามท่ีกําหนดไวในคูมือปฏิบัติการบิน โดยท่ีฐานติดตั้ง
เครื่องยนตไมสามารถพับเก็บเขา (mounted, non-retractable 
engine) ภายในลําตัวได รวมท้ังไมสามารถพับเก็บใบพัด (non-
retractable propeller) ได   
“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทย 
“สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศ
ไทย 
 

(Touring Motor 
Gliders (TMGs))” ซ่ึงระบุ
เพ่ิมเติมในขอบังคับฯ 
 
 
 
 
- เพ่ิมคําจํากัดความคําวา
“สํานักงาน” ซ่ึงไดระบุ
เพ่ิมเติมไวในขอบังคับ 

ขอ ๔ ผูถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการ ดังตอไปนี้ 
(๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน มีสิทธิ 
     (ก) ทําการบินคู กับครูการบินหรือบิน เดี่ยวภายใตการ
ควบคุมดูแลของครูการบินหรือไดรับมอบอํานาจจากครูการบิน 
หรือไดรับอนุญาตจากพนักงานเจาหนาท่ีผูออกใบอนุญาตนักบิน 
ใหทําการบินเพ่ือออกใบอนุญาต 
 
 
     (ข) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงขาวอุบัติเหตุและขาวสาร
เก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
 

ขอ 5  ผูถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการ ดังนี้   
(๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน มีสิทธทํิาการเฉพาะการทํา
การบินภายในประเทศ ดังนี้ 
    (ก ) ทําการบินคู กับครูการบิน (Dual and Student Pilot-in-
Command) หรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
(Solo) หรือไดรับอนุญาตจากครูการบิน หรือทําการบินเพ่ือทดสอบ
ภาคอากาศโดยผูทดสอบภาคอากาศนักบินเพ่ือออกใบอนุญาตหรือ
ศักยการบิน 
     (ข) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  

- แกไขปรับปรุงสิทธิทําการ
โดยอางอิงตาม EASA, 
FCL.085 Privileges and 
Conditions 

 
 

 
 
- ปรับขอความใหสอดคลอง
กับกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ 
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(๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคล
เฮลิคอปเตอร นักบินสวนบุคคลอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และ
นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ (Airship) มีสิทธ ิ  
     (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวย 
โดยไมมีคาตอบแทนในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร อากาศยานข้ึนลง
ทางดิ่ง หรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีไมไดบินเพ่ือบําเหน็จเปน 
ทางคา (Non-Revenue Flight)  
     (ข) ทําการบํารุงรักษาเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) 
และรับรองการตรวจซอมเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร อากาศยานข้ึน
ลงทางด่ิง หรือนาวาอากาศ (Airship) ของตน หรือท่ีตนทําการบิน
ซ่ึงมีน้ําหนักสูงสุดเม่ือบินข้ึนตามท่ีระบุไวในคูมือการบินไมเกิน 
๕,๗๐๐ กิโลกรัม ตามรายการท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด แต
จะใชสิทธินี้ ไม ได  ถาหากผู ถือใบอนุญาตมิได ศึกษาขาวสาร 
คําแนะนํา และคูมือท้ังปวง ท่ีเปนปจจุบัน เก่ียวกับการบํารุงรักษา
และความสมควรเดินอากาศของเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร   
อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง หรือนาวาอากาศ (Airship) นั้น 
    (ค) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยาน เพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงขาวอุบัติเหตุและขาวสาร
เก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
 

(๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคล
เฮลิคอปเตอร และนักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ มีสิทธ ิ
 
     (ก)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวย 
โดยไมมีคาตอบแทน ในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ 
(Airship) ท่ีไมไดบินเพ่ือบําเหน็จทางการคา (Non-Revenue 
Flight)  
     (ข) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน 
เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือใบรับรองครูการบินหรือใบรับรอง 
ผูทดสอบภาคอากาศนักบิน โดยมีคาตอบแทนไดในเครื่องบิน 
เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ (Airship) สําหรับการออกหรือตอ
อายุ ใบอนุญาต หรือ ศักยการบินสํ าหรับใบอนุญาตนักบิน 
อากาศยานเบา หรือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล ตามประเภท
อากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต 
 
 
     (ค)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยาน เพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
     ท้ังนี้ ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบินและนักบิน 
สวนบุคคลเฮลิคอปเตอรมีสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน

- ยกเลิก “นักบินสวนบุคคล
อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง” 
ออกในทุกท่ีของขอบังคับ
เพ่ือใหสอดคลองกับ
ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี ๒๔ 
 
 
- เพ่ิมสิทธิทําหนาท่ีเปนครู
การบิน หรือผูทดสอบภาค
อากาศนักบิน โดยอางอิง
ตาม FCL.205.A PPL(A) 
Privileges, FCL.205.H 
PPL(H) Privileges และ 
FCL.205.As PPL(As) 
Privileges 
- ยกเลิกสิทธิการซอมบํารุง
อากาศยานของใบอนุญาต
นักบินสวนบุคคลออก โดย
อางอิงตาม FCL.205.A 
PPL(A) นักบินไมมีสิทธิซอม
บํารุงอากาศยานของตนเอง 
- เพ่ิมสิทธิทําการใหรวมไป
ถึงผูถือใบอนุญาตนักบิน
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เครื่องบินเบาหรือนักบินเฮลิคอปเตอรเบาตาม (๑๒) ตามประเภท
อากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต 
 

เครื่องบินเบาหรือนักบิน
เฮลิคอปเตอรเบา โดย
อางอิงตาม FCL.405.A 
MPL Privileges 

(๔) ผู ถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi-crew pilot 
license) มีสิทธิตาม (๒) และมีสิทธ ิ 
 
 
     (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินใน
เครื่องบิน ซ่ึงผูอํานวยการกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคนใน
การปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations)  
     (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบินซ่ึงผูอํานวยการ
กําหนดให มีนักบินผูช วยในการปฏิบัติการบิน (Aeroplane 
required to be operated with a co-pilot)  
     (ค )  ทํ าการบินตามกฎการบินด วย เครื่ องวั ดประกอบ 
การบินในเครื่องบินแบบท่ีผูอํานวยการรับรองใหใชนักบินเพียง
หนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบิน
ดังกลาว ผู ถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตอง มี ขีด
ความสามารถในการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ในเครื่องบิน
แบบท่ีผูอํานวยการรับรองใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน
มากอน  
 
 

(๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน มีสิทธิตาม (๒) ท้ังนี้ 
กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวย
เครื่องบินจะตองมีความชํานาญของผูถือใบอนุญาตนักบินสวน
บุคคล และมีสิทธ ิ 
      (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินใน
เครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่ง
คนในการปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) 
     (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรอง
แบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการปฏิบัติการบิน  (Aeroplane 
required to be operated with a co-pilot)  
     (ค) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินใน
เครื่องบินซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการ
ปฏิบัติการบิน ท้ังนี้  กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว ผู ถือ
ใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตองมีขีดความสามารถในการ
บินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ในเครื่องบินซ่ึงตามใบรับรอง
แบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน โดยจะตอง
สําเร็จหลักสูตรเครื่องวัดประกอบการบินในฐานะผูควบคุม    
อากาศยาน ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง 
และผ านการทดสอบภาคอากาศในการบินดวยเครื่ อ งวั ด

- ปรับผูถือใบอนุญาตนักบิน
ผูชวยเครื่องบินเปน (๓) ให
สอดคลองกับลําดับใน
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
- เพ่ิมเติมวาสิทธิทําการของ
นักบินผูชวยเครื่องบินจะ
ใชไดเม่ือมีความชํานาญของ
ผูถือใบอนุญาตนักบิน       
สวนบุคคล โดยอางอิงตาม 
FCL.405.A MPL 
- ปรับขอความเปนการ
อางอิงตามใบรับรองแทน
การใหผูอํานวยการกําหนด 
- เพ่ิมหลักเกณฑในการใช
สิทธิทําการตามกฎการบิน
ดวยเครื่องวัดประกอบ        
การบินจะตองสําเร็จ
หลักสูตรเครื่องวัด
ประกอบการบินตามท่ี
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    (ง) ทําการบินในเครื่องบินท่ีขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย 
(Commercial Air Transport) ซ่ึงไดรับการรับรองจากผูอํานวยการ ให
ใชนักบินเพียงหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทํา
การบินดังกลาวผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตอง 
         ๑) ทําการบินกับเครื่องบินไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน โดย
เปนการทําการบิน ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินท้ังหมด หรือ
เปนการทําการบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู
ควบคุมเครื่องบิน และมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะนักบินควบคุม
เครื่องบินภายใตการอํานวยการ  
         ๒) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินไม
นอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน หรือทําการบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน
ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินและมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมอีก ๑๐ 
ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินภายใตการอํานวยการ 
ซ่ึงการเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยางนอย ๕๔๐ กิโลเมตร 
(๓๐๐NM) โดยทําการบินลงจอด ณ สนามบินตางกันอยางนอย
สองสนามบิน 
 

 
 
 

 

ประกอบการบินเครื่องบินท่ีกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการ
ปฏิบัติการบิน  
     (ง) ทําการบินในเครื่องบินท่ีขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย 
(Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใช
นักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการ
บินดังกลาว ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตอง 
         ๑) ทําการบินกับเครื่องบินไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน โดย
เปนการทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินท้ังหมด หรือ
เปนการทําการบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู
ควบคุมเครื่องบิน และมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะนักบินผูควบคุม
เครื่องบินภายใตการอํานวยการ  
         ๒) ชั่วโมงบินตามขอ 1) จะตองเปนการทําการบินเดินทางดวย
กฎการบินแบบทัศนวิสัย (VFR) ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบิน 
ไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน หรือทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๑๐ 
ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินและมีชั่วโมงบิน
เพ่ิมเติมอีก ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบิน
ภายใตการอํานวยการ ซ่ึงการเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยาง
นอย  ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) และตองจบการบินลง (Full - 
stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใช
สนามบินท่ีทําการบินข้ึน 
        3) ตองมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียังมีผล
ใชบังคับอยู และตองมีชั่วโมงบินคูกับครูการบินในการทําการบิน
แบบทัศนวิสัยอยางนอย 15 ชั่ ว โมงบิน  (dual visual flight 

กําหนดไว โดยอางอิงตาม 
FCL.405.A MPL  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมหลักเกณฑในการทํา
การบินเดินทาง โดยอางอิง
ตาม FCL.405.A MPL  
- เพ่ิมหลักเกณฑตาม ๓) 
และ ๔) วาตองมีศักยการ
บินดวยเครื่องวัดประกอบ 
การบินท่ียังมีผลใชบังคับอยู 
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instruction) และทําการบินไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบิน 
ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหสามารถขนสงผูโดยสารและนักบิน
ไดอยางนอย 4 คนข้ึนไป โดยเครื่องบินจะตองมีลักษณะใบพัด 
สามารถปรับมุมปะทะกับอากาศได (Variable pitch propeller) 
และฐานลอสามารถพับเก็บได (Retractable landing gear) 
       4) ผานการทดสอบภาคอากาศตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน
ขอกําหนดของผูอํานวยการ 
 

และตองมีชั่วโมงบินคูกับ      
ครูการบินในการทําการบิน
แบบทัศนวิสัยและผานการ
ทดสอบภาคอากาศ โดย
อางอิงตาม FCL.325.A CPL 
(A) Specific conditions 
for MPL holders 
ประกอบ Appendix 3 
E.CPL modular course – 
Aeroplanes 
 



- ๘ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

(๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี
เฮลิคอปเตอร นักบินพาณิชยตรีอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และ
นักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ มีสิทธิตาม (๒) และมีสิทธ ิ
     (ก) ทําหนา ท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบิน 

เฮลิคอปเตอร อากาศยานข้ึนลงทางด่ิงหรือนาวาอากาศ (Airship) 
ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial 
Air Transportation) 
     (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบิน 
เฮลิคอปเตอร อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง หรือนาวาอากาศ (Airship) 
ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transportation) 
ซ่ึงไดรับการรับรองจากผูอํานวยการใหใชนักบินเพียงหนึ่งคนใน
การปฏิบัติการบิน 
     (ค) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร 
อากาศยานข้ึนลงทางดิ่งหรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีบินขนสงทาง
อากาศเ พ่ือการพาณิชย  (Commercial Air Transportation)  
ซ่ึงผูอํานวยการกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการปฏิบัติการบิน 

(๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชย
ตรีเฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ มีสิทธิตาม 
(๒) และมีสิทธ ิ
      (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวย
ในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีไมไดบิน
ขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) 
 
      (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบิน 
เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการ
พาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบ
กําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน 
 
      (ค) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือ
นาวาอากาศ ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial 
Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยใน
การปฏิบัติการบิน  

- ปรับผูถือใบอนุญาตนักบิน
นักบินพาณิชยตรีเปน (๔) 
ใหสอดคลองกับลําดับใน
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
- กําหนดใหมีสิทธิทําการ
เปนนักบินผูชวยในการ
ปฏิบัติการบินได 
- แกไขจากท่ีใหผูอํานวยการ
รับรองเปนการถือตาม
ใบรับรองแบบของ 
อากาศยาน วาตอง
กําหนดใหใชนักบินหนึ่งคน
ในการปฏิบัติการบิน 
 
 
 

(๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นักบินพาณิชยเอก
เฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชยเอกอากาศยานข้ึนลงทางด่ิง มี
สิทธิตาม (๓) และมีสิทธ ิ
     (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน
สําหรับอากาศยานประเภทนั้น ๆ 
     (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในอากาศยาน 
ประเภทนั้น ๆ  ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial 

(5) ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน และนักบิน
พาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร มีสิทธิตาม (๔) และมีสิทธ ิ
 
     (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน
ตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต  
     (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานตามประเภท
อากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการ
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Air Transportation) ซ่ึงผูอํานวยการกําหนดใหใชนักบินมากกวา
หนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-crew operations) 
 
      ถาผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินเคยเปนผูถือ
ใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi-crew pilot license) 
โดยไมเคยเปนผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินมากอน
สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินนี้จะถูก
จํากัดเฉพาะการบินกับเครื่องบินท่ีผูอํานวยการกําหนดใหใชนักบิน
มากกวาหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-crew operations) 
เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินนี้ไดเคยทําการ
บินตาม ขอ (๕) (ค) และขอ (๕) (ง) มากอน ท้ังนี้ การจํากัดสิทธิ
ดังกลาวจะตองถูกบันทึกไวในใบอนุญาตนักบินพาณิชย เอก
เครื่องบิน 

พาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบ
กําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-
Crew Operations) 
      ถาผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินเคยเปนผูถือ
ใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน โดยไมเคยเปนผูถือใบอนุญาต
นักบินพาณิชยตรีเครื่องบินมากอน สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบินพาณิชยเอกเครื่องบินนั้นจะถูกจํากัดเฉพาะการบินกับ
เครื่องบินซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคน
ในการปฏิบั ติการบิน (Multi-Crew Operations) เวนแตผู ถือ
ใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินนั้นไดเคยทําการบินตาม 
(๓) (ข) และ (ค) มากอน ท้ังนี้ การจํากัดสิทธิดังกลาวจะตองถูก
บันทึกไวในใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน 
 

ขอ ๑๐ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะทําการบินตามกฎการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินได เม่ือไดรับการบันทึกศักยการบิน 
(Rating) เชนวานั้นในใบอนุญาต ท้ังนี้ ใหถือวาใบอนุญาตนักบิน 
พาณิชยเอกเครื่องบินแสดงศักยการบินตามกฎการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินแลว 

สิทธิทําการตามวรรคหนึ่ง จะใชไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคง
ความสามารถและมีประสบการณ ลาสุดภายใน ๑๘๐ วัน ในการ
ทําการบินในอากาศจริง หรือการบินในเครื่องฝกบินจําลองท่ีไดรับ 
การรับรองจากผูอํานวยการแลว ตามกฎการบินดวยเครื่องวัด

(๖)  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบ 
การบิน (Instrument Rating) สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร 
และนาวาอากาศ มีสิทธิทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน และมีสิทธิทําการบินกับอากาศยานภายใตกฎการ
บินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) รวมถึงการปฏิบัติการบินดวย
วิธีการแบบ Performance-Based Navigation; PBN โดยมีระยะใน
การตัดสินใจบินลงไมต่ํากวา 200 ฟุต (60 เมตร) เหนือพ้ืนดิน หาก
มีระยะในการตัดสินใจบินลงต่ํากวา 200 ฟุต (60 เมตร) เหนือ
พ้ืนดินจะตองเปนไปตามขอกําหนดในเรื่องการปฏิบัติการของผูไดรับ
ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 

- ปรับลําดับมาจากขอ ๑๐ 
เดิม ใหสอดคลองกับลําดับ
ของประเภทใบอนุญาตใน
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
- แกไขรายละเอียดการใช
สิทธิทําการบินของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินท่ีไดรับการ
บันทึกศักยทําการบินตาม
กฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน 
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ประกอบการบินไมนอยกวา ๓ ชั่วโมง โดยจะตองทําการบินเขาสู
สนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๓ เท่ียว  

ในกรณีท่ีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดตามความ
ในวรรคสอง ผูถือใบอนุญาตจะกลับใชสิทธิ ตามใบอนุญาตไดเม่ือ
ทําการบินคูกับครูการบินตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในวรรคสองแลว 
 

     ท้ังนี้ สิทธิทําการดังกลาวจะใชไดเม่ือมีการบันทึกศักยการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินนั้นลงในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผล 
ใชบังคับอยูโดยจะตองปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอกําหนด
ของผูอํานวยการ 
      ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรมีสิทธิทําการบินใน
ฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 
กับเฮลิคอปเตอรแบบท่ีใชนักบินหลายคน จะตองมีชั่วโมงบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา 70 ชั่วโมง โดยสามารถใชเวลา
บินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument ground 
time) มาคํานวณไดไมเกิน 30 ชั่วโมงบิน 
 

Navigation; PBN และให
สามารถใชสิทธิทําการบิน
ตามกฎการบนิดวย           
เครื่องวัดฯ ไดภายในอายุ
ของศักยการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน โดยอางอิง
ตาม FCL.605 IR 
Privileges 
- เพ่ิมเติมเรื่องการใช         
สิทธิทําการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR)            
ของนักบินเฮลิคอปเตอรให
เปนไปตาม FCL.605 IR 
Privileges 

ขอ 1๒ ผูถือใบอนุญาตนักบินซ่ึงมีศักยครูการบินมีสิทธิทําการกับ
อากาศยานประเภทและศักยท่ีตนมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินผู
ควบคุมอากาศยาน ดังตอไปนี้  
(๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน  
(๒) ทําการสอนภาคอากาศเพ่ือออกใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล 
นักบินพาณิชยตรี ศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ศักย
การบินดวยเครื่องบินหลายเครื่องยนต หรือศักยครูการบิน หรือ 
(๓) สาธิตวิธีปฏิบัติการบินใหแกบุคคลผูไมมีใบอนุญาตผูประจํา

(๗)  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบิน ๗ ประเภท ไดแก  
      (ก) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาค
อากาศ (Flight instructor - FI)  
     (ข) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาค
อากาศ สําหรับศักยทําการอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating 
Instructor - TRI )  
     (ค) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอน
ภาคอากาศสําหรับศักยทําการชั้น (Class Rating Instructor -  
CRI )  

- ปรับลําดับมาจากขอ ๑๒ 
และขอ ๑๓ เดิม เพ่ือให
สอดคลองกับลําดับของ
ประเภทใบอนุญาตและ 
ศักยการบินท่ีกําหนดใน 
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
- แกไขศักยครูการบินโดย
แบงศักยครูการบินออกเปน 
7 ประเภท และเพ่ิมสิทธิ 
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หนาท่ีเพ่ือหาความรู การกีฬา และบันเทิง โดยไมมีวัตถุประสงคใน
การฝกบิน 
สิทธิทําการตามวรรคหนึ่งจะใชไดตอเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคง
ความสามารถและมีประสบการณลาสุด ภายใน 12 เดือน ในการ
ทําการสอนภาคอากาศในอากาศยานจริงไมนอยกวา ๑ ชั่วโมง ใน
รอบ 12 เดือน ท่ีผานมา โดยตองทําการบินข้ึนลงไมนอยกวา ๒ 
เท่ียว หรือทําการบินในเครื่องชวยฝกบินจําลองท่ีผูอํานวยการ
รับรองไมนอยกวา 3 ชั่วโมง 
ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินซ่ึงมีศักยครูการบินขาดประสบการณ
ลาสุดตามท่ีกําหนดในวรรคสอง ผู ถือใบอนุญาตนั้นจะกลับ 
ใชสิทธิตามวรรคหนึ่ งได เ ม่ือได ทําการฝกอบรมในหลักสูตร 
Requalification/ Refresher training ท่ีผูอํานวยการรับรอง และ
ไดผานการประเมินการสอนภาคอากาศโดยการทําการบินจริง หรือ
ในเครื่องชวยฝกบินจําลอง 

 
ขอ ๑๓ ผูถือใบอนุญาตนักบิน ท่ีไดรับการรับรองจากพนักงาน
เจาหนาท่ีใหเปนครูฝกเฉพาะแบบอากาศยานใด มีสิทธิทําการเปน
ครูผูฝกใหแกผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีประสงคจะเพ่ิมศักยการบิน 
เฉพาะแบบอากาศยานนั้น 

(ง) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาค
อากาศสําหรับศักยการบินดวยเครื่ องวัดประกอบการบิน 
(Instrument Rating Instructor - IRI)   

(จ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอน
เก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติ และใน
กรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกบินตามแบบท่ีจะทําการสอน 
(Synthetic Flight Instructor - SFI )  

(ฉ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนการ
ปฏิบัติการบินรวมกันในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉิน 
(Multi - crew cooperation Instructor - MCCI)  

(ช) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับ
ข้ันตอนการปฏิบัติ การบิน ในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณี
ฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกวิธีการบินตามแบบท่ีจะทําการสอน 
(Synthetic Training Instructor - STI)  
      ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศ
ตาม (ก) – (ช) มีสิทธิทําการสอนภาคอากาศกับอากาศยาน หรือ
เครื่องชวยฝกบินจําลองตามประเภทและศักยการบิน ตามท่ีกําหนดไว
ในใบอนุญาตหรือใบรับรอง ดังนี้ 

(ก) สิทธิทําการท่ัวไป ดังนี้  
            ๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบิน
ศิษยการบิน หรือ 
  ๒ )  ทํ าการสอนภาคอากาศเ พ่ือออกหรื อต ออายุ
ใบอนุญาตหรือศักยการบินสําหรับนักบินสวนบุคคล นักบินผูชวย

ทําการศักยครูการบิน โดย
อางอิงตาม SUBPART J -
INSTRUCTORS  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- กําหนดสิทธิทําการ
ของศักยครูการบินโดย
แบงเปนสิทธิทําการท่ัวไป 
และสิทธิทําการเฉพาะแตละ
ประเภท โดยจะไปกําหนด 
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เครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี นักบินเครื่องรอน นักบินบัลลูน นักบิน
อากาศยานเบา ศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ศักย 
ครูการบิน ศักยการบินตามชั้น (Class Rating) ศักยทําการกับ
อากาศยานเฉพาะแบบอากาศยาน และศักยการบินเพ่ิมเติม หรือ 
           ๓) สาธิตวิธีปฏิบัติการบินใหแกบุคคลผูไมมีใบอนุญาตผู
ประจําหนา ท่ีเ พ่ือหาความรู  การกีฬา และบันเทิง โดยไม มี
วัตถุประสงคในการฝกบิน หรือ 
 ๔) ทําการสอนภาคอากาศสําหรับหลักสูตรการทําการบนิ
รวมกัน (Multi - crew cooperation (MCC)) 
      (ข) สิทธิทําการเฉพาะศักยครูการบินแตละประเภท ตลอดจน
เง่ือนไขในการใชสิทธิทําการ ขอจํากัดในการใชสิทธิทําการและ
เง่ือนไขการปลดขอจํากัดในการใชสิทธิทําการ ใหเปนไปตามท่ี
กําหนดไวในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
      ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบินจะทําหนาท่ีเปนครูฝก
ผูประจําหนาท่ีในอากาศและใชสิทธิทําการตามวรรคสอง (ก) และ 
(ข) ได เม่ือไดรับใบรับรองครูการบินตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดของผูอํานวยการ แตสําหรับศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีใน
อากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ (Flight instructor - FI ) 
ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ
สําหรับศักยทําการอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating Instructor - 
TRI) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาค
อากาศสําหรับศักยทําการชั้น (Class Rating Instructor - CRI) ศักยครู
ฝกผูประจําหนา ท่ี ในอากาศนักบินท่ี ทําการสอนภาคอากาศ

หลักเกณฑเง่ือนไขในการใช
สิทธิทําการและการจํากัด
สิทธิ และการปลดขอจํากัด
สิทธิทําการของศักย 
ครูการบินแตละประเภท  
 
 
 
 
 
 
 
 
- กําหนดศักยครูการบินท่ี
ตองไดรับใบรับรองและการ
บันทึกศักยครูการบิน 
โดยศักยครูการบินท้ัง  
7 ประเภทจะตองไดรับ
ใบรับรองครูการบิน แตมี  
4 ประเภทจะตองไดรับการ
บันทึกศักยในใบอนุญาตดวย 
และกําหนดใหผูถือ
ใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครู
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สําหรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating 
Instructor - IRI) นอกจากไดรับใบรับรองครูการบินแลวจะตองมี
การบันทึกศักยนั้นในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู  
 ท้ังนี้ ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบินตองปฏิบัติ
หนาท่ีภายใตสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 
เวนแตจะไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการเปนรายกรณี 

การบินตองปฏิบัติหนาท่ี
ภายใตสถาบันฝกอบรมดาน
การบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 
เวนแตจะไดรับอนุญาตจาก
ผูอํานวยการเปนรายกรณี 
 

 (๘) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนต
เดียวหรือหลายเครื่องยนต (Single/Multi Engine Rating) และ 
ศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating) มีสิทธิทําการบิน
กับเครื่องบินเครื่องยนต เดียวหรือหลายเครื่องยนตและกับ 
อากาศยานเฉพาะแบบไดเม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาต
และศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 

- เพ่ิมเติมใหครบถวน
สอดคลองกับลําดับของ
ประเภทใบอนุญาตและ 
ศักยการบินท่ีกําหนดใน 
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 

 (๙) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional 
Rating) 3 ประเภท ไดแก 

(ก) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินผาดแผลง (Aerobatic 
rating) มีสิทธิทําการบินผาดแผลงไดเฉพาะกับอากาศยานประเภท
เดียวกับอากาศยานท่ีตนฝกบินตามหลักสูตรท่ีตนสําเร็จการศึกษา
ซ่ึงเปนหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการ
รับรองไดเม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมี
ผลใชบังคับอยู 

(ข) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินลากเครื่องรอนและ
ลากปาย (The Glider and Banner Towing Ratings) มีสิทธิทํา
การบินลากจูงเครื่องรอนและลากปายไดเฉพาะการทําการบินตาม

- เพ่ิมเติมใหครบถวน
สอดคลองกับลําดับของ
ประเภทใบอนุญาตและ 
ศักยการบินท่ีกําหนดใน 
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
- แกไขเพ่ิมเติมโดยเพ่ิมสิทธิ
ทําการศักยการบินเพ่ิมเติม 
(Additional Rating) ไดแก 
ศักยการบินผาดแผลง 
(Aerobatic rating) ศักยการ
บินลากเครื่องรอนและลาก
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วิธีการลากปายท่ีตนไดรับการฝกอบรมตามหลักสูตรท่ีตนสําเร็จ
การศึกษาซ่ึงเปนหลักสูตรท่ีผู อํานวยการรับรองจากสถาบันท่ี
ผูอํานวยการรับรอง เม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาตและศักย
นั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
      ท้ังนี้ สิทธิการบินลากจูงเครื่องรอนและลากปายจะใชไดก็ตอเม่ือ
ผูถือใบอนุญาตมีประสบการณลาสุดภายใน 24 เดือน โดยจะตองทํา
การลากจูงเครื่องรอนหรือลากปายไมนอยกวา 5 เท่ียวบิน ในกรณีท่ีผู
ถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดดังกลาวจะกลับมาใชสิทธิไดเม่ือ
ไดทําการบินภายใตการกํากับดูแลของครูการบินโดยจะตองทําการ
ลากจูงเครื่องรอนหรือลากปายเพ่ิมเติมใหครบ 5 เท่ียวบิน 
       (ค) ผู ถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินกลางคืน (Night 
Rating) เฉพาะสําหรับนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคล
เฮลิคอปเตอร นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ นักบินบัลลูน นักบิน
เครื่องบินเบา และนักบินบัลลูนเบา มีสิทธิทําการบินในเวลากลางคืน
ดวยกฎการบินแบบทัศนวิสัยไดก็ตอเม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงใน
ใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 

ปาย (The glider and 
banner towing ratings) 
และศักยการบินกลางคืน 
(Night Rating) ใหเปนไป
ตาม FCL SUBPART I - 
ADDITIONAL RATINGS 
 

(๖) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน มีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบิน    
ผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนท่ีตนมีประสบการณเก่ียวกับการ
ปฏิบัติในวิธีการปลอยเครื่องรอนนั้น และถามีการบรรทุกคน
โดยสาร ผูถือใบอนุญาตจะตองมีประสบการณในการทําหนาท่ีเปน
นักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนนั้นมาแลว ไมนอยกวา 
๑๐ ชั่วโมง 

(๑๐) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน มีสิทธิ 
       (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนท่ีตนมี
ประสบการณเก่ียวกับการปฏิบัติในวิธีการปลอยเครื่องรอนนั้น และถา
มีการบรรทุกผูโดยสาร ผูถือใบอนุญาตจะตองมีประสบการณในการทํา
หนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนนั้นมาแลว ไมนอย
กวา ๑๐ ชั่วโมง 
       (ข) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน 

 
 
 
 
 
 



- ๑๕ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือใบรับรองครูการบินหรือใบรับรอง 
ผูทดสอบภาคอากาศนักบิน โดยมีคาตอบแทนไดในเครื่องรอนและ
เครื่องรอนเบา สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาตนักบินเครื่อง
รอนและเครื่องรอนเบา  
      (ค) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาว
เก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการ
ควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยใน
การเดินอากาศของตน  

- เพ่ิมสิทธิทําหนาท่ีเปน              
ครูการบิน หรือผูทดสอบ 
ภาคอากาศนักบิน โดย
อางอิงตาม FCL.205.S 
GPL Privileges and 
conditions และการ 
ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุ 
 

(๗) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนปลอย มีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบิน 
ผูควบคุมอากาศยาน ในบัลลูนปลอยท่ีตนมีประสบการณเก่ียวกับ
การปฏิบัติในประเภทบัลลูนท่ีใชอากาศรอนหรือแกส แลวแตกรณี 
แตจะทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูนท่ีบินเพ่ือ
การพาณิชยได เม่ือไดรับการบันทึกสิทธิเชนวานั้นในใบอนุญาต 

(๑๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน มีสิทธิ 
      (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูน โดยไมมี
คาตอบแทนในเท่ียวบินท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย 
(Non Commercial Air Transport) 
     (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูนโดยมี
คาตอบแทน เพ่ือขนสงสินคาหรือผูโดยสารในเท่ียวบินขนสงทาง
อากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) โดยจะตอง 

1) มีอายุ 18 ปบริบูรณข้ึนไป 
2) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานจํานวนไม

นอยกวา 50 ชั่วโมง และทําการบินข้ึนและบินลง จํานวนไมนอยกวา 
50 ครั้ง 

3) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จาก
ผูทดสอบดานการบินท่ีไดรับการแตงตั้งจากผูอํานวยการ 

4) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน 

 
 
 
 
 
- แกไขปรับปรุงสิทธิทําการ
ของนักบินบัลลูน เปนการ
บัลลูนโดยไมมีคาตอบแทน 
และมีคาตอบแทน 
โดยอางอิงตาม FCL.205.B 
BPL Privileges and 
conditions 
 
 



- ๑๖ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผู
ทดสอบภาคอากาศนักบินโดยมีคาตอบแทนไดในบัลลูนและบัลลูน
เบา สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาตตามชั้น (Class) และ
กลุม (Group) สําหรับใบอนุญาตนักบินบัลลูนและบัลลูนเบา 
           (ค) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการ
ควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยใน
การเดินอากาศของตน 
 

- เพ่ิมสิทธิทําการการทํา
หนาท่ีเปนครูการบิน หรือ       
ผูทดสอบภาคอากาศนักบิน 

โดยอางอิงตาม FCL.205.B 
BPL Privileges and 
conditions และการทํา
หนาท่ีพนักงานวิทยุ 
 
 

 (๑๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอรเบา 
นักบินเครื่องรอนเบา นักบินบัลลูนเบา มีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินผู
ควบคุมอากาศยานในเครื่องบินเบา เฮลิคอปเตอรเบา เครื่องรอน
เบา หรือบัลลูนเบา ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non 
Commercial Air Transport) มีสิทธิทําการเฉพาะการทําการบิน
ภายในประเทศ ดังนี้ 
       (ก) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา มีสิทธิ 
          1) ทําหนา ท่ี เปนผูควบคุมอากาศยานกับเครื่ องบิน 
แบบเครื่องยนต เดียวลูกสูบ - พ้ืนดิน (Single-engine piston 
aeroplanes-land) หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ- 
พ้ืนน้ํา (single-engine piston aeroplanes-sea) หรือเครื่องรอน
มอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่ง
ข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

- เพ่ิมเติมสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา 
นักบินเฮลิคอปเตอรเบา 
นักบินเครื่องรอนเบา นักบิน
บัลลูนเบา ซ่ึงเปนประเภท
ใบอนุญาตท่ีเพ่ิมข้ึนใหมตาม 
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔  
โดยอางอิงตาม Subpart B 
- Light Aircraft Pilot 
Licence  
 



- ๑๗ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

          2) รับขนสงผูโดยสารโดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบิน 
ผูควบคุมอากาศยานกับเครื่องบินหรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง 
(Touring Motor Gliders (TMGs)) ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
          3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-
สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
     (ข) ผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรเบา มีสิทธ ิ
         ๑) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเฮลิคอปเตอร
เครื่องยนตเดียว (Single - engine helicopters ซ่ึงมีมวลรวมวิ่ง
ข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 
         ๒) รับขนสงผูโดยสาร โดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบิน
ผูควบคุมอากาศยานกับเฮลิคอปเตอรเบา ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมง
บิน 
         3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
     (ค) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบา มีสิทธิ 
         1) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเครื่องรอนเบา  
ท่ีมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม หรือเครื่องรอน



- ๑๘ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

มอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงจะตองเปนไป
ตามเง่ือนไขท่ีผูอํานวยการกําหนด 
          2) บรรทุกผูโดยสารโดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผู
ควบคุมอากาศยานกับเครื่องรอนเบามาแลวไมนอยกวา ๑๐  
ชั่วโมงบิน หรือทําการปลอย (Launches) จํานวน ๓๐ เท่ียว  
         3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
      (ง) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา มีสิทธิ 
         1) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานกับบัลลูนท่ีใช
ความรอน (Hot Air Balloon) หรือนาวาอากาศท่ีใชความรอน 
(Hot-Air Airships) ซ่ึงมีปริมาตรสูงสุดไมเกิน 3,400 ลูกบาศก
เมตร (m3) หรือ 1,๒๖0 ลูกบาศกเมตร (m3) สําหรับบัลลูนท่ีใช
แกส (Gas Balloons) และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 
        2) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน         
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 (๑๓) ผูถือใบอนุญาตศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล มีสิทธิทําการเฉพาะการทําการบินภายในประเทศ ดังนี้ 
      (ก) ทําการบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน
สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS) หรือ
ไดรับอนุญาตจากครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบิน
จากระยะไกล (RPAS) หรือทําการบินเพ่ือทดสอบภาคอากาศโดย 
ผูทดสอบภาคอากาศนักบินเพ่ือออกใบอนุญาตหรือศักยการบิน  
      (ข) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
 

- เพ่ิมเติมสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตศิษยการบิน 
อากาศยานท่ีควบคุมการบนิ
จากระยะไกลใหเปนไปตาม 
ICAO Annex 1 ซ่ึงเปน
ประเภทใบอนุญาตท่ี 
เพ่ิมข้ึนใหมตามขอบังคับฯ 
ฉบับท่ี ๒๔ 
 

 (๑๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล สําหรับเครือ่งบิน นาวาอากาศ เครื่องรอน อากาศยาน
ปกหมุน อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และบัลลูน มีสิทธ ิ
      (ก) ทําหนาท่ี เปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-
Command (PIC) )  สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล และสถานีควบคุมระยะไกล ซ่ึงตามใบรับรองแบบ
กําหนดใหใชนักบินเพียงหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน 
      (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยสําหรับอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล  
      (ค) ทําหนาท่ี เปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-

- เพ่ิมเติมสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินอากาศยาน 
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล
ใหเปนไปตาม ICAO  
Annex 1 ซ่ึงเปนประเภท
ใบอนุญาตท่ีเพ่ิมข้ึนใหมตาม
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
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Command (PIC) )  สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการ
ปฏิบัติการบิน 
      (ง) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-
Command (PIC)) หรือนักบินผูชวยสําหรับระบบอากาศยานท่ี
ควบคุมการบินจากระยะไกล (Remotely piloted aircraft 
system (RPAS)) ท่ีปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) 
      (จ) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สง
ขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตใน
การควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติ เหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
 

 (๑๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกลท่ีมีศักยครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล (RPAS Instructor Rating) มีสิทธิทําการกับอากาศ
ยานประเภทและแบบ และสถานีควบคุมระยะไกล ท่ีตนมีสิทธิทํา
การเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน ดังนี้ 
       (๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบินศิษย
การบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
       (๒) ดําเนินการฝกอบรมศิษยการบินเพ่ือการออกใบอนุญาต
นักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  

- เพ่ิมเติมสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินอากาศยาน 
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
ท่ีมีศักยครูการบิน (RPAS 
instructor rating) โดย
อางอิงตาม Amendment 
175 ซ่ึงเปนประเภท
ใบอนุญาตท่ีเพ่ิมข้ึนใหมตาม
ขอบังคับฯ ฉบับท่ี ๒๔ 
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ขอ ๘ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ ๔ จะใชไดกับ
เฉพาะอากาศยาน ประเภท (Category) ชั้น (Class) และแบบ (Type)  
ท่ีกําหนดไวในใบอนุญาต เวนแตเพ่ือประโยชน ในการฝกบิน 
(Training) บินทดลอง (Testing) หรือการบินในวัตถุประสงคพิเศษ
ซ่ึงไมมีบําเหน็จ เปนทางคาและไมมีการบรรทุกคนโดยสาร ผูถือ
ใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการกับอากาศยานชั้น และ/หรือ แบบท่ี
พนักงานเจาหนาท่ีอนุญาตเปนหนังสือ 
       สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ ๔ จะใชไดเม่ือ
ผู ถือใบอนุญาตยังคงความสามารถ และมีประสบการณกับ 
อากาศยานนั้นลาสุดภายใน ๙๐ วัน ในการทําการบินข้ึนไมนอย
กวา ๓ เท่ียว และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว  
      ในกรณีท่ีผูถือใบอนุญาตนักบินขาดประสบการณลาสุดตาม
ความในวรรคสอง ผูถือใบอนุญาต จะกลับใชสิทธิตามใบอนุญาตได
เม่ือทําการบินคูกับครูการบิน หรือบินคูกับผูถือใบอนุญาตท่ีมี 
ประสบการณลาสุดตามท่ีกําหนดในวรรคสองอยู โดยจะตอง 
ทําการบินข้ึนไมนอยกวา ๓ เท่ียว และบินลง ไมนอยกวา ๓ เท่ียว 
 

ขอ ๖ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ ๕ จะใชไดกับ
เฉพาะอากาศยานประเภท (Category) ชั้น (Class) และแบบ 
(Type) ท่ีระบุไวในใบอนุญาต เวนแตเพ่ือประโยชนในการฝกบิน 
(Training) บินทดลอง (Testing) หรือการบินในวัตถุประสงคพิเศษ
ซ่ึงไมมีบําเหน็จเปนทางคาและไมมีการบรรทุกคนโดยสาร ผูถือ
ใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการกับอากาศยานตามชั้น (Class) และ/
หรือแบบ (Type) ท่ีผูอํานวยการอนุญาตเปนหนังสือ 
 

- ปรับใหมใหเหลือแตเรื่อง
หลักเกณฑ โดยเขียนแยก
เรื่องประสบการณลาสุดไป
ไวในขอ ๗ เพราะ
ประสบการณลาสุดจะแบง
ตามประเภทใบอนุญาตฯ 
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 ขอ ๗ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ 5 จะใชไดเม่ือ
ผูถือใบอนุญาตมีประสบการณลาสุด ดังนี้ 
     (๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบิน นักบินเฮลิคอปเตอร 
นักบินนาวาอากาศ นักบินเครื่องรอน 
          (ก) กรณีการทําการบินท่ีไมใชการบินเพ่ือการพาณิชยหรือ
ไมใชการบินท่ีมีการบรรทุกหรือขนสงผูโดยสาร จะใชสิทธิทําการได
เม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณกับอากาศ
ยานนั้นลาสุดใน 90 วัน ในการบินข้ึนไมนอยกวา 3 เท่ียว และบินลงไม
นอยกวา 3 เท่ียว และในกรณีท่ีผูถือใบอนุญาตนักบินขาดประสบการณ
ลาสุดดังกลาว ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิตามใบอนุญาตไดเม่ือ
ทําการบินคู กับครู การบิน หรื อบินคู กับผู ถื อใบอนุญาตท่ี มี
ประสบการณลาสุดตามท่ีกําหนดไวอยู โดยจะตองทําการบินข้ึนไมนอย
กวา ๓ เท่ียว และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว กับอากาศยานหรือ
เครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับ
การรับรองจากผูอํานวยการ 
          (ข) กรณีการทําการบินเพ่ือการขนสงพาณิชย หรือขนสง
ผู โ ดยสาร  จะใช สิ ทธิ ทํ าการ ได เ ม่ื อผู ถื อ ใบอนุญาตยั งคง
ความสามารถและมีประสบการณกับอากาศยานนั้นลาสุด ดังนี้ 
     ๑) กรณีทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน 
(PIC) หรือนักบินผูชวย (Co-pilot) จะตองทําการบินข้ึนและบินเขาสู
สนามบินเพ่ือลงจอด ไมนอยกวา 3 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน โดย
ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot flying) กับอากาศ
ยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) 

- แกไขปรับปรุงเรื่องการ
รักษาสิทธิทําการโดยแบง
ประเภทเปนกรณีการทํา 
การบินท่ีไมใชการบินเพ่ือ
การพาณิชยหรือไมใชการ
บินท่ีมีการบรรทุกหรือขนสง
ผูโดยสาร และกรณีการบิน
เพ่ือการขนสงพาณิชย หรือ
ขนสงผูโดยสาร โดยอางอิง
ตาม FCL.060 Recent 
experience 
 
- เพ่ิมหลักการใหสามารถทํา
การบินกับอากาศยานหรือ
เครื่องชวยฝกบินจําลอง 
(Full Flight Simulator – 
FFS) ท่ีไดรับการรับรองจาก
สํานักงาน เพ่ือรักษา 
สิทธิทําการได 
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ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบ
อากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต  
     ๒ )  กร ณี ทํ าการบินกลาง คืน ในฐานะผู ควบ คุม 
อากาศยาน (PIC) จะตองทําการบินข้ึน และบินลงในเวลากลางคืน 
ไมนอยกวา 1 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน และทําหนาท่ีเปนนักบินผู
ควบคุมเท่ียวบิน (Pilot Flying - PF) กับอากาศยานหรือเครื่องชวย
ฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการรับรอง
จากผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ี
ระบุในใบอนุญาต เวนแตผูถือใบอนุญาตไดรับศักยการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 
              ๓) กรณีทําการบินระดับ (Cruise relief) ในฐานะ
นักบินผูชวยจะตองปฏิบัติตาม (ข) ๑) หรือทําการบินระดับไมนอย
กวา 3 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน โดยตองเปนอากาศยานตาม
ประเภท ชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) เดียวกันหรือทํา
การบินแบบ Recency and Refresher flying skill ตามท่ีผูอํานวยการ
กําหนดกับเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ี
ได รับการรับรองจากผู อํ านวยการ ท้ังนี้  สามารถทําการบิน 
ในคราวเดียวกันกับการฝกอบรมหลักสูตรแบบ refresher training 
ตามขอกําหดในนเรื่ องการปฏิบัติ การของผู ได รับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศ  
               ๔) กรณีนักบินเครื่องบินมีศักยการบินกับเครื่องบิน
มากกวา 1 แบบ ซ่ึงเปนแบบท่ีมีระบบการควบคุมและการปฏิบัติท่ี
คลายกัน (Similar Handing and Operation Characteristics) 
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ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

จะตองทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) หรือ
ดําเนินการตามวิธีการท่ีกําหนดใน Operational Suitability Data 
(OSD) ท่ีระบุในใบรับรองแบบอากาศยาน  
               ๕) กรณีนักบินเฮลิคอปเตอรมีศักยการบินกับเฮลิคอปเตอร
ท่ีไมมีความซับซอน (Non Complex) มากกวา 1 แบบ ซ่ึงมีระบบการ
ควบคุมและการปฏิบัติท่ีคลายกัน (Similar Handing and Operation 
Characteristics) ตามท่ีกําหนดใน Operational Suitability Data 
(OSD) ท่ีระบุในใบรับรองแบบอากาศยาน จะตองทําการบินข้ึน
และบินลงตามท่ี กําหนดใน (ข) ๑) โดยอาจทําการบิน กับ
เฮลิคอปเตอรแบบใดแบบหนึ่งก็ได แตจะตองทําการบินกับ
เฮลิคอปเตอร ใหครบทุกแบบไมนอยกวา 2 ชั่วโมงภายใน
ระยะเวลา 6 เดือน 
              ท้ังนี้ ระยะเวลาตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) และ ๒) อาจขยาย
จาก 90 วัน แตไมเกิน 120 วันได หากผูถือใบอนุญาตทําการบิน
เพ่ือเพ่ิมประสบการณในเสนทางบินภายใตการกํากับดูแล (Line 
Flying Under Supervision: LIFUS) กับครูการบินท่ีไดรับการ
รับรองจากผูอํานวยการ (TRI) หรือผูทดสอบภาคอากาศ (TRE) 
   กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินขาดประสบการณลาสุดตาม
กําหนดระยะเวลาตาม (ข) ๑) - 5) แลว ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใช
สิทธิตามใบอนุญาตไดเม่ือเขารับการฝกอบรมตามหลักเกณฑท่ี
กําหนดใน (ข) ๑) และ ๒) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบิน
จําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการรับรองจาก
ผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุ
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ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

ในใบอนุญาต  
      (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน จะใชสิทธิทําการไดเม่ือมี
ประสบการณลาสุดภายใน 180 วัน ดังนี้ 
           (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot 
Flying) ไมนอยกวา 3 เท่ียวบินซ่ึงจะตองทําการบินตามชั้น (class) 
และกลุม (Group) ตามท่ีระบุในใบอนุญาตอยางนอย 1 เท่ียว หรือ   
           (ข) ทําการบินภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน  
ไมนอยกวา 1 เท่ียวบิน 
      กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้น
จะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ 
(Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับ
บัลลูนในแตละชั้น (Class) ท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติม
หรื อทํ าการบิน ข้ึนและบินลงตามท่ี กํ าหนดไว ในวรรคหนึ่ ง  
โดยทําการบินคูกับครูการบินหรือบินเด่ียวภายใตการควบคุมดูแลของ
ครูการบิน 
      ท้ังนี้ ภายใน 24 เดือนกอนทําการบินผูถือใบอนุญาตนักบิน
บัลลูนท่ีทําการบินเพ่ือการพาณิชย (Commercial air Transport) 
จะตองผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) โดย
ผูทดสอบดานการบิน เพ่ือแสดงถึงความสามารถทําการบินในการ
ขนสงผูโดยสารในเท่ียวบินเพ่ือการพาณิชย หรือผานการอบรม
หลั กสู ตร  Refresher ท่ี ผู อํ านวยการรั บรองจากสถาบัน ท่ี
ผูอํานวยการรับรอง     
 

 
 
 
 
 
 
 
 
- แกไขเพ่ิมเติมเรื่องการขาด
ประสบการณลาสุดและการ
รักษาสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินบัลลูน โดย
อางอิงตาม FCL.060 
Recent experience 
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ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

       (๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือ 
ยังคงความสามารถและมีประสบการณกับเครื่องบินหรือเครื่องรอน
มอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) นั้น ลาสุดภายใน 2 ป 
ดังนี้ 
            (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือ 
ทําการบินคูกับครูการบิน หรือบินเดี่ยวภายใตการกํากับดูแลของ 
ครูการบิน ไมนอยกวา ๑๒ ชั่วโมง โดยตองทําการบินข้ึนและบินลงไม
นอยกวา ๑๒ เท่ียว และผานหลักสูตรการอบรมแบบ Refresher 
Training ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรองไมนอย
กวา ๑ ชั่วโมงบิน 
          (ข) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) 
โดยผูทดสอบดานการบินของสํานักงาน  
           (ค) กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบาท่ีมีศักยการบิน
ตามชั้น (Class) ท้ังเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ- พ้ืนดิน 
(Single-engine piston, land) และเครื่องบินแบบเครื่องยนต
เดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา (Single-engine piston aeroplanes - Sea) 
สามารถทําการบินตามหลักเกณฑ ท่ี กําหนดใน (๓) (ก) กับ
เครื่องบินแบบใดแบบหนึ่งหรือท้ังสองแบบโดยมีชั่วโมงบินไมนอยกวา 
๑ ชั่วโมงและทําการบินข้ึนและบินลงจํานวนไมนอยกวา ๖ เท่ียวจาก
ท้ังหมด ๑๒ เท่ียวสําหรับแตละชั้นของอากาศยาน 
         กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้น
จะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ 
(Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับ

- เพ่ิมเติมการขาด
ประสบการณลาสุดและเรื่อง
การรักษาสิทธิทําการของผู
ถือใบอนุญาตเครื่องบินเบา 
โดยอางอิงตาม FCL.140.A 
LAPL(A)  
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ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

เครื่องบินและศักยการบินท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือ
ทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบินคู
กับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
      (๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรเบา จะใชสิทธิทําการ
ได เ ม่ือยังคงความสามารถและมีประสบการณลาสุดภายใน  
๑๒ เดือน กับเฮลิคอปเตอรแบบนั้น ดังนี้ 
            (ก) ทําการบินในฐานะนกับินผูควบคุมอากาศยานหรือทําการ
บินคูกับครูการบิน หรือทําการบินเดี่ยวภายใตการกํากับดูแลของครู
การบินไมนอยกวา ๖ ชั่วโมง ซ่ึงรวมถึงการทําการบินข้ึน การบิน
เขาสูสนามบินเพ่ือลงจอดจํานวน ๖ เท่ียว และผานหลักสูตรการ
อบรมแบบ Refresher Training ไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบิน 
           (ข) ผานการทดสอบความเชี่ ยวชาญ (Proficiency 
Check) โดยผูทดสอบดานการบินของสํานักงาน  
           กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาต
นั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือผานการตรวจสอบความ
เชี่ ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของ
สํานักงานกับเฮลิคอปเตอรและศักยการบินท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทํา
การบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรค
หนึ่ง โดยทําการบินคูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดแูล
ของครูการบิน 
      (๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือ 
ผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณลาสุดภายใน  
2๔ เดือน กับบัลลูนในแตละชั้น (Class) โดยตองทําการบินใน

 
 
 
- เพ่ิมเติมเรื่องการรักษา
สิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน 
เฮลิคอปเตอรเบา โดยอางอิง
ตาม FCL.140.H LAPL(H)  
 
 
 
 
 
- เพ่ิมเติมเรื่องการรักษา
สิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินบัลลนูเบา  
โดยอางอิงตาม FCL.140.B 
LAPL(B) Recency 
requirements 
 
 
 
 



- ๒๘ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

ฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๖ ชั่วโมง รวมถึงทํา
การบินข้ึนและบินลงจํานวน ๑๐ เท่ียว และทําการบินกับ 
ครูการบินไมนอยกวา ๑ เท่ียวบิน กรณีท่ีนักบินมีศักยการบินกับบัลลูน
มากกวาหนึ่งชั้น (Class) หากจะใชสิทธิทําการกับบัลลูนในชั้นอ่ืน 
จะตองมีประสบการณในการทําการบินกับชั้นนั้น ๆ ไมนอยกวา  
๓ ชั่วโมง รวมถึงการทําการบินข้ึนและบินลงจํานวน ๓ เท่ียว 
ภายใน ๒๔ เดือนลาสุด  
        กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้น 
จะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ 
(Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับ
บัลลูนในแตละชั้น (Class) ท่ี เหมาะสม ท้ั งนี้  อาจทําการบิน 
เพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง  
โดยทําการบินคูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแล 
ของครูการบิน  
      (๖) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบา จะใชสิทธิทําการ 
ไดเม่ือ 
            (ก) คงความสามารถและมีประสบการณกับเครื่องรอนลาสุด
ภายใน 2๔ เดือน โดยตองทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุม 
อากาศยานไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน รวมถึงการปลอยเครื่องรอน
จํานวน ๑๕ เท่ียว และทําการฝกบินกับครูการบินไมนอยกวา ๒ เท่ียว  
           (ข) การทําการบินกับเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor 
Gliders (TMGs)) จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผู ถือใบอนุญาตยังคงความ 
สามารถและมีประสบการณลาสุดกับ TMGs นั้นภายใน 2๔ เดือน โดย

 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมเติมเรื่องการรักษา
สิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน 
เครื่องรอนเบา โดยอางอิง
ตาม FCL.140.S LAPL(S)  
 
 
 
 
 



- ๒๙ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๒ ชั่วโมงบิน 
ซ่ึงรวมถึงการบินข้ึนและบินลงจํานวน ๑๒ เท่ียว และผานการฝกอบรม
หลักสูตรแบบ Refresher Training ท่ีผูอํานวยการรับรอง กับครูการบิน
ไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบิน  
          กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบาขาดประสบการณ
ลาสุดตาม (ก) และ (ข) ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิทําการได
ตอเม่ือผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) 
จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับเครื่องรอนหรือ TMGs  
หรือทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลง บินคูกับครูการบิน 
หรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน  
 

ขอ ๙ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะทําหนาท่ีพนักงานวิทยุประจํา 
อากาศยานเพ่ือรับ - สงขาว เก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศ
ยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจง
ขาวอุบัติเหตุและขาวสารเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศ
ของตน เม่ือไดรับการบันทึกศักยการบิน (Rating) เชนวานั้นใน
ใบอนุญาต 

ขอ ๘ ผู ถือใบอนุญาตนักบินจะทําหนาท่ีพนักงานวิทยุประจํา 
อากาศยานเพ่ือรับ-สงขาว เก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน 
การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ 
อุบัติการณ เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาว
เก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน เม่ือไดรับการ
บันทึกศักยการบิน (Rating) เชนวานั้นในใบอนุญาต 
 
 

- เพ่ิมเติมถอยคํา 
“อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบิน 
พลเรือน” ใหครอบคลุมและ
สอดคลองกับกฎระเบียบ
ปจจุบันท่ีเก่ียวของ 

 ขอ ๙ อายุของศักยการบินตามขอ ๕ (๖) (๗) (๘) และ (๙)ใหเปนไป
ตามท่ีกําหนดไวในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
 

- เพ่ิมเติมดรื่องอายุของ 
ศักยการบิน 

ขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะใชสิทธิตามใบอนุญาตทําการบิน
ในเวลากลางคืนไดเม่ือไดรับการฝกบินคูกับครูการบินในการทําการ
บินข้ึนไมนอยกวา ๓ เท่ียว และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว และการ

ขอ 1๐ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะใชสิทธิตามใบอนุญาตทําการบิน 
ในเวลากลางคืนได เม่ือไดรับการฝกบินคู กับครูการบินในการ 
ทําการบินข้ึนไมนอยกวา ๓ เท่ียว และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว และ

- เพ่ิมเติมเง่ือนไขกรณีการ
ทําการบินกลางคืนท่ีไม
มีศักยการบินกลางคืน 



- ๓๐ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

เดินอากาศในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๕ ชั่วโมง และตองมี
ประสบการณลาสุด ภายใน ๙๐ วัน ในการทําการบินข้ึนในเวลา
กลางคืนไมนอยกวา ๓ เท่ียว และบินลงในเวลากลางคืน ไมนอย
กวา ๓ เท่ียว และใหนําความในขอ ๘ วรรคสาม มาบังคับใชโดย
อนุโลม 

ทําการบินกลางคืนไมนอยกวา ๕ ชั่วโมง เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบิน
ท่ีตองไดรับการบันทึกศักยการบินกลางคืน (Night Rating) ตาม 
ขอ 5 (๙) (ค) 
          ภายใตบังคับของวรรคหนึ่ง กรณีผูถือใบอนุญาตนักบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลจะใชสิทธิ ทําการบิน
กลางคืนไดจะตองสําเร็จการศึกษาหลักสูตรศักยการบินกลางคืน
สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลท่ีผูอํานวยการ
รับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง  
 

และตัดเง่ือนไขกรณีท่ีตองมี
ประสบการณลาสุด ภายใน 
๙๐ วัน 
- เพ่ิมเติมเง่ือนไขสําหรับ 
ผูถือใบอนุญาตนักบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบิน
จากระยะไกลจะใชสิทธิทํา
การบินกลางคืน 
 

ขอ ๕ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  
       (๑) ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศ มีสิทธิฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ณ 
หนวยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน เขต
ประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม ท้ังนี้ สิทธิดังกลาวจะใชได
เ ม่ือการฝกปฏิบัติงานนั้นอยูภายใตการอํานวยการและการ
ควบคุมดูแลของผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศท่ีมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศตรงกับประเภทของ
การควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นฝกปฏิบัติงาน และตองเปนผูไดรับ
ใบรับรองครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุม การจราจรทางอากาศ (On 
- the - Job Training Instructor - OJTI) ดวย ท้ังนี้ การรับรองครูฝก
ภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศเปนไปตามหลักเกณฑ
และวิธีการท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด  

ขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  
มีสิทธิฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ตามศักย
ควบคุมจราจรทางอากาศ และศักยอ่ืน ๆ ตามขอ ๑๒ ท่ีระบุใน
ใบอนุญาต ณ หนวยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณ
สนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม ท้ังนี้ สิทธิ
ดังกลาวจะใชไดเม่ือการฝกปฏิบัติงานนั้นอยูภายใตการอํานวยการ 
และการควบคุม ดูแลของผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศท่ีมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศตรงกับประเภทของ
การควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นฝกปฏิบัติงาน และตองเปนผูไดรับ
ใบรับรองครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ (On-
The-Job Training Instructor-OJTI) ดวย ท้ังนี้  การรับรองครูฝก
ภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศเปนไปตามหลักเกณฑ
และวิธีการท่ีผูอํานวยการกําหนด 

- แยกศักยทําการของศิษย
พนักงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศ และพนักงาน
ควบคุมการจราจรทาง
อากาศเปนคนละขอ 



- ๓๑ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

กรณีผู ถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศ ซ่ึงฝกปฏิบัติงาน ณ สนามบิน ท่ีอยูในความดูแลของ
กองทัพบก กองทัพเรือ หรือกองทัพอากาศ ซ่ึงไมใชสนามบินท่ี
ใหบริการ เชิงพาณิชย จะตองปฏิบัติงานภายใตการควบคุมดูแล
ของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ท่ีปฏิบัติหนาท่ีควบคุม
จราจรทางอากาศ ณ หนวยนั้น ๆ มาแลวไมต่ํากวา ๕ ป 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
(๒) ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ ท่ีไดรับ

การบันทึกศักย (Rating) ควบคุมการจราจรทางอากาศใน
ใบอนุญาต มีสิทธิทําการตามศักยท่ีตนมีสิทธิทําหนาท่ีเปนพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ ดังตอไปนี้ 

(ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
(Aerodrome control rating) มีสิทธิจัดใหมีหรือควบคุมดูแลการ

ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศท่ีไมได
ปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการท่ีไดรับภายในระยะเวลาหนึ่งป
นับตั้งแตวันท่ีออกใบอนุญาต หรือขาดการปฏิบัติหนาท่ีตอเนื่องกัน
ตามสิทธิทําการท่ีไดรับเปนระยะเวลามากกวาหนึ่งป จะสามารถ
เขารับการฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงไดตอเม่ือ
ผานการประเมินตามสมรรถนะจากสถาบันฝกอบรมดานการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศไดรับการรับรองหลักสูตรการ
ฝกอบรมเบื้องตน (Initial training) และผานการฝกอบรมเพ่ิมเติม
ท่ีจําเปนตามผลการประเมินดานสมรรถนะ 
 
 
 
 
 

- กําหนดใหผูถือใบอนุญาต
ศิษยพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ มีสิทธิ
ฝกปฏิบัติงานควบคุม
การจราจรทางอากาศจริง 
ตามศักยควบคุมจราจรทาง
อากาศ และศักยอ่ืน ๆ ตามท่ี
ระบุในใบอนุญาต โดยอางอิง
ตาม ATCO.B.001 
Student air traffic 
controller licence 
- ยกเลิกการฝกปฏิบัติงาน
ภายใตผูถืออนุญาตของ 
สวนราชการ โดยกําหนดให
ตองปฏิบัติงานภายใต OJTI 
ทุกกรณี 

ขอ ๑๒ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ มี
สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีศิษยพนักงานควบคุม
จราจรทางอากาศตามขอ 11 และมีสิทธิทําการตามศักยท่ีตนมี
สิทธิทําหนาท่ีเปนพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศเม่ือมีการ
บันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นลงในใบอนุญาต
และศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู ดังนี้ 

- เปลี่ยนแปลงศักย (Rating) 
ควบคุมการจราจรทาง
อากาศโดยอางอิงตาม 
TCAR Part ATCO 
ATCO.B.010 Air traffic 
controller ratings โดย
แบงไดดังนี้ 
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ใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีผู ถือ
ใบอนุญาต ไดรับศักย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     (๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวย
ทัศนวิสัย (Aerodrome Control Visual (ADV)) มีสิทธิทําการใน
การใหบริการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีไมมีเครื่องวัด
ประกอบการบินเพ่ือทําการบินเขาสูสนามบิน ( Instrument 
approach) หรือไม มีวิธีปฏิบัติ ในการบินออกจากสนามบิน 
(Departure procedure) 
     (๒) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวย
เครือ่งวัดประกอบการบิน (Aerodrome Control Instrument (ADI)) 
มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีมี
เครื่องวัดประกอบการบินในการบินเขาสูสนามบิน (Instrument 
approach) หรือมีวิธีปฏิบัติในการบินออก (Departure procedure) 
แบงออกเปน               
 (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Air Control 
Endorsement (AIR) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการ
ควบคุมจราจรทางอากาศแกอากาศยานท่ีบินอยู ในบริ เวณ
สนามบินและอากาศยานบนทางวิ่ง 
 (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Ground 
Movement Control (GMC) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการ
ควบคุมจราจรบริเวณภาคพ้ืนดิน 
 (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Tower 
Control (TWR) มีสิทธิในการควบคุม ดูแลการใหบริการควบคุม
จราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน ท้ังนี้สิทธิทําการดังกลาวใหรวมถึง
สิทธิทําการของศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ AIR Control 

1. ศักยควบคุมจราจรทาง
อากาศบริเวณสนามบินดวย
ทัศนวิสัย (Aerodrome 
Control Visual) 
2. ศักยควบคุมจราจรทาง
อากาศบริเวณสนามบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 
(Aerodrome Control 
Instrument (ADI) 
ประกอบดวย AIR, GMC, 
TWR, GMS และ RAD 
3. ศักยควบคุมการจราจร
ทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยกฎเกณฑการ
ปฏิบัติ  (Approach Control 
Procedural Rating) 
4. ศักยควบคุมการจราจร
ทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยระบบติดตาม
อากาศยาน  (Approach 
Control Surveillance 
Rating) ประกอบดวย PAR, 
SRA และ TLC 
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(ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด ว ย กฎ เ กณฑ ก า รปฏิ บั ติ  (Approach control procedural 
rating) มีสิทธิจัดให มีหรือควบคุมดูแลการใหบริการควบคุม
การจราจร ทางอากาศในเขตประชิดสนามบินหนึ่งหรือหลาย
สนามบินท่ีผู ถือใบอนุญาตไดรับศักยภายในเขต หวงอากาศ 

Endorsement (AIR) และ Ground Movement Control (GMC) 
 (ง) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Ground 
Movement Surveillance (GMS) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการ
ใหบริการควบคุมจราจรภาคพ้ืนดินท่ีติดตั้งระบบ Aerodrome 
Surface Movement Guidance System ท้ั ง นี้ ผู ท่ี จ ะ ข อ
บันทึกศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement 
Surveillance (GMS) ตองเปนผู ท่ีไดรับการบันทึกศักยควบคุม
จราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) 
และ Tower Control (TWR) แลว 
 (จ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome 
Radar Control (RAD) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการ
ควบคุมการจราจรทางดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร 
(Surveillance Radar Equipment) ท้ังนี้ ผูท่ีจะใชสิทธิทําการศักย
ควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control 
(RAD) จะตองเปนผูท่ีไดรับการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศแบบ Air Control Endorsement (AIR) ตาม (ก) และ
ไดรับการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Tower 
Control (TWR) ตาม (ค) แลว 
        (๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวย
กฎเกณฑการปฏิบัติ (Approach Control Procedural Rating (APP)) 
มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยาน 
ท่ีทําการบินเขา (arriving) บินออก (departing) หรืออากาศยานท่ีบิน
ผาน (transiting) โดยไมใชระบบติดตามอากาศยาน (surveillance 

5. ศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศในพ้ืนท่ีดวยกฎเกณฑ
การปฏิบัติ (Area Control 
Procedural Rating) 
6. ศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศในพ้ืนท่ีดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Area  
Control Surveillance 
Rating) 
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(Airspace) หรือสวนของเขตหวงอากาศ ภายใตเขตรับผิดชอบของ
หนวยงานบริการควบคุม การจราจรทางอากาศในเขตประชิด
สนามบนิ 

(ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยระบบติดตามอากาศยาน (Approach control 
surveillance rating) มีสิทธิจัดใหมี และ/หรือ ควบคุมดูแลการ
ใหบริการ ควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตประชิดสนามบิน
โดยใชระบบติดตามอากาศยานสําหรับการบริการ จราจรทางอากาศ 
(ATS surveillance systems) ท่ีเก่ียวของ สําหรับสนามบินหนึ่ง
หรือหลายสนามบิน ท่ีผู ถือใบอนุญาตไดรับศักย ภายในเขต
หวงอากาศ (Airspace) หรือสวนของเขตหวงอากาศภายใต เขต
รับผิดชอบของหนวยงานบริการควบคุมการจราจรทางอากาศใน
เขตประชิดสนามบิน และมีสิทธิทําหนาท่ีควบคุมการจราจรทาง
อากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดาห (surveillance radar 
approach) หากมีความชํานาญเปนไปตามท่ีกําหนดในขอบังคับ
ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยคุณสมบัติ
ของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี 

(ง )  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอนระยะ และทิศทาง (Approach 
precision radar control rating) มี สิ ท ธิ จั ด ใ ห มี  แ ล ะ /ห รื อ 
ควบคุมดูแล การใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศในเขต
ประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอน ระยะ และทิศทาง ณ 
สนามบินท่ีผูถือใบอนุญาตไดรับศักย 

equipment) และ 
 
 
       (๔) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวย
ระบบติดตามอากาศยาน  (Approach Control Surveillance Rating 
(APS)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศ
ยานท่ีทําการบินเขา (arriving) บินออก (departing) หรืออากาศยานท่ี
บินผาน (transiting) โดยใชระบบติดตามอากาศยาน (surveillance 
equipment) แบงออกเปน 
            (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอนระยะและทิศทาง (Precision Approach 
Radar (PAR)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศในเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอน ระยะ 
และทิศทาง ดวย Precision Approach Radar สําหรับอากาศยานท่ี
อยูในระยะแนวรอนสุดทาย (Final Approach) 
            (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวย
ระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร (Surveillance Radar Approach 
(SRA)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศ
ดวยระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance Equipment) สําหรับ
อากาศยานท่ีอยูในระยะแนวรอนสุดทาย (Final Approach) 
           (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมประชิด
สนามบิน (Terminal Control (TCL)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการ
ใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศดวยระบบติดตามอากาศยานใดๆ 
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         (จ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีดวยกฎเกณฑ
การปฏิบัติ  (Area control procedural rating) มีสิทธิจัดให มี 
และ/หรือ ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ในพ้ืนท่ีภายในพ้ืนท่ีควบคุมหรือสวนของพ้ืนท่ีควบคุมท่ีผู ถือ
ใบอนุญาตไดรับศักย 

(ฉ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Area control surveillance rating) มีสิทธิ
จัดใหมี และ/หรือ ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมการจราจร
ทางอากาศ สําหรับการบริการจราจรทางอากาศ ในพ้ืนท่ีโดยใช
ร ะบบ ติดตามอาก าศย าน  (ATS surveillance systems) ท่ี
เก่ียวของภายในพ้ืนท่ีควบคุมหรือสวนของพ้ืนท่ีควบคุมท่ีผู ถือ
ใบอนุญาตไดรับศักย  
      ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศจะใชสิทธิ
ทําการตามศักยควบคุม การจราจรทางอากาศตามวรรคหนึ่ง (ก) - 
(ฉ) ไมได หากไมมีความคุนเคยกับขอมูลขาวสารท้ังหมด ท่ี
เก่ียวของและเปนปจจุบัน และ/หรือ ไดเวนจากการปฏิบัติงานใน
หนาท่ีเปนเวลาติดตอกันเกิน ๖ เดือน 
 

สําหรับอากาศยานในพ้ืนท่ีสนามบิน (Terminal Area) และ/หรือ 
พ้ืนท่ีใกลเคียง (Adjacent Sector)    
      (๕) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีดวยกฎเกณฑ 
การปฏิบัติ (Area Control Procedural Rating (ACP)) มีสิทธิทําการ
ในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานในพ้ืนท่ี โดยไมใช
ระบบติดตามอากาศยาน (surveillance equipment) 
 
      (๖) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Area  Control Surveillance Rating (ACS)) มี
สิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานใน
พ้ืนท่ี โดยใชระบบติดตามอากาศยาน (surveillance equipment) 
 
 
 
         ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไมได
ปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการของศักยการควบคุมการจราจรทาง
อากาศท่ีไดรับภายในระยะเวลาหนึ่งปนับแตวันท่ีออกใบอนุญาต หรือ
ขาดการปฏิบัติหนาท่ีตอเนื่องกันตามสิทธิทําการท่ีไดรับเปนระยะเวลา
มากกวาหนึ่งป จะสามารถเขารับการฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศจริงไดตอเม่ือผานการประเมินตามสมรรถนะจากสถาบัน
ฝกอบรมดานการควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไดรับการรับรอง
หลักสูตรการฝกอบรมเบื้องตน (Initial training) และผานการฝกอบรม
เพ่ิมเติมท่ีจําเปนตามผลการประเมินดานสมรรถนะ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมหลักเกณฑกรณีผูถือ
ใบอนญุาตพนกังานจราจร
ทางอากาศท่ีไดรับการ
บันทึกศักยควบคุมจราจร
ทางอากาศท่ีไมไดปฏิบัติ
หนาท่ีตามสิทธิทําการ
ตามศักยควบคุมจราจรทาง
อากาศเปนระยะเวลาตั้งแต 
4 ป หรือมากกวา สามารถ
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          ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศจะใชสิทธิ
ทําการตามศักยควบคุมการจราจรทางอากาศตามวรรคหนึ่ง (๑) - (๖) 
ไมได หากไมมีความคุนเคยกับขอมูลขาวสารท้ังหมดท่ีเก่ียวของและ
เปนปจจุบันและไดเวนจากการปฏิบัติงานในหนาท่ีเปนเวลาติดตอกัน
เกิน ๖ เดือน ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิทําการไดเม่ือไดปฏิบัติ
หนาท่ีพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงอยางนอย 12 ชั่วโมง 
หรือปฏิบัติหนาท่ีกับเครื่องฝกปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาสจําล
องท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานอยางนอย 18 ชั่วโมง ภายใตการ
อํานวยการและควบคุมดูแลของครูฝกภาคปฏิบั ติการควบคุม
การจราจรทางอากาศ (On The Job Training Instructor-OJTI) 
         ในการบันทึกศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทาง
อากาศ (Unit Endorsement) สําหรับผูถือใบอนุญาตพนักงาน
จราจรทางอากาศท่ีไดรับการบันทึกศักย (Rating) ควบคุม
การจราจรทางอากาศในใบอนุญาตแลว แตไมไดปฏิบัติหนาท่ีตาม
สิทธิทําการตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศเปนระยะเวลาตั้งแต 
4 ป ติดตอกันหรือมากกวา กอนจะเขารับการฝกอบรมศักยทําการ
หนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Training) เพ่ือบันทึกศักยทํา
การหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) ได 
จะตองผานการประเมินผลดานสมรรถนะและเขารับการฝกอบรม
เพ่ิมเติมท่ีจําเปนหลังจากท่ีประเมินผลดานสมรรถนะแลว เพ่ือใหผู
ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศมีสมรรถนะท่ี
เหมาะสม ท้ังนี้การประเมินผลดานสมรรถนะกอนเขารับการ
ฝกอบรมนั้นตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการดวย 

เขารับการฝกอบรมตาม
หนวยควบคุมจราจรทาง
อากาศ (Unit Training) 
โดยอางอิงตาม 
ATCO.B.010 Air traffic 
controller ratings 
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 ขอ ๑๓ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศจะใช
สิทธิทําการตามศักยทําการในขอ ๑๒ ไดเม่ือศักยนั้นไดรับการบันทึก
ลงในใบอนุญาตและยังมีผลใชบังคับ ท้ังนี้ อายุของศักยทําการหนวย
ควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) ใหเปนไปตามท่ี
ผูอํานวยการประกาศกําหนด 
 

- เพ่ิมเติมเรื่องอายุของ 
ศักยทําการ 

 ขอ ๖ ผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน มีสิทธิทําหนาท่ีตาม
ขีดความสามารถและความรับผิดชอบในแตละดาน ตามท่ีกําหนด
ไวในขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวา
ดวยการปฏิบัติการบินของอากาศยาน ตามบทบัญญัติในภาคผนวก 
๖ และบทแกไขเพ่ิมเติม ภาคผนวก ๖ แหงอนุสัญญา 
 

ขอ ๑๔ ผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน มีสิทธิทําหนาท่ีตาม 
ขีดความสามารถและความรับผิดชอบในแตละดาน ตามขอบังคับของ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในเรื่องการปฏิบัติการของ 
ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 
 

ปรับขอความใหม เนื่องจาก
สิทธิทําการของนักงาน
อํานวยการบินจะเปนไปตาม
ขอบังคับ กพท. วาดวยการ
ปฏิบัติของผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศ 

ขอ ๗ สิทธิทําการตามขอ ๓ ขอ ๔ ขอ ๕ และขอ 6 จะใชไดเม่ือ  
(๑) ผูถือใบอนุญาตมีใบสําคัญแพทยตามท่ีกําหนดในขอบังคับ

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยคุณสมบัติ
ของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีท่ีมีผลใชบังคับอยู ในกรณีท่ี
ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวย
คุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีกําหนดให ผูถือ
ใบอนุญาตนักบินประเภทใดจะตองมีใบสําคัญแพทยชั้น ๑ (Class 
1) แตผูนั้นไดรับเพียงใบสําคัญแพทย ชั้น ๒ (Class 2) ใหผูถือ
ใบอนุญาตนั้นมีเพียงสิทธิทําการตามขอ ๔ (๒) เทานั้น 

(๒) ผู ถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบิน นักบินเฮลิคอปเตอร 
นักบินอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และ นักบินนาวาอากาศ ท่ีทําการ

ขอ ๑๕ สิทธิทําการตามขอ 5 ขอ ๑๑ และขอ ๑๒ จะใชไดเม่ือ 
    (๑)  ผู ถือใบอนุญาตมีใบสํ า คัญแพทยตามประเภทของ
ใบอนุญาตท่ีกําหนดไวในขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทยวาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจํา
หนาท่ีท่ีมีผลใชบังคับอยู โดยในกรณีท่ีกําหนดใหผูถือใบอนุญาต
นักบินประเภทใดจะตองมีใบสําคัญแพทยชั้น ๑ (Class 1) แตผูนั้น
ไดรับเพียงใบสําคัญแพทยชั้น ๒ (Class 2) ใหผูถือใบอนุญาตนั้นมี
เพียงสิทธิทําการตามขอ 5 (๒) เทานั้น 
 
    (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบินกอนท่ีจะทําการบินเดี่ยว 
(Solo) ใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล ใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรี 

- ปรบัขอความใหชัดเจนวา
ใบสําคัญแพทยใหเปนไปตาม
ประเภทของผูประจําหนาท่ี 
ท่ีกําหนดไวในขอบังคับ 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมประเภทผูประจําหนาท่ี 
ใหผูถือใบอนุญาตนักบิน
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บินในเสนทางระหวางประเทศ ผู ถือใบอนุญาตศิษยพนักงาน
ควบคุมการ จราจรทางอากาศ และผู ถือใบอนุญาตพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองมีความรูภาษาอังกฤษท่ีใชใน
การติดตอสื่อสารทางการบินเหมาะสมกับหนาท่ีท่ีจะปฏิบัติตาม
หลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด ซ่ึงตองมีมาตรฐานไมต่ํากวาท่ี
กําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญา 
 

และใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกสําหรับเครื่องบินและนักบิน
เฮลิคอปเตอร นักบินบัลลูน นักบินเครื่องรอน นักบินศิษยการบิน
อากาศยานท่ีควบคุมจากระยะไกล นักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบิน
จากระยะไกล ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองมีความรูภาษาอังกฤษ
ท่ีใชในการติดตอสื่อสารทางการบินเหมาะสมกับหนาท่ีท่ีจะปฏิบัติ
ตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด ซ่ึงตองมีมาตรฐานไมต่ํากวา
ท่ีกําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญาวาดวยการ
บินพลเรอืนระหวางประเทศ 

ศิษยการบินและนักบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบนิ
จากระยะไกล ตองมีความรู
ภาษาอังกฤษท่ีใชในการ
ติดตอสื่อสารทางการบินให
เปนไปตาม ICAO Annex 1 

ขอ ๑๔ ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๕ ปบริบูรณข้ึนไป  
ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบิน 
ผูชวยในอากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย
(Commercial Air Transportation) 
 
 
ขอ ๑๕ ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๐ ปบริบูรณข้ึนไป  
ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินในอากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศ
เพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transportation) เวนแตเปน
การทําการบินกับนักบินมากกวาหนึ่งคนใหมีสิทธิทําหนาท่ีไดจน
อายุครบ ๖๕ ปบริบรูณ 
 

ขอ 1๖  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๕ ปบริบูรณข้ึนไป  
ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินในอากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศ
เ พ่ือการพาณิชย  (Commercial Air Transport) เวนแตผู ถื อ
ใบอนุญาตนักบินบัลลูนหรือเครื่องรอน ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปน
นักบินกับบัลลูนหรือเครื่องรอนท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย 
(Commercial Air Transport) เม่ืออายุครบ 70 ปบริบูรณข้ึนไป 
       กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๐ ปบริบูรณข้ึนไป 
ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินในอากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศ
เพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) เวนแตเปนการ
ทําการบินกับนักบินมากกวาหนึ่งคนใหมีสิทธิทําหนาท่ีไดจนอายุ
ครบ ๖๕ ปบริบูรณ 
 
 
 

- แกไขเพ่ิมเติมเรื่องการ
จํากัดอายุของผูถือ
ใบอนุญาตนักบินบัลลูนหรือ
เครื่องรอนท่ีมีสิทธิทําหนาท่ี
เปนนักบินกับบัลลูนหรือ
เครื่องรอนท่ีบินขนสงทาง
อากาศเพ่ือการพาณิชย โดย
อางอิงตาม FCL.065 
Curtailment of 
privileges of licence 
holders aged 60 years 
or more in commercial 
air transport 



- ๓๙ - 
 

ขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
นักบิน พนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ และพนักงาน

อํานวยการบิน 

รางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี .. วาดวยสิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ

พนักงานอํานวยการบิน 

เหตุผลในการแกไข
ปรับปรุง 

 ขอ 1๗  ใหผู อํานวยการมีอํานาจออกขอกําหนดเพ่ือกําหนด
รายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับเง่ือนไขและขอจํากัดในการใชสิทธิทํา
การของผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีนักบินและศักยการบินตาม
ขอ ๕ ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ
ตามขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ
และศักยควบคุมจราจรทางอากาศตามขอ ๑๒ และผูถือใบอนุญาต
พนักงานอํานวยการบินตามขอ ๑๔ ตามท่ีกําหนดไวในขอบังคับ
ฉบับนี ้ 

- กําหนดฐานอํานาจให 
ผอ.กพท. มีอํานาจออก
ขอกําหนดเพ่ือกําหนด
รายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับ
สิทธิทําการของผูถือ
ใบอนุญาตฯ ศักยการบิน 
ศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศ  

ขอ 16 บรรดาระเบียบ ประกาศ ตลอดจนคําสั่งของผูอํานวยการ
ท่ีออกตามความในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับท่ี 75 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน และ
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 90 วาดวย
สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศท่ีใชบังคับอยูกอนวันท่ีขอบังคับนี้ใชบังคับ ใหคงใชบังคับ
ตอไปเทาท่ีไมขัดหรือแยงกับบทบัญญัติของขอบังคับนี้ จนกวาจะมี
ระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งท่ีออกตามขอบังคับนี้ในเรื่องนั้น ๆ  
ใชบังคับ 

ขอ 1๘ บรรดาระเบียบ ประกาศ ตลอดจนคําสั่งของผูอํานวยการ
ท่ีออกตามความในขอบังคับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศ
ไทย ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผู ถือใบอนุญาตนักบิน 
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน ท่ี
ใชบังคับอยูกอนวันท่ีขอบังคับนี้ใชบังคับ ใหคงใชบังคับตอไปเทาท่ีไม
ขัดหรือแยงกับบทบัญญัติของขอบังคับนี้ จนกวาจะมีระเบียบ 
ประกาศ หรือคําสั่งท่ีออกตามขอบังคับนี้ในเรื่องนั้น ๆ ใชบังคับ 
 

บทเฉพาะกาลกําหนดให
กฎหมายลําดับรองท่ีออก
ตามขอบังคับ ฉบับท่ี 7 ใช
บังคับอยู กอนวันท่ีขอบังคับ
นี้ใชบังคับ ใหคงใช บังคับ
ตอไปเทาท่ีไมขัดหรือแยงกับ
บทบัญญัติของขอบังคับนี้ 
จนกวาจะมี ระเบียบ 
ประกาศ หรือคําสั่งท่ีออก
ตามขอบังคับนี้ในเรื่องนั้น ๆ 
ใชบังคับ 

 


	- ปรับผู้ถือใบอนุญาตนักบินผู้ช่วยเครื่องบินเป็น (๓) ให้สอดคล้องกับลำดับในข้อบังคับฯ ฉบับที่ ๒๔
	- เพิ่มเติมว่าสิทธิทำการของนักบินผู้ช่วยเครื่องบินจะใช้ได้เมื่อมีความชำนาญของผู้ถือใบอนุญาตนักบิน       ส่วนบุคคล โดยอ้างอิงตาม
	- ปรับผู้ถือใบอนุญาตนักบินนักบินพาณิชย์ตรีเป็น (๔) ให้สอดคล้องกับลำดับในข้อบังคับฯ ฉบับที่ ๒๔
	- กำหนดให้มีสิทธิทำการเป็นนักบินผู้ช่วยในการปฏิบัติการบินได้
	- แก้ไขจากที่ให้ผู้อำนวยการรับรองเป็นการถือตามใบรับรองแบบของ
	อากาศยาน ว่าต้องกำหนดให้ใช้นักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน
	- ปรับลำดับมาจากข้อ ๑๐ เดิม ให้สอดคล้องกับลำดับของประเภทใบอนุญาตในข้อบังคับฯ ฉบับที่ ๒๔
	- ปรับลำดับมาจากข้อ ๑๒ และข้อ ๑๓ เดิม เพื่อให้สอดคล้องกับลำดับของประเภทใบอนุญาตและ
	ศักยการบินที่กำหนดใน
	ข้อบังคับฯ ฉบับที่ ๒๔
	- แก้ไขศักยครูการบินโดยแบ่งศักยครูการบินออกเป็น 7 ประเภท และเพิ่มสิทธิทำการศักยครูการบิน โดยอ้างอิงตาม SUBPART J -INSTRUCTORS 
	- เพิ่มเติมให้ครบถ้วนสอดคล้องกับลำดับของประเภทใบอนุญาตและ
	ศักยการบินที่กำหนดใน
	ข้อบังคับฯ ฉบับที่ ๒๔
	- เพิ่มเติมให้ครบถ้วนสอดคล้องกับลำดับของประเภทใบอนุญาตและ
	ศักยการบินที่กำหนดใน
	ภาคอากาศนักบิน โดยอ้างอิงตาม FCL.205.S GPL Privileges and conditions และการทำหน้าที่เป็นพนักงานวิทยุ
	- แก้ไขปรับปรุงสิทธิทำการของนักบินบัลลูน เป็นการบัลลูนโดยไม่มีค่าตอบแทน
	โดยอ้างอิงตาม FCL.205.B BPL Privileges and conditions
	โดยอ้างอิงตาม FCL.205.B BPL Privileges and conditions และการทำหน้าที่พนักงานวิทยุ

	- เพิ่มเติมสิทธิทำการของผู้ถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอร์เบา นักบินเครื่องร่อนเบา นักบินบัลลูนเบา ซึ่งเป็นประเภทใบอนุญาตที่เพิ่มขึ้นใหม่ตาม
	- แก้ไขปรับปรุงเรื่องการรักษาสิทธิทำการโดยแบ่งประเภทเป็นกรณีการทำการบินที่ไม่ใช่การบินเพื่อการพาณิชย์หรือไม่ใช่การบินที่มีการบรรทุกหรือขนส่งผู้โดยสาร และกรณีการบินเพื่อการขนส่งพาณิชย์ หรือขนส่งผู้โดยสาร โดยอ้างอิงตาม FCL.060 Recent experience
	- แก้ไขเพิ่มเติมเรื่องการขาดประสบการณ์ล่าสุดและการรักษาสิทธิทำการของผู้ถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน โดยอ้างอิงตาม FCL.060 Recent experience
	- เพิ่มเติมการขาดประสบการณ์ล่าสุดและเรื่องการรักษาสิทธิทำการของผู้ถือใบอนุญาตเครื่องบินเบา โดยอ้างอิงตาม FCL.140.A LAPL(A) 
	- เพิ่มเติมเรื่องการรักษาสิทธิทำการของผู้ถือใบอนุญาตนักบิน
	เฮลิคอปเตอร์เบา โดยอ้างอิงตาม FCL.140.H LAPL(H) 
	- เพิ่มเติมเรื่องการรักษาสิทธิทำการของผู้ถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา 
	โดยอ้างอิงตาม FCL.140.B LAPL(B) Recency requirements
	- เพิ่มเติมเรื่องการรักษาสิทธิทำการของผู้ถือใบอนุญาตนักบิน
	เครื่องร่อนเบา โดยอ้างอิงตาม FCL.140.S LAPL(S) 

	- กำหนดให้ผู้ถือใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ มีสิทธิฝึกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศ และศักยอื่น ๆ ตามที่ระบุในใบอนุญาต โดยอ้างอิงตาม ATCO.B.001 Student air traffic controller licence

