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การเผยแพร่เอกสาร สาเหตุการปรับปรุง 

1 ธันวาคม 2566 จัดท าขึ้นเป็นครั้งแรก 
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สรุปรายการปรับปรุง 
 

หัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุง เนื้อหาแก้ไขโดยสรุป 

- - 
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อักษรย่อ 

ตัวย่อ ความหมาย 
กพท. ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
พ.ร.บ. พระราชบัญญัติ 
AIP Aeronautical Information Publications 
BRA Building Restricted Area 
CNS Communications, Navigation, and Surveillance Services 
ICAO International Civil Aviation Organisation 
IFPD Instrument Flight Procedure Design Services 
MET Meteorological Services 
MOS Manual of Standards 
NOTAM Notice to Airmen 
SARPs Standards and Recommended Practices 
TBD To Be Developed 
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ค านิยาม 

ค าศัพท ์ ความหมาย 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ เขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่รัฐมนตรีประกาศในราชกิจจานุเบกษาก าหนดเขต

บริเวณใกล้เคียงสนามบินหรือสถานที่ตั้งเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ
เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศตามมาตรา 58 แห่งพระราชบัญญัติการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2497 

คณะท างานบริหารบันทึก
ข้อตกลง 

คณะท างานอันประกอบด้วยผู้แทนของทั้งสองฝ่าย ซึ่งจะเป็นบุคลากรหลักในการ
ควบคุมการปฏิบัติงานของหน่วยงานตนเองและมีส่วนร่วมในการด าเนินการต่าง ๆ 
ภายใต้บันทึกข้อตกลงร่วม 

คู่ตกลง บริษัท หน่วยงาน หรือองค์กร อีกฝ่ายหนึ่งทีจ่ัดท าบันทึกข้อตกลงร่วมด้วย 
ทั้งนี้อาจใช้ว่าค าว่า อีกฝ่ายหนึ่ง ได้เช่นกัน 

เครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
และ MET 

เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ เขียนโดยย่อเป็น เครื่องอ านวยฯ 
ความหมายอ้างอิงตาม ประกาศ กพท. เรื่อง การขอและการออกใบอนุญาตจัดตั้ง
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ พ.ศ. 2563 

วิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน เอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานเพ่ิมเติมที่สองหน่วยงานพิจารณาและร่วมกัน
จัดท าขึ้นเพ่ือขยายผลจากบันทึกข้อตกลงร่วมตามความเหมาะสม ซึ่งถือเป็นส่วน
หนึ่งของบันทึกข้อตกลงร่วม 

บันทึกข้อตกลงร่วม เอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานที่บันทึกข้องตกลงร่วมที่สองหน่วยงานจัดท า
และยึดถือเป็นข้อปฏิบัติร่วมกัน 

ผู้ด าเนินการสนามบิน บุคคลหรือองค์กรที่มีชื่อปรากฏอยู่ในเอกสารใบอนุญาตของสนามบิน 
ผู้ให้บริการ CNS ผู้ให้บริการการเดินอากาศ ด้านบริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ 

และระบบติดตามอากาศยาน ตามข้อก าหนด กพท. ฉบับที่ 25 ว่าด้วยการขอและ
ออกใบรับรองบริการการเดินอากาศ พ.ศ. 2562 

ผู้ให้บริการ MET ผู้ให้บริการการเดินอากาศ ด้านบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ตามข้อก าหนด กพท. 
ฉบับที่ 25 ว่าด้วยการขอและออกใบรับรองบริการการเดินอากาศ พ.ศ. 2562 

พ้ืนที่สนามบิน พ้ืนที่เขตการบิน (Airside) และพ้ืนที่นอกเขตการบิน (Landside) ของสนามบิน 
สายสัญญาณ สายไฟซึ่งน ากระแสไฟฟ้า หรือสัญญาณข้อมูลสื่อสาร 
เอกสารวิธีการปฏิบัติงาน เอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานที่จัดท าขึ้นโดยหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่ง     

ซึ่งหน่วยงานที่จัดท าขึ้นนั้นพิจารณาแล้ว เป็นข้อมูลที่คู่ตกลงมีความเกี่ยวข้องและ
ควรรับทราบ 

เอกสารอ้างอิงประกอบการ
ปฏิบัติงาน 

บันทึกข้อตกลง วิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน และคู่มือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการ
ด าเนินงานของอีกฝ่าย 
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Building restricted area พ้ืนที่เชิงปริมาตรที่สิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่นั้นมีความเสี่ยงที่อาจก่อให้เกิดการรบกวน
ของสัญญาณเครื่องอ านวยฯ CNS และ MET ซึ่งพ้ืนที่ BRA นั้นไม่ได้จ ากัดเพียง
เฉพาะพ้ืนที่ที่เป็นบริเวณที่ตั้งของเครื่องอ านวยฯ CNS และ MET แต่ต้องต่อขยาย
ออกไปให้ครอบคลุมพ้ืนที่ที่มีนัยส าคัญต่อการรบกวนของสัญญาณ 

Critical area พ้ืนที่วิกฤต บริเวณสายอากาศ Localizer และ Glide path ของเครื่องอ านวยฯ 
ประเภทระบบช่วยการเดินอากาศ ชนิด ILS ที่ห้ามยานพาหนะโดยรวมถึงอากาศ
ยาน ล่วงล้ าเข้าไปในเขตพ้ืนที่ขณะมีการเปิดให้บริการเครื่องอ านวยฯ ดังกล่าว 
เนื่องจากจะก่อให้เกิดการรบกวนสัญญาณที่ออกอากาศท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐาน 

Sensitive area พ้ืนที่อ่อนไหว ซ่ึงถูกควบคุมการจอด และ/หรือการเคลื่อนที่ของยานพาหนะโดยรวม
ถึงอากาศยาน  เพ่ือป้องกันความเสี่ยงที่อาจก่อให้เกิดการรบกวนสัญญาณเครื่อง
อ านวยฯ ประเภทระบบช่วยการเดินอากาศ ชนิด ILS ขณะเปิดให้บริการ อัน
เนื่องมาจากการเคลื่อนที่ของวัตถุขนาดใหญ่ที่อยู่นอกพ้ืนที่วิกฤต แต่ยังอยู่ภายใน
ขอบเขตพ้ืนที่สนามบิน (Airfield) 
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 บทน า 

0.1 ความเป็นมา 

ด้วยส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ได้ออกข้อก าหนด กพท. ฉบับที่ 37 ว่าด้วยมาตรฐาน
สนามบิน ข้อ 13 ก าหนดให้  

“เพ่ือประโยชน์ในด้านความปลอดภัยของสนามบิน เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องก ากับดูแลผู้ให้บริการ
ทั้งหมดในสนามบิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงานบริการภาคพ้ืนและหน่วยงานอ่ืนที่ด าเนินการอย่างอิสระที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับ
การปฏิบัติการบินหรือการให้บริการภาคพ้ืนแก่อากาศยานที่สนามบินนั้น และต้องตรวจสอบและตรวจติดตามให้มั่นใจ
ว่าผู้ให้บริการและหน่วยงานทั้งหมดในสนามบิน ได้ปฏิบัติตามข้อก าหนดด้านความปลอดภัย (safety requirements) 
ของสนามบิน 

ในการก ากับดูแลตรวจสอบและตรวจติดตาม ตามวรรคหนึ่งให้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน  จัดท าสัญญา 
(contract) ข้อตกลง (agreement) หรือวิธีการอ่ืนใดที่เป็นลายลักษณ์อักษรระหว่างเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน
กับผู้ให้บริการและหน่วยงานทั้งหมดในสนามบิน” 

ด้วยเหตุนี้ ผู้ด าเนินการสนามบิน จึงต้องจัดให้มีสัญญาหรือข้อตกลงกับหน่วยงานผู้ให้บริการการเดินอากาศที่มีการ
ให้บริการที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินหรือมีทรัพย์สินที่ให้บริการภาคพ้ืนแก่อากาศยานอยู่ในพ้ืนที่สนามบินนั้น 
ประกอบกับข้อก าหนดฯ กพท. ข้อ 21 วรรคสอง ก าหนดให้ “ในการจัดท าแผนแม่บทสนามบิน เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มีการประสานงานกับผู้มีส่วนได้เสียผ่านกระบวนการขอค าปรึกษาและการท างาน
ร่วมกัน เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดท าแผนแม่บทสนามบิน” ดังนั้น ผู้ให้บริการการเดินอากาศ ในฐานะผู้มีส่วนได้
ส่วนเสียกับผู้ด าเนินการสนามบิน ต้องจัดให้มีบริการการเดินอากาศ ให้เป็นไปตามที่ระบุไว้ในแผนแม่บทสนามบิน    
และหากมีการเปลี่ยนแปลงการให้บริการการเดินอากาศ หน่วยงานผู้ให้บริการการเดินอากาศจะต้องประสานงานกับ           
ผู้ด าเนินงานสนามบิน ในการปรับปรุงแผนแม่บทสนามบินให้เป็นปัจจุบัน 

รวมถึงระเบียบ กพท. ว่าด้วยคู่มือมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ ด้านการจัดการจราจรทางอากาศ ประเภท
บริการจราจรทางอากาศ พ.ศ. 2563 (MOS-ATS) ระเบียบ กพท. ว่าด้วยคู่มือมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ   
ด้านระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน พ .ศ. 2563 (MOS-CNS) และระเบียบ 
กพท. ว่าด้วยคู่มือมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ ด้านการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(MOS-IFPD) ได้ก าหนดให้ผู้ให้บริการการเดินอากาศดังกล่าว ต้องจัดให้มีข้อตกลงร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้วยเช่นกัน 

0.2 วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือเป็นแนวทางและตัวอย่างส าหรับผู้ให้บริการการเดินอากาศกับผู้ด าเนินการสนามบิน ได้ใช้เป็น
แนวทางในการจัดท าบันทึกข้อตกลงที่เป็นลายลักษณ์อักษร ระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ          
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

2) เพ่ือเป็นเครื่องมือสนับสนุนให้ผู้ให้บริการการเดินอากาศ ได้ใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติตามกฎหมาย
ด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือน 

3) เพ่ือสร้างความเข้าใจและความตระหนักถึงประเด็นที่ส าคัญที่ควรจัดให้มีข้อตกลงระหว่างกัน 
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0.3 ขอบเขตของแนวปฏิบัติ 

แนวปฏิบัติฉบับนี้แบ่งข้อมูลตามด้านของผู้ให้บริการการเดินอากาศ ในรายละเอียดได้แบ่งข้อมูลเป็น 2 ส่วน คือ 
แนวทางในการก าหนดข้อตกลงเพ่ือให้หน่วยงานสามารถจัดท าบันทึกข้อตกลงได้ด้วยความเข้าใจที่ตรงกัน และตัวอย่าง
ข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศกับผู้ด าเนินการสนามบิน (Sample letter of agreement between 
ANSP and Airport  operator) ที่หน่วยงานสามารถน าไปปรับใช้ ในการจัดท าบันทึกข้อตกลงได้สะดวกยิ่ งขึ้น  
อย่างไรก็ตาม ข้อมูลที่ให้ไว้นั้นอาจไม่ครบถ้วนหรือไม่สอดคล้องกับข้อตกลงจริงที่ทั้งสองหน่วยงานได้ตกลงร่วมกัน 
ดังนั้น ทั้งสองหน่วยงานควรประเมินความเสี่ยงในการระบุถึงปัจจัยหรือสถานการณ์ที่อาจเป็นสาเหตุให้เกิดผลกระทบ
ต่อความปลอดภัย เพ่ือน ามาใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดท าบันทึกข้อตกลงให้เหมาะสมกับความเสี่ยงและสอดคล้อง
กับการด าเนินงานจริง 

แนวปฏิบัติฉบับนี้จะแทนชื่อทั้งสองหน่วยงานด้วย “ผู้ให้บริการการเดินอากาศ” กับ “ผู้ด าเนินการสนามบิน”            
โดยผู้จัดท าบันทึกข้อตกลงต้องระบุชื่อหน่วยงานให้ชัดเจน  

แนวปฏิบัติฉบับนี้มุ่งเน้นให้เกิดการปฏิบัติตามกฎหมายด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือนเป็นหลัก                 
โดยจะเผยแพร่บนเว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (www.caat.or.th) และจะไม่เป็นเอกสารควบคุม
เมื่อถูกพิมพ์หรือเปิดจากแหล่งอื่นที่ไม่ใช่เว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

0.4 เอกสารอ้างอิง 

0.4.1 กฎหมาย กฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง 

1) พ.ร.บ. การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ฉบับที่ 14 พ.ศ. 2562 มาตรา 15/17 ถึง มาตรา 15/26 มาตรา 51 
มาตรา 52 มาตรา 58 มาตรา 59 มาตรา 60/6 และมาตรา 60/15 

2) ข้อก าหนด กพท. ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
3) ข้อก าหนด กพท. ฉบับที่ 25 ว่าด้วยการขอและออกใบรับรองบริการการเดินอากาศ 
4) ข้อก าหนด กพท. ฉบับที่ 37 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
5) ประกาศ กพท. เรื่อง การขอและการออกใบอนุญาตจัดตั้งเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

พ.ศ. 2563 
6) ระเบียบ กพท. ว่าด้วยคู่มือมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ ด้านระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการ

เดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน พ.ศ. 2563 
7) ระเบียบ กพท. ว่าด้วยคู่มือมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ ด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน 2563 
8) ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื่อง แผนรักษาความปลอดภัยการบินพล เรือนแห่งชาติ        

พ.ศ. 2566 

0.4.2 แนวปฏิบัติของส านักงานการบินพลเรือนที่เกี่ยวข้อง 

1) Guidance Material on the Application for Air Navigation Services Certificate 
2) แนวปฏิบัติในการขอใบอนุญาตจัดตั้งเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบการ

สื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ ระบบติดตามอากาศยาน และประเภทเครื่องมืออุตุนิยมวิทยาการบิน 

http://www.caat.or.th/
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0.4.3 มาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้อง 

1) ICAO Annex 3 Meteorological Service for International Air Navigation 
2) ICAO Annex 10 Aeronautical Telecommunications 
3) ICAO Annex 14 Aerodromes, Volume 1 Aerodrome Design and Operations 
4) ICAO EUR DOC 015 EUROPEAN GUIDANCE MATERIAL ON MANAGING BUILDING 

RESTRICTED AREAS 
5) ICAO DOC 9837 Manual on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes 
6) ICAO DOC 8896 Manual of Aeronautical Meteorological Practice 
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ภาคผนวก CNS 
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ภาคผนวก CNS: แนวทางและตัวอย่างบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการ
การเดินอากาศด้าน CNS กับ ผู้ด าเนินการสนามบิน 

 โครงสร้างก่อนเริ่มต้นบันทึกข้อตกลง 

0.1  สารบัญ 

0.2 รายการหน้าที่มีผลบังคับใช้ 

แนวทาง: ควรระบุ หน้า, ปรับปรุงครั้งที่ (Revision) ควรเริ่มนับจาก 00 ซึ่งหมายถึงการจัดท าขึ้นครั้งแรก, และ
วันที่มีผลบังคับใช้ ควรระบุวันที่/เดือน/ปี ซึ่งควรเผื่อเวลาไว้ส าหรับการลงนามของคู่ตกลงทั้งสองฝ่าย 

ตัวอย่าง: 

หน้า ปรับปรุงครั้งท่ี วันท่ี 

 

หน้า ปรับปรุงครั้งท่ี วันท่ี 
      
      
      
      
      
      
      



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก CNS 
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0.3 บันทึกประวัติการปรับปรุง 

แนวทาง: ควรระบุเดือน/ปี ที่ปรับปรุงแก้ไขเอกสาร พร้อมทั้งระบุสาเหตุของการปรับปรุงโดยสรุป ซึ่งจะเป็น
บันทึกเป็นข้อมูลประจ าเอกสารฉบับนี้ต่อไปและจะคงไว้เมื่อมีการปรับปรุงอีกในอนาคต 

ตัวอย่าง:  

การเผยแพร่เอกสาร สาเหตุการปรับปรุง 

  

  

  

0.4 สรุปรายการปรับปรุง 

แนวทาง: ควรระบุหัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุงและเนื้อหาการแก้ไขโดยสรุป ที่ได้ด าเนินการปรับปรุงแก้ไขใน
เอกสารฉบับปัจจุบัน 

ตัวอย่าง:  

หัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุง เนื้อหาแก้ไขโดยสรุป 
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0.5 ค าจ ากัดความ 

แนวทาง: ควรระบุอักษรย่อและค านิยามของค าศัพท์ต่าง ๆ ที่มีความหมายเฉพาะหรือต้องการขยายความเพ่ิมเติม 
เพ่ือให้ผู้อ่านเข้าใจความหมายที่ตรงกัน ทั้งนี้ ควรเรียงตามล าดับอักขระตัวอักษรเพื่อความสะดวกในการค้นหา 

ตัวอย่าง:  

1) อักษรย่อ 

ตัวย่อ ความหมาย 
  
  
  
  
  
  

 

2) ค านิยาม      

ค าศัพท ์ ความหมาย 
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บันทึกข้อตกลง 
อ้างอิงจากบันทึกข้อความ ของกระทรวงคมนาคม กองกฎหมาย ฝ่ายกฎหมาย ลงวันที่ 12 พฤษภาคม 2565  

เรื่อง หารือการก าหนดแนวทางการท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือการปฏิบัติงาน 

 

 เรื่อง   

 ระหว่าง   

 บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ท าขึ้น ณ       เมื่อวันที่   เดือน   พ.ศ.   

ระหว่าง     โดย      ต าแหน่ง            ผู้มีอ านาจ หรือ 

รับมอบอ านาจจาก      ตั้งอยู่                   ฝ่ายหนึ่ง 

กับ      โดย     ต าแหน่ง           ผู้มีอ านาจ หรือ 

ผู้รับมอบอ าจากจาก      ตั้งอยู่                อีกฝ่ายหนึ่ง 

 ทั้งสองฝ่ายได้ตกลงร่วมกัน ดังต่อไปนี้ 

 วัตถุประสงค ์
ตัวอย่าง: 

ตามข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่  37 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ 
ณ วันที่ 5 กันยายน พ.ศ. 2565 

ข้อ 13 “เพ่ือประโยชนในดานความปลอดภัยของสนามบิน เจาของหรือผู้ด าเนินการสนามบินตองก ากับ
ดูแลผู้ใหบริการทั้งหมดในสนามบิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงานบริการภาคพ้ืนและหน่วยงานอ่ืนที่ด าเนินการอย่างอิสระ           
ที่มีสวนเกี่ยวของกับการปฏิบัติการบินหรือการใหบริการภาคพ้ืนแกอากาศยานที่สนามบินนั้น และตองตรวจสอบและ
ตรวจติดตามใหมั่นใจว่าผู้ใหบริการและหน่วยงานทั้งหมดในสนามบิน ได้ปฏิบัติตามขอก าหนดด้านความปลอดภัย 
(safety requirements) ของสนามบิน 

ในการก ากับดูแล ตรวจสอบและตรวจติดตาม ตามวรรคหนึ่งใหเจาของหรือผู้ด าเนินการสนามบินจัดท า
สัญญา (contract) ขอตกลง (agreement) หรือวิธีการอ่ืนใดที่เป็นลายลักษณอักษรระหว่างเจาของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินกับผู้ใหบริการและหน่วยงานทั้งหมดในสนามบิน” 

และตามระเบียบส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ว่าด้วยคู่มือมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ 
ด้านระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน พ .ศ. 2563 ประกาศ ณ วันที่ 18 
กันยายน พ.ศ. 2563 ได้ก าหนดให้มาตรฐานการบริการดังกล่าว เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในคู่มือมาตรฐานการบริการ
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การเดินอากาศ ด้านระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (Manual of 
Standards – Communication, Navigation, and Surveillance Services) ซึ่งในบทที่ 12 เรื่องการจัดท าบันทึก
ข้อตกลงกับหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการให้บริการ ( Interface Agreement with Other Organizations) หัวข้อ 
12.3 ก าหนดให้ผู้ให้บริการ CNS ต้องจะต้องจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ด าเนินงานสนามบิน โดยแสดงข้อมูล
รายละเอียดบทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบของเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานระหว่างหน่วยงานผู้ ให้บริการ CNS                   
กับผู้ด าเนินงานสนามบินอย่างชัดเจน ทั้งการให้บริการในสภาวะปกติและสภาวะฉุกเฉิน รวมถึงครอบคลุมข้อมูล              
การด าเนินงานต่าง ๆ อย่างน้อยดังนี้  

a) การเข้าถึงและการรักษาความปลอดภัยของสถานที่ติดตั้งระบบหรืออุปกรณ์ท่ีใช้ในการให้บริการ 
b) รายละเอียดที่แสดงถึงกระบวนการประสานงานระหว่างผู้ให้บริการ CNS กับผู้ด าเนินการสนามบิน 
c) รายละเอียดที่แสดงถึงมาตรฐานหรือข้อตกลงในการจ่ายไฟฟ้า รวมทั้งระบบไฟฟ้าส ารอง 

ดังนั้น บันทึกข้อตกลงร่วมฉบับนี้จึงจัดท าข้ึนเพ่ือเป็นไปตามทีก่ฎหมายก าหนดไว้และมีวัตถุประสงค์ดังนี้ 

1) เพ่ือให้มั่นใจว่าเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบการสื่อสาร ประเภทระบบ           
ช่วยการเดินอากาศ และประเภทระบบติดตามอากาศยาน (CNS) จะได้รับการสนับสนุนให้มีมาตรฐาน          
การให้บริการที่สอดคล้องกับกฎหมายของประเทศ และมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศ 
(SARPs) ที่เก่ียวข้อง โดยมุ่งหวังในการให้บริการแก่อากาศยานด้วยความปลอดภัยสูงสุด 

2) เพ่ือเป็นเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานร่วมกันระหว่างคู่ตกลง ให้สามารถด าเนินการได้ด้วย              
ความเป็นระเบียบต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ คงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการการเดินอากาศ ด้านบริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน รวมถึงเน้นย้ าให้เห็นถึงประเด็น
ที่ส าคัญที่จ าเป็นต้องได้รับการสนับสนุนหรือประสานงานร่วมกันระหว่างคู่ตกลง  

3) เพ่ือป้องกันจากปัจจัยเสี่ยงที่อาจกระทบต่อการให้บริการของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ที่ติดตั้งใน
พ้ืนที่ความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบินโดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้น           
ด้วยกระบวนการการรับทราบข้อมูล การประสานงาน การประเมินความเสี่ยง และการพิจารณามาตรการ
บรรเทาผลกระทบร่วมกัน เพ่ือคงไว้ซึ่งมาตรฐานด้านความปลอดภัยในการให้บริการตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ 
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 ขอบเขตการด าเนินการ 

2.1 การรักษาความปลอดภัย 

แนวทาง: ควรก าหนดให้มีบันทึกข้อตกลงในการปฏิบัติตามมาตรการการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่สนามบิน 
และการควบคุมการเข้าถึงของบุคคลและยานพาหนะ เพ่ือให้มั่นใจว่าพ้ืนที่สนามบินที่มีการติดตั้งเครื่องอ านวยฯ ด้าน 
CNS จะได้รับการควบคุมให้ปลอดภัยทั้งในส่วนของอากาศยาน และอาคารสถานีต่าง ๆ ในพื้นที่ความรับผิดชอบ 

ทั้งนี้ เมื่อผู้ให้บริการ CNS มีมาตรการการควบคุมการเข้าถึงและการรักษาความปลอดภัยส าหรับสถานีเครื่อง
อ านวยฯ ประเภท CNS เพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่ผู้ด าเนินการสนามบินก าหนดหรือเป็นพ้ืนที่ที่ก าหนดให้ผู้ให้บริการ 
CNS เป็นผู้รับผิดชอบ จึงควรระบุถึงมาตรการหรือวิธีปฏิบัติที่ใช้ที่สอดคล้องและไม่ขัดแย้งกับมาตรการการรักษาความ
ปลอดภัยของผู้ด าเนินการสนามบินไว้ด้วย 

ตัวอย่าง: 

2.1.1 การควบคุมการเข้าถึงและการรักษาความปลอดภัย 

1) ผู้ด าเนินการสนามบินเป็นผู้รับผิดชอบในการก าหนดมาตรการการรักษาความปลอดภัย เพ่ือป้องกัน          
การเข้าถึงพ้ืนที่ต่าง ๆ ภายในเขตสนามบิน ที่สอดคล้องกับแผนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (National Civil Aviation Security Programme: NCASP) 

ในกรณีที่มีการปรับปรุงหรือออกมาตรการป้องกันเพิ่มเติม ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งให้ผู้ให้บริการ CNS 
ทราบล่วงหน้า 

2) ผู้ด าเนินการสนามบินซึ่งรักษาความปลอดภัยตามมาตรการการควบคุมยานพาหนะ และจะออกวิธีปฏิบัติ
ส าหรับผู้ให้บริการ CNS ได้ใช้เป็นเอกสารอ้างอิงในการปฏิบัติตาม พร้อมแจ้งให้ทราบเมื่อมีการปรับปรุง 

3) ผู้ด าเนินการสนามบินจะออกข้อก าหนดส าหรับพนักงานผู้ขับยานพาหนะภายในพ้ืนที่  Airside                     
ที่มีการติดตั้งใช้งานหรือให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 

4) ผู้ด าเนินการสนามบินจะออกข้อก าหนดส าหรับยานพาหนะที่จะมีการใช้งานในพ้ืนที่ Airside ที่มีการติดตั้ง
ใช้งานหรือให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 

5) ผู้ให้บริการ CNS ตกลงที่จะปฏิบัติการมาตรการการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ด าเนินการสนามบินก าหนด 
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2.2 การด าเนินงานภายในพื้นที่สนามบิน 

แนวทาง: กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานภายในสนามบินส่วนมากเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นโดยผู้ด าเนินการ
สนามบิน และเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ที่ให้บริการในสนามบินจะติดตั้งในพื้นทีร่ับผิดชอบของสนามบิน 

ดังนั้น ในส่วนนี้จึงควรเน้นย้ าประเด็นส าคัญหรือกิจกรรมต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่สนามบินและอาจกระทบต่อ          
การให้บริการของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS รวมถึงการแจ้งก่อนการด าเนินการและการประสานงานล่วงหน้า 
เพ่ือให้ผู้ให้บริการ CNS รับทราบและสามารถประเมินความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นได้อย่างทันท่วงที อย่างไรก็ตาม อาจมี
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นจากผู้ให้บริการ CNS ซึ่งก็ควรแจ้งและประสานงานกับผู้ด าเนินการ
สนามบินด้วยเช่นกัน 

ทั้งนี้ ควรระบุข้อตกลงในส่วนของระบบไฟฟ้าสนับสนุนให้ชัดเจนเนื่องจากเป็นองค์ประกอบส าคัญส าหรับการท างาน
ของเครื่องอ านวยฯ ที่จ าเป็นต้องใช้พลังงานไฟฟ้าในการให้บริการ เช่น ผู้รับผิดชอบ การแจ้งเม่ือมีกิจกรรมกระบวนการ
ด าเนินงานโดยปกติ และการแจ้งเมื่อมีเหตุขัดข้องไม่สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้าได้ เป็นต้น 

นอกจากนี้ ยังมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานอีกส่วนที่อยู่นอกพ้ืนที่สนามบินแต่ยังอยู่ภายใต้เขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม มาตรา 59 ระบุไว้ว่า “ภายในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศตามมาตรา 58 ห้ามมิให้บุคคลใดก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้าง
อย่างอ่ืนหรือปลูกต้นไม้ยืนต้น เว้นแต่จะได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากพนักงานเจ้าหน้าที่ในการให้อนุญาตตามมาตรานี้ 
พนักงานเจ้าหน้าที่จะก าหนดเงื่อนไขอย่างใด ๆ ตามที่เห็นสมควรก็ได้” ซึ่งการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคาร
หรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนหรือปลูกต้นไม้ยืนต้นดังกล่าว อาจกระทบต่อคุณภาพของสัญญาณที่ให้บริการด้วยเครื่ อง
อ านวยฯ ประเภท CNS ด้วยเช่นกัน 

ตัวอย่าง: 

ข้อตกลงส าหรับกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานต่าง ๆ จะรวมถึงการแจ้งให้อีกฝ่ายรับทราบด้วย ซึ่งมีความส าคัญ
ต่อการประเมินความเสี่ยงและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงได้จัดท ารายละเอียดการแจ้งกิจกรรมการด าเนินงานและอาจ
จ าเป็นต้องประเมินความเสี่ยงร่วมกันไว้ในหัวข้อ การแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 

2.2.1 กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของผู้ด าเนินการสนามบิน 

1) ผู้ด าเนินการสนามบินจะจัดให้มีแผนแม่บทสนามบินที่มีข้อมูลครบถ้วนถูกต้องตามที่กฎหมายก าหนดและ
ได้รับความเห็นชอบจาก กพท. โดยจะประสานกับผู้ให้บริการ CNS เพ่ือพิจารณาในส่วนที่เกี่ยวข้อง เมื่อมี
แผนการด าเนินการจัดท าหรือทบทวนปรับปรุงแผนแม่บทสนามบินให้เหมาะสมกับสภาพจราจรของ
สนามบินในปัจจุบัน  

2) ผู้ด าเนินการสนามบิน และผู้ให้บริการ CNS รับทราบสิทธิในที่ดินของแต่ละฝ่ายและยินยอมให้อีกฝ่าย
ด าเนินการต่าง ๆ ได้ภายในพ้ืนที่ภายใต้บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ 
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3) ผู้ด าเนินการสนามบินจะเป็นผู้ดูแลรับผิดชอบสภาพพ้ืนที่และสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ภายในพ้ืนที่บริเวณ
สนามบิน และจะพิจารณาด าเนินการปรับปรุงแก้ไขสิ่งที่อาจเป็นอุปสรรคและส่งผลกระทบต่อระบบหรือ
อุปกรณ์ท่ีใช้ในการให้บริการ CNS เพ่ือให้คงไว้ซึ่งมาตรฐานในการให้บริการเครื่องอ านวยประเภท CNS 

4) ผู้ด าเนินการสนามบินจะควบคุมก ากับดูแลกิจกรรมและกระบวนการด าเนินงานของสนามบินที่เกี่ยวข้อง
หรือส่งผลกระทบต่อเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS และจะแจ้งให้ผู้ให้บริการ CNS ทราบ โดยระบุถึง
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานและบริเวณท่ีส่งผลกระทบเป็นอย่างน้อย 

5) ผู้ด าเนินการสนามบินตกลงที่จะด าเนินการต่าง ๆ ภายในพ้ืนที่สนามบิน ด้วยความตระหนักถึงผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นต่อการท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ทั้งในส่วนที่เป็นแผนการด าเนินงานและใน
ส่วนที่มีการติดตั้งใช้งานแล้ว 

6) ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งให้ผู้ ให้บริการ CNS เมื่อพบว่ามีแผนการด าเนินงานหรือมีกิจกรรม
กระบวนการด าเนินงานในพ้ืนที่สนามบินมีความเสี่ยงหรืออาจกระทบต่อเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
เพ่ือการประเมินความเสี่ยงร่วมกันและคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการ  

7) ผู้ให้บริการ CNS จะประสานผู้ด าเนินการสนามบินโดยทันที เมื่อพบว่ามีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน
ของผู้ด าเนินการสนามบินนั้น กระทบต่อการให้บริการของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS เพ่ือการประเมิน
ความเสี่ยงร่วมกันและคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการ 

2.2.2 การก าหนดพื้นที่จ ากัดสิ่งปลูกสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบต่อการให้บริการ CNS 

1) ผู้ให้บริการ CNS ก าหนดพ้ืนที่วิกฤต (Critical area) และพ้ืนที่อ่อนไหว (Sensitive area) ตามแต่ละ
ประเภทเครื่องอ านวยฯ ประเภทระบบช่วยการเดินอากาศ และแจ้งให้ผู้ด าเนินการสนามบินทราบ  

เมื่อมีแผนการด าเนินงานหรือมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานในพ้ืนที่ Critical area หรือ Sensitive 
area ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งให้ผู้ให้บริการ CNS ทราบ และจะด าเนินการประเมินความเสี่ยงร่วมกัน 

2) ผู้ให้บริการ CNS จะก าหนดพ้ืนที่ Building Restricted Area (BRA) และแจ้งให้ผู้ด าเนินการสนามบิน
ทราบ ซึ่งพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นพื้นที่บริเวณที่สิ่งปลูกสร้าง อาคาร หรือการก่อสร้าง (อาทิ การมีเครื่องจักรที่ใช้
ในงานก่อสร้างท างานอยู่) อาจมีผลต่อคุณภาพของสัญญาณที่ให้บริการด้วยเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
โ ด ยจะ อ้ า ง อิ ง ต า ม  ICAO EUR DOC 015 EUROPEAN GUIDANCE MATERIAL ON MANAGING 
BUILDING RESTRICTED AREAS 

3) การอนุญาตให้ด าเนินการก่อสร้างในพ้ืนที่ BRA จะต้องแจ้งให้ผู้ให้บริการ CNS เพ่ือประเมินความเสี่ยงก่อน
และจะต้องได้รับการยืนยันให้สามารถด าเนินการก่อสร้างต่อไปได้ก่อนการด าเนินการ 

4) ต่างฝ่ายจะเฝ้าระวังการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารสิ่งปลูกสร้างหรือการปลูกต้นไม้ยืนต้นใน
พ้ืนที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่อยู่นอกพ้ืนที่สนามบิน เพ่ือป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อ
คุณภาพของสัญญาณที่ให้บริการด้วยเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
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5) เมื่อพบว่ามีการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนหรือปลูกต้นไม้ยืนต้นใน
พ้ืนที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่อยู่นอกพ้ืนที่สนามบิน ผู้ให้บริการ CNS จะประเมินความเสี่ยง
เบื้องต้น และอาจสอบถามไปยังผู้ด าเนินการสนามบิน เพ่ือการหาแนวทางในการป้องกันหรือลดระดับ
ผลกระทบต่อไป 

2.2.3 ระบบไฟฟ้าสนับสนุนการท างานของเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

1) ผู้ด าเนินการสนามบินจะต้องจัดให้มีระบบไฟฟ้าสนามบิน (Aerodrome electrical systems) ที่เพียงพอ
ต่อการท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ให้สามารถให้บริการได้อย่างต่อเนื่อง  

2) ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งผู้ให้บริการ CNS ล่วงหน้าเป็นลายลักษณ์อักษร เมื่อพบว่ามีแผนการ
บ ารุงรักษาเชิงป้องกันหรือมีกิจกรรมการด าเนินงานที่กระทบต่อระบบไฟฟ้าสนามบินที่สนับสนุนการ
ท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS และอาจส่งผลกระทบต่อการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท 
CNS 

3) ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งผู้ให้บริการ CNS โดยทันที เมื่อพบว่าระบบไฟฟ้าสนามบินที่สนับสนุนการ
ท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ขัดข้องไม่สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้าได้ตามปกติ พร้อมด้วย
รายงานสถานะเบื้องต้นและระยะเวลาที่คาดว่าจะสามารถฟ้ืนฟูระบบไฟฟ้าได้ 

2.2.4 การจัดการสายสัญญาณ (Cabling Management) 

1) ต่างฝ่ายจะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบก่อนด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับสายสัญญาณพร้อมด้วยข้อมูลอย่างน้อย
ประกอบด้วย รายชื่อบริการหรือเครื่องอ านวยฯ, สายสัญญาณที่ชัดเจนซึ่งอาจเป็นแบบแปลน และจุด
เชื่อมต่อ ทั้งนี้ กิจกรรมการด าเนินงานดังกล่าวประกอบด้วยเรื่องดังต่อไปนี้เป็นอย่างน้อย 

a) เมื่อมีแผนการด าเนินการก่อสร้างหรือการพัฒนาปรับปรุงพ้ืนที่สนามบิน 
b) เมื่อมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับสายสัญญาณที่เชื่อมต่อกับเครื่องอ านวยฯ 

ประเภท CNS หรือเครื่องอ านวยฯ ของผู้ด าเนินการสนามบิน 
c) เมื่อมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานขุด ก่อสร้าง หรือการพัฒนาปรับปรุงพ้ืนที่ตามแผนในบริเวณ

ใกล้เคียงกับสายสัญญาณของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
d) มีการใช้งานพาหนะส าหรับงานขุด ก่อสร้าง หรือการพัฒนาปรับปรุงตามแผนในบริเวณใกล้เคียงกับ

สายสัญญาณของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 

2) ผู้ให้บริการ CNS จะประสานผู้ด าเนินการสนามบินโดยทันที เมื่อพบว่ามีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน
กระทบต่อสายสัญญาณที่เชื่อมต่อกับเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS โดยผู้ด าเนินการสนามบินจะ
ด าเนินการแก้ไขปรับปรุงเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อมาตรฐานในการให้บริการ 
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2.2.5 กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของผู้ให้บริการ CNS 

1) ผู้ให้บริการ CNS จะจัดให้มีเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ที่เป็นไปตามแผนแม่บทสนามบิน คงไว้ซึ่ง
มาตรฐานการให้บริการตามท่ี กพท. ประกาศก าหนดตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ 

2) ผู้ให้บริการ CNS จะให้การสนับสนุนผู้ด าเนินการสนามบินในเรื่องที่เกี่ยวข้อง เมื่อถึงวาระการทบทวน
ปรับปรุงแผนแม่บทสนามบิน ให้เหมาะสมกับสภาพการจราจรของสนามบินในปัจจุบัน 

3) ผู้ให้บริการ CNS จะรับผิดชอบในการเฝ้าระวัง รายงาน และแจ้งเตือนผู้ใช้บริการ ผู้ด าเนินการสนามบิน 
และผู้เกี่ยวข้องเมื่อเกิดความผิดปกติของระบบ อุปกรณ ์หรือซอฟต์แวร์ ของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
ที่ให้บริการ โดยพนักงานผู้มีความรู้ความสามารถท่ีเหมาะสมตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ 

4) ผู้ให้บริการ CNS จะรับผิดชอบในการบ ารุงรักษาเชิงป้องกัน ระบบ อุปกรณ์ หรือซอฟต์แวร์ ของเครื่อง
อ านวยฯ ประเภท CNS โดยพนักงานผู้มีความรู้ความสามารถท่ีเหมาะสมเป็นประจ าอย่างสม่ าเสมอ เพ่ือให้
มั่นใจในมาตรฐานการให้บริการและป้องกันเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

5) ผู้ให้บริการ CNS จะรับผิดชอบในการซ่อมแก้ไขข้อผิดพลาดของระบบ อุปกรณ์ หรือซอฟต์แวร์ ของเครื่อง
อ านวยฯ ประเภท CNS ที่ให้บริการ โดยพนักงานผู้มีความรู้ความสามารถที่เหมาะสม ให้สามารถกลับมา
ให้บริการได้ตามปกติ 

6) ผู้ให้บริการ CNS ตกลงที่จะปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติของผู้ด าเนินการสนามบิน ในการก่อสร้างติดตั้งหรือ
เปลี่ยนแปลงเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ที่ติดตั้งอยู่ในพื้นท่ีความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบิน 

7) ผู้ด าเนินการสนามบินจะอ านวยความสะดวกให้ผู้ให้บริการ CNS สามารถด าเนินงานกิจกรรมในพ้ืนที่ความ
รับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบินด้วยความเป็นระเบียบต่อเนื่องตลอดกระบวนการ ภายใต้ระเบียบ      
วิธีปฏิบัติ และบันทึกข้อตกลงที่เก่ียวข้อง 

8) ผู้ให้บริการ CNS จะแจ้งให้ผู้ด าเนินการสนามบินทราบล่วงหน้า เมื่อจะมีการก่อสร้างติดตั้งหรือรื้อถอน
เครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ที่ติดตั้งอยู่ในพื้นท่ีความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบิน 

9) ผู้ให้บริการ CNS จะจัดให้มีเจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบซึ่งมีคุณสมบัติและได้รับการฝึกอบรม ในการควบคุม
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของผู้ให้บริการ CNS ในพ้ืนที่ความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบิน 

10) ผู้ด าเนินการสนามบินจะพิจารณาและด าเนินการขอใบอนุญาตให้ก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคาร
หรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน ของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS ภายในพ้ืนที่ความรับผิดชอบของสนามบิน 
ต่อ กพท. ตามกฎหมายที่เก่ียวข้อง 
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2.3 การรายงานเหตุข้อบกพร่อง 

แนวทาง: เมื่อมีเหตุการณ์ที่ไม่ปกติเกิดขึ้น (อาทิ เหตุสุดวิสัย) และผู้เห็นเหตุการณ์ทราบว่าเป็นทรัพย์สินในความ
รับผิดชอบของคู่ตกลง ดังนั้น เพ่ือแสดงถึงการให้ความร่วมมือระหว่างกัน ตลอดจนสามารถลดระดับของผลกระทบได้
อย่างทันท่วงที จึงควรมีบันทึกข้อตกลงในส่วนนี้ 

ตัวอย่าง: 

2.3.1 ข้อมูลประกอบการรายงานเหตุข้อบกพร่อง 

ต่างฝ่ายควรแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบเมื่อพบว่า เครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS หรือประเภททัศนวิสัย มีข้อผิด
สังเกตเกิดขึ้น โดยมีข้อมูลประกอบการแจ้งอย่างน้อย ดังนี้ 

1) ข้อมูลสถานีหรือเครื่องอ านวยฯ 

2) ค าอธิบายโดยสังเขปถึงข้อบกพร่องที่พบเห็น 

3) ข้อมูลผู้รายงานข้อบกพร่องที่พบเห็น (อาทิ ชื่อ ช่องทางการติดต่อกลับ) ส าหรับกรณีการประสานงานเพื่อขอ
ข้อมูลเพิ่มเติม 

2.3.2 การพิจารณารายงานเหตุข้อบกพร่อง 

1) เมื่อผู้ให้บริการ CNS ตรวจสอบพบว่า เครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS มีข้อบกพร่องเกิดขึ้นท าให้ไม่สามารถ
เปิดให้บริการได้ตามปกติ ผู้ให้บริการ CNS จะรายงานให้ผู้ด าเนินการสนามบินทราบโดยทันที 

2) เมื่อผู้ด าเนินการสนามบินตรวจสอบพบว่า การให้บริการของผู้ด าเนินการสนามบินที่อาจผลกระทบต่อการ
ให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS อาทิ ระบบไฟฟ้าสนับสนุนเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
ผู้ด าเนินการสนามบินจะรายงานให้ผู้ให้บริการ CNS ทราบโดยทันท ี

2.4 เวลาในการให้บริการ 

แนวทาง: เพ่ือเป็นข้อมูลเบื้องต้นส าหรับการติดต่อประสานงานระหว่างกัน ทั้งนี้ การเปลี่ยนแปลงเวลาให้บริการ
อาจกระทบต่ออัตราก าลังทั้งในส่วนของตนเองและคู่ตกลง 

ตัวอย่าง: 

1) ผู้ให้บริการ CNS และผู้ด าเนินการสนามบิน จะปฏิบัติงานตามเวลาการให้บริการโดยจะแสดงไว้ในเอกสารแถลง
ข่าวการบินของประเทศไทย (Aeronautical Information Publication : AIP) 

2) ในกรณีที่ฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งประสงค์จะเปลี่ยนแปลงเวลาการให้บริการ ต่างฝ่ายจะต้องแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ
ล่วงหน้า และจะเปลี่ยนแปลงได้ก็ต่อเมื่อทั้งสองฝ่ายได้ตกลงร่วมกนัเรียบร้อยแล้ว 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก CNS 
  

ปรับปรุงครั้งท่ี 00, 01 ธ.ค. 2566  27 
 

2.5 ข้อตกลงส าหรับการปฏิบัติงานโดยท่ัวไป 

แนวทาง: ระบุถึงข้อก าหนดส าหรับการปฏิบัติงานโดยทั่วไปที่ทั้งสองฝ่ายควรรับทราบ เพ่ือให้พนักงานของทั้งสอง
ฝ่ายได้ใช้เป็นหลักการในการปฏิบัติงานร่วมกัน 

ตัวอย่าง: 

1) ต่างฝ่ายจะปฏิบัติตามมาตรฐานการให้บริการที่สอดคล้องกับกฎหมายของส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย และมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศ (SARPs) ตามภาคผนวกของอนุสัญญาว่าด้วย
การบินพลเรือนระหว่างประเทศที่เก่ียวข้อง 

2) ต่างฝ่ายจะปฏิบัติตามข้อสั่งการ ข้อแนะน า หรือแนวปฏิบัติของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
เพ่ือคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการที่เก่ียวข้อง 

3) ต่างฝ่ายจะให้ความร่วมมือระหว่างกันในการด าเนินการปรับปรุงและแก้ไขปัญหาข้อขัดข้องที่จะส่งผลกระทบ
ต่อความปลอดภัยของสนามบินและความปลอดภัยในการให้บริการ CNS เพ่ือคงไว้ซึ่งมาตรฐานการ
ให้บริการที่เก่ียวข้อง 

4) ต่างฝ่ายจะให้ความร่วมมือสนับสนุน แลกเปลี่ยน และจัดท าข้อมูล เพ่ือประโยชน์ระหว่างกันในการ
ด าเนินงานร่วมกันหรือการน าไปใช้ประกอบการด าเนินการในภารกิจของแต่ละฝ่าย 

5) ต่างฝ่ายจะไม่กระท าการใด ๆ ที่ละเมิดต่อ พ.ร.บ. การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

6) ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินต่างฝ่ายตกลงที่จะให้ความร่วมมือเพ่ือรับมือ บรรเทา และแก้ไข สถานการณ์ที่เกิดข้ึน 
โดยจะมีแผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินให้ทราบระหว่างกัน  
ทั้งนี้ ต่างฝ่ายจะสนับสนุนการฝึกซ้อมหรือร่วมกันฝึกซ้อมแผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินที่เก่ียวข้อง 

7) ผู้ด าเนินการสนามบินจะด าเนินการเพ่ือให้ได้มาซึ่งใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และคงไว้ซึ่ง
มาตรฐานที่เกี่ยวข้อง โดยผู้ให้บริการ CNS จะให้ความร่วมมือ และสนับสนุนแก่ผู้ด าเนินการสนามบินในการ
ด าเนินการดังกล่าว 

8) ผู้ให้บริการ CNS จะด าเนินการเพ่ือให้ได้มาซึ่งใบอนุญาตจัดตั้งเครื่องอ านวยฯ และใบรับรองบริการการ
เดินอากาศ และคงไว้ซึ่งมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง โดยผู้ด าเนินการสนามบินจะให้ความร่วมมือ และสนับสนุนแก่
ผู้ให้บริการ CNS ในการด าเนินการดังกล่าว 

2.5.1 การแก้ไขข้อขัดแย้ง 

เมื่อพบว่ามขี้อขัดแย้งจากการปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ คณะท างานบริหารบันทึกข้อตกลง ร่วมกับหัวหน้า
ส่วนงานที่เก่ียวข้องจะร่วมกันปรับปรุงแก้ไขเพ่ือขจัดข้อขัดแย้งให้หมดไป 

ในกรณีที่ข้อขัดแย้งเกินกว่าขอบเขตอ านาจของคณะท างานบริหารบันทึกข้อตกลง ให้คณะท างานบริหารบันทึก
ข้อตกลงเสนอข้อขัดแย้งพร้อมด้วยข้อขัดข้องที่ท าให้ไม่สามารถขจัดข้อขัดแย้งให้หมดไปได้ ต่อผู้บริหารระดับสูงหรือผู้มี
อ านาจตัดสินใจสูงสุดของหน่วยงานตนเองเพ่ือพิจารณาด าเนินการแก้ไขต่อไป 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก CNS 
  

ปรับปรุงครั้งท่ี 00, 01 ธ.ค. 2566  28 
 

2.6 ข้อตกลงส าหรับการปฏิบัติงานเพิ่มเติมพิเศษ 

แนวทาง: ควรระบุถึงบันทึกข้อตกลงที่เฉพาะเจาะจงตามความจ าเป็นและบริบทของการให้บริการในแต่ละ
สนามบินที่บันทึกข้อตกลงฉบับนี้มีผลบังคับใช้ อาทิ สนามบินที่เก่ียวข้องกับด้านความมั่นคงทางทหารอาจจ าเป็นต้องมี
บันทึกข้อตกลงเพ่ิมเติมเป็นกรณีไป 

2.7 การแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 

แนวทาง: ขั้นตอนการแจ้งได้กล่าวไว้ในแนวทางการจัดท าบันทึกข้อตกลงในแต่ละบทด้วยแล้ว อย่างไรก็ตามเพ่ือ
เน้นย้ าถึงขั้นตอนการแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของแต่ละฝ่ายที่ให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบโดยให้ความส าคัญในการ
แจ้งข้อมูล การประสานงาน และการป้องกันปัญหาหรือข้อขัดข้องระหว่างการด าเนินงาน จึงควรจัดท าเนื้อหาในส่วนนี้
โดยแยกเป็นอีกบทหนึ่ง 

ตัวอย่าง: 

การแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของแต่ละฝ่ายที่ให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ เพ่ือประเมินความเสี่ยงที่อาจ
ผลกระทบต่อความปลอดภัยในการให้บริการ และป้องกันปัญหาหรือข้อขัดข้องระหว่างการด าเนินงานระหว่างกัน โดย
สรุปมีกระบวนการ 3 ขั้นตอน ดังนี้ 

รูปที่ 1 ขั้นตอนการแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 

กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานภายในพ้ืนที่สนามบินที่ต่างฝ่ายจะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ และอาจจ าเป็นต้อง
หารือร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ มีตัวอย่างกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานดังต่อไปนี้ 

1) แผนการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างของสนามบินและอยู่ในที่อยู่ในพ้ืนที่สนามบิน เช่น อาคาร
ผู้โดยสาร อาคารส านักงาน สถานีเครื่องอ านวยฯ โรงจอดอากาศยาน แนวรั้วหรือก าแพง และถนน เป็นต้น 

2) แผนการด าเนินงานหรือมีกิจกรรมการด าเนินงานหรือเมื่อมีการพบเห็นกิจกรรมในพ้ืนที่ Building 
Restricted Area (BRA) หรือ Critical area หรือ Sensitive area 

3) การด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับสายสัญญาณท่ีเชื่อมต่อกับเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 

4) การด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับระบบไฟฟ้าสนับสนุนการท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 

5) การเปลี่ยนแปลงเวลาการให้บริการ 

6) การตรวจพบข้อบกพร่องในการให้บริการที่เป็นเหตุให้ต้องหยุดให้บริการ 

7) การด าเนินการที่เก่ียวข้องกับเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 

1. ผู้ริเริม่กิจกรรม
กระบวนการด าเนินงาน
พิจารณาแจ้งคู่ตกลง 

2. หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
ประเมินความเสี่ยงของ

ผลกระทบ 

3. ทั้งสองฝ่ายหารือร่วมกันเพื่อให้
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน

เป็นที่ยอมรับของทั้งสองฝ่าย 
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8) การออกประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 

9) การปรับปรุงแก้ไข แผนแม่บทสนามบิน บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ วิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน และคู่มือการ
ด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานของอีกฝ่าย รายการตามหัวข้อ รายการเอกสารอ้างอิงประกอบการ
ปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้อง 

2.7.1 ข้อมูลประกอบการแจ้ง 

ต่างฝ่ายจะพิจารณาข้อมูลเพื่อน าส่งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ ซึ่งควรประกอบด้วยข้อมูลอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 

1) ชื่อโครงการหรือกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 
2) วัตถุประสงค์ 
3) ขอบเขตและพ้ืนที่การด าเนินงาน 
4) แผนการด าเนินการ โดยอธิบายแจกแจงกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน ผู้รับผิดชอบ และกรอบ

ระยะเวลาที่ใช้ในแต่ละข้ันตอน 
5) ส่วนงานที่รับผิดชอบหลัก และข้อมูลผู้ประสานงาน 

ทั้งนี้ ต่างฝ่ายอาจขอข้อมูลหรือเอกสารเพ่ิมเติมได้ตามความเหมาะสม เพ่ือมีข้อมูลที่ครบถ้วนเพียงพอต่อการประเมิน
ความเสี่ยงในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป 

2.7.2 การประเมินความเสี่ยง 

เมื่อทราบกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของคู่ตกลงที่จะเกิดขึ้น ต่างฝ่ายจะประเมินความเสี่ยงในส่วนความ
รับผิดชอบ ในกรณีที่พบว่าอาจมีผลกระทบในเชิงลบเกิดขึ้น ต่างฝ่ายตกลงที่จะให้ความร่วมมือและหารือร่วมกัน      
เพ่ือลดระดับของผลกระทบให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ของทั้งสองฝ่าย 

ทั้งนี้ ในกรณีฝ่ายผู้ริเริ่มกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานพบว่า มีความเสี่ยงที่จะกระทบต่อการให้บริการของอีกฝ่าย 
ฝ่ายผู้ริเริ่มจะแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานให้อีกฝ่ายทราบ และอาจจ าเป็นต้องหารือร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับ
ร่วมกันก่อนการด าเนินการ 

2.7.3 การด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 

ต่างฝ่ายจะตรวจสอบข้อมูลในเอกสารแถลงข่าวการบิน (Aeronautical Information Publication: AIP) ของ
ประเทศไทย ให้ถูกต้องและเป็นปัจจุบันอยู่เสมอ หากตรวจสอบพบข้อมูลที่ไม่ถูกต้องหรือไม่เป็นปัจจุบัน เจ้าของข้อมูล
จะด าเนินการแจ้งผู้ให้บริการข่าวสารการบินเพื่อด าเนินการปรับปรุงแก้ไขต่อไป 

ทั้งนี้ ในกรณีฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลประสงค์จะปรับปรุงแก้ไขข้อมูลในเอกสารแถลงข่าวการบินที่ มีความเสี่ยงที่จะ
กระทบต่อการให้บริการของอีกฝ่าย ฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลที่ประสงค์จะปรับปรุงแก้ไขข้อมูล จะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่ง
ทราบ และอาจจ าเป็นต้องหารือร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ 
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2.7.4 การออกประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 

ต่างฝ่ายจะพิจารณาแจ้งขอออกประกาศ NOTAM ตามหลักเกณฑ์ของ กพท. ที่ได้ประกาศไว้ในประกาศ กพท. 
เรื่อง ประกาศผู้ท าการในอากาศ (Notice to Airmen: NOTAM) พ.ศ. 2561  

ทั้งนี้ ในกรณีฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลประสงค์จะออกประกาศ NOTAM ทีม่ีความเสี่ยงที่จะกระทบต่อการให้บริการของ
อีกฝ่าย ฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลที่ประสงค์จะออก NOTAM จะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ และอาจจ าเป็นต้องหารือ
ร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ 

2.8 การไม่ปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลง 

แนวทาง: ควรระบุหลักเกณฑ์ในการพิจารณาและบทลงโทษในกรณีที่ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดไม่สามารถปฏิบัติตามบันทึก
ข้อตกลงนี้ได้  

ตัวอย่าง: 

กรณีที่ฝ่ายหนึ่งฝ่ายในไม่ปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลงฉบับนี้อันเป็นเหตุให้คู่ตกลงได้รับความเสียหายอย่างมีนัยส าคัญ 
หรือส่งผลต่อความปลอดภัยในการให้บริการด้านการบินอย่างรุนแรง คู่ตกลงที่ได้รับความเสียหายมีสิทธิในการเรียกให้
อีกฝ่ายชดใช้ค่าเสียหายอันเกิดข้ึนจากการไม่ปฏิบัติตามข้อตกลงนั้นตามที่เกิดขึ้นจริงและพิสูจน์ได้ 

2.9 ข้อมูลผู้ประสานงาน 

แนวทาง: ผู้ประสานงานของทั้งสองฝ่ายซึ่งถูกแต่งตั้งเป็นคณะท างานบริหารข้อตกลงควรประกอบด้วยข้อมูล
ส าหรับการติดต่อเป็นอย่างน้อย ทั้งนี้ อาจเพ่ิมรายชื่อผู้ประสานงานหรือผู้ปฏิบัติงานที่เฉพาะเจาะจงในแต่ละเรื่องให้
ชัดเจนยิ่งขึ้น 

ตัวอย่าง: 

1) ผู้ให้บริการ CNS 

ผู้ประสานงานหลัก 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานรอง 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 
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ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

 
2) ผู้ด าเนินการสนามบิน 

ผู้ประสานงานหลัก 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานรอง 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

 ความรับผิดชอบด้านปฏิบัติงานและด้านคดีความ 
แนวทาง: เนื่องจากการด าเนินงานเพ่ือให้บริการภายในสนามบินทั้งฝ่ายผู้ให้บริการด้าน CNS และผู้ด าเนินการ

สนามบิน มีหน้าที่ความรับผิดชอบต่อการด าเนินงานต่าง ๆ เพ่ือให้บริการภายในสนามบิน ซึ่งมีความเป็นไปได้ที่การ
ด าเนินงานของอีกฝ่ายจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการด าเนินงานของอีกฝ่ายอย่างมีนัยส าคัญ ดังนั้น จึงควรระบุข้อตกลง
ในส่วนนี้เมื่อเป็นเหตุที่ท้ายท่ีสุดแล้วหาข้อยุติมิได้และจ าเป็นต้องฟ้องต่อศาลเพ่ือตัดสินผู้รับผิด 

ตัวอย่าง: 

ต่างฝ่ายมีความมุ่งหมายที่จะด าเนินการใด ๆ ที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในเชิงลบต่ออีกฝ่าย อย่างไรก็ตาม ในกรณีท่ี
ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดฟ้องร้องอีกฝ่ายต่อศาล ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการให้บริการ CNS ความเสียหายต่อบุคคล ความเสียหาย
ต่อทรัพย์สิน หรือความเสียหายอื่นใดท่ีมีความส าคัญต่อการด าเนินงานของอีกฝ่าย ต่างฝ่ายมีหน้าที่ในการสอบสวนและ
รวบรวมพยานหลักฐาน เพ่ือพิสูจน์ว่าการด าเนินการภายใต้ความรับผิดชอบของแต่ละฝ่ายนั้นได้ด าเนินการตามอ านาจ
หน้าที่โดยชอบด้วยกฎหมายแล้ว หากศาลได้ตัดสินให้ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดมีความผิด ฝ่ายนั้นจะต้องรับผิดชอบตามค าตัดสิน
ของศาล และรับผิดชอบความเสียหายที่เกิดขึ้นต่ออีกฝ่าย รวมถึงค่าฤชาธรรมเนียม ค่าทนายความ และค่าใช้จ่ายอ่ืน
ทั้งหมดโดยสิ้นเชิง 
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บันทึกข้อตกลงใดระหว่างคู่ตกลงทั้งสองฝ่ายที่ได้ลงนามกันไว้ก่อนบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ ให้ถือปฏิบัติตามบันทึก
ข้อตกลงฉบับนี้ และไม่มีผลย้อนหลังต่อการด าเนินการใด ๆ ของคู่ตกลงแต่ละฝ่ายที่ได้ด าเนินการไปแล้วก่อนการลง
นามในบันทึกข้อตกลงนี ้

 การคุ้มครองสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ตามรัฐธรรมนูญ และกฎหมาย 
ตัวอย่าง: 

ในการด าเนินการภายใต้บันทึกข้อตกลงนี้ ทั้งสองฝ่ายตกลงที่จะไม่ด าเนินการใด ๆ ที่อาจก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อพนักงานของอีกฝ่ายซ่ึงเป็นการละเมิดสิทธิและเสรีภาพต่อพนักงานของอีกฝ่าย 

ทั้งสองฝ่ายเคารพซึ่งสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ตามรัฐธรรมนูญ และกฎหมายที่เกี่ยวข้องของบุคคลภายนอกที่
อาจมีส่วนได้ส่วนเสียต่อการด าเนินงาน โดยในกรณีท่ีบุคคลภายนอกกล่าวอ้างใช้สิทธิเรียกร้องใด ๆ ในเรื่องที่อยู่ภายใต้
ความรับผิดชอบ ฝ่ายที่เป็นผู้รับผิดชอบนั้นจะตอบสนองและด าเนินการเพ่ือยุติข้อเรียกร้องนั้น 

 การรักษาความลับ 
ตัวอย่าง: 

ทั้งสองฝ่ายตกลงที่จะรักษาความลับ ซึ่งฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับมีความประสงค์จะให้อีกฝ่ายหนึ่ง
เก็บรักษาข้อมูลนั้นไว้เป็นความลับ โดยทั้งสองฝ่ายจะไม่เปิดเผย เผยแพร่ หรือกระท าด้วยวิธีการใดให้บุคคลภายนอกได้
ทราบข้อมูลที่เป็นความลับอันอาจก่อให้เกิดความเสียหายแก่ฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับ เว้นแต่ได้รับ
อนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจากฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับ 

กรณีที่เป็นการเปิดเผยข้อมูลแก่บุคลากร ที่ปรึกษา และ/หรือบุคคลภายนอก ฝ่ายที่เปิดเผยข้อมูลจะต้อง
ด าเนินการให้บุคลากร ที่ปรึกษา และ/หรือบุคคลภายนอกดังกล่าวต้องผูกพันในการรักษาความลับของข้อมูลที่เป็น
ความลับโดยมีข้อก าหนดเช่นเดียวกับข้อก าหนดในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือฉบับนี้ด้วย 

เมื่อบันทึกข้อตกลงฉบับนี้สิ้นสุดลง ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดจะเปิดเผยข้อมูลที่เป็นความลับของอีกฝ่ายมิได้ เว้นแต่ได้รับ
ความยินยอมเป็นลายลักษณ์อักษรจากฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับ 

 ระยะเวลาการด าเนินการ 
แนวทาง: ระบุข้อตกลงเก่ียวกับระยะเวลาการให้ความร่วมมือระหว่างกันที่จะปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลง  

ตัวอย่าง: 

บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ไม่มีก าหนดระยะเวลา โดยให้มีผลนับตั้งแต่วันที่ที่ท้ังสองฝ่ายลงนามในบันทึกข้อตกลง 
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 การปรับปรุงแก้ไขเพ่ิมเติมบันทึกข้อตกลง 
แนวทาง: เพ่ือเป็นการก าหนดวิธีการบริหารในเชิงเอกสารบันทึกข้อตกลงและวิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน ซึ่งเป็น

เอกสารที่จัดท าขึ้นระหว่างทั้งสองฝ่ายและอาจไม่อยู่ภายใต้หลักการบริหารเอกสารของหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่ง    
จึงควรจัดให้มีข้อตกลงส าหรับการควบคุมเอกสารระบุไว้ในเอกสารฉบับนี้ 

ตัวอย่าง: 

1) ต่างฝ่ายจะแต่งตั้งคณะท างานบริหารบันทึกข้อตกลง ประกอบด้วยผู้แทนของแต่ละฝ่ายอย่างน้อยฝ่ายละ 3 คน 
ท าหน้าที่เป็นบุคลากรหลักในการจัดท า ทบทวน และปรับปรุงแก้ไขบันทึกข้อตกลงและวิธีการปฏิบัติงาน
ร่วมกัน ตลอดจนควบคุมการปฏิบัติงานของหน่วยงานตนเองและมีส่วนร่วมในการด าเนินการต่าง ๆ ภายใต้
บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ 

2) ทั้งสองฝ่ายตกลงที่จะร่วมกันทบทวนบันทึกข้อตกลงฉบับนี้อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเมื่อจ าเป็น เพ่ือให้มี
ข้อมูลอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานร่วมที่เป็นปัจจุบัน สอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริง  

3) ทั้งสองฝ่ายตกลงร่วมกันจัดท ารายละเอียดวิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน ส าหรับใช้เป็นวิธีปฏิบัติงานของ
เจ้าหน้าที่ท้ังสองฝ่ายเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมเป็นกรณีไปและถือเป็นส่วนหนึ่งของบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ 
โดยจะจัดให้มีการทบทวนวิธีปฏิบัติดังกล่าวอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเมื่อจ าเป็น 

4) การปรับปรุงแก้ไขบันทึกข้อตกลงฉบับนี้รวมถึงวิธีปฏิบัติร่วม สามารถด าเนินการได้โดยจัดท าเป็นลายลักษณ์
อักษรและเสนอร่างฉบับปรับปรุงแก้ไขให้คู่ตกลงได้พิจารณาก่อนการลงนามรับรองการใช้งาน โดยร่าง
ดังกล่าวจะมีองค์ประกอบอย่างน้อยดังนี้ 

a) แสดงให้เห็นถึงการเพิ่มและการลบข้อมูล ที่ปรับปรุงแก้ไขให้ต่างไปจากข้อมูลในฉบับปัจจุบัน 

b) ระบุการปรับปรุงครั้งที่ (Revision) และวันที่คาดว่าจะมีผลบังคับใช้ ที่ก ากับแต่ละหน้าให้ถูกต้อง 

c) ปรับปรุงรายการหน้าที่มีผลบังคับใช้ให้สอดคล้องกับร่างที่เสนอปรับปรุงแก้ไข ในหัวข้อรายการหน้าที่
มีผลบังคับใช้ 

d) ระบุเดือน/ปี และสาเหตุการปรับปรุงแก้ไข ในหัวข้อบันทึกประวัติการปรับปรุง 

e) ระบหุัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุงและอธิบายเนื้อหาแก้ไขโดยสรุป ในหัวข้อสรุปรายการปรับปรุง 

ก าหนดระยะเวลาการพิจารณาของคู่ตกลง 30 วันท าการ เมื่อคู่ตกลงไม่ขัดข้องต่อร่างฉบับปรับปรุงแก้ไขที่
เสนอ ให้ผู้เสนอด าเนินการปรับปรุงร่างดังกล่าวจัดท าให้สมบูรณ์แล้วเสนอต่อผู้มีอ านาจของฝ่ายตนเอง
พิจารณาลงนามก่อน จากนั้นจึงเสนอให้อีกฝ่ายด าเนินการเสนอต่อผู้มีอ านาจพิจารณาลงนาม 

5) ต่างฝ่ายจะทบทวนคู่มือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานของอีกฝ่าย อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง ให้มี
ข้อมูลที่เป็นปัจจุบันสอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริง และจะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบเมื่อมีการปรับปรุง
แก้ไขในข้อมูลที่มีนัยส าคัญต่ออีกฝ่าย ทั้งนี้ เพ่ือให้คู่ตกลงเข้าใจในกระบวนงานของภารกิจฝ่ายตนเองซึ่งมี
ส่วนเกี่ยวข้องและอีกฝ่ายควรรับทราบไว้ 
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7.1 รายการเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้อง 

1) บันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการ CNS กับผู้ด าเนินการสนามบิน (เอกสารฉบับนี้) 
2) วิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน 

a) วิธีการปฏิบัติงานร่วมกันในการแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานในพ้ืนที่เขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

b) วิธีการปฏิบัติงานร่วมกันในการบริหารเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานระหว่างสองหน่วยงาน 
c) แผนผังการก าหนดพื้นทีจ่ ากัดสิ่งปลูกสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการให้บริการ CNS 
d) … 

3) คู่มือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานของอีกฝ่าย 
a) คู่มือการด าเนินงานของผู้ให้บริการ CNS 

i. คู่มือการด าเนินงานเครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
ii. คู่มือการให้บริการระบบ CNS 
iii. แผนการก่อสร้าง รื้อถอน หรือเปลี่ยนทนแทน เครื่องอ านวยฯ ประเภท CNS 
iv. แผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินของผู้ให้บริการ CNS 
v. แผนรักษาความปลอดภัยในการให้บริการ 

b) คู่มือการด าเนินงานของผู้ด าเนินการสนามบิน 
i. แผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินของผู้ด าเนินการสนามบิน 
ii. มาตรการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
iii. แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

4) แผนแม่บทสนามบินและแผนการพัฒนาสนามบิน 

 การยกเลิกบันทึกข้อตกลง 
หากฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งมีความประสงค์ขอยกเลิกบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ สามารถกระท าได้โดยแจ้งเหตุผล พร้อมจัดท า

เป็นลายลักษณ์อักษรให้คู่ตกลงทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 180 วัน ทั้งนี้ ทั้งสองฝ่ายจะต้องด าเนินการในเรื่องที่ผูกพัน
หรือค้างไว้ตามบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ให้เสร็จเรียบร้อยก่อน 
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 การลงนามรับรองบันทึกข้อตกลง 
ตัวอย่าง: 

บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ท าขึ้นเป็น   ฉบับ มีข้อตกลงผูกมัดตรงกัน ซึ่งทั้งสองฝ่ายได้อ่านและเข้าใจข้อความใน
บันทึกข้อตกลงทั้ง         ฉบับโดยละเอียดแล้ว เห็นว่าถูกต้องตามวัตถุประสงค์ทุกประการจึงได้ลงลายมือชื่อไว้
เป็นส าคัญต่อหน้าพยาน และต่างฝ่ายยึดถือไว้ฝ่ายละหนึ่งฉบับ 
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ภาคผนวก ATM–ATS: แนวทางและตัวอย่างบันทึกข้อตกลงระหว่าง          
ผู้ให้บริการการเดินอากาศด้าน ATM-ATS กับ ผู้ด าเนินการสนามบิน 
อ้างอิงตาม Guidance Material for Establishment of Letter of Agreement between  Air Traffic Control 
Unit and Aerodrome Operator (CAAT-ANS-GM-AGREE) 
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ภาคผนวก IFPD: แนวทางและตัวอย่างบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการ
การเดินอากาศด้าน IFPD กับ ผู้ด าเนินการสนามบิน 
To Be Developed
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ภาคผนวก MET: แนวทางและตัวอย่างบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการ
การเดินอากาศด้าน MET กับ ผู้ด าเนินการสนามบิน 

 โครงสร้างก่อนเร่ิมต้นบันทึกข้อตกลง 

0.1  สารบัญ 

0.2 รายการหน้าที่มีผลบังคับใช้ 

แนวทาง: ควรระบุ หน้า, ปรับปรุงครั้งที่ (Revision) ควรเริ่มนับจาก 00 ซึ่งหมายถึงการจัดท าขึ้นครั้งแรก, และ
วันที่มีผลบังคับใช้ ควรระบุวันที่/เดือน/ปี ซึ่งควรเผื่อเวลาไว้ส าหรับการลงนามของคู่ตกลงทั้งสองฝ่าย 

ตัวอย่าง: 

หน้า ปรับปรุงครั้งท่ี วันท่ี  หน้า ปรับปรุงครั้งท่ี วันท่ี 
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0.3 การมีผลบังคับใช้ 

ตัวอย่าง:  

1) บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ มีผลบังคับใช้นับแต่วันที่ที่ระบุในรายการหน้าที่มีผลบังคับใช้ ซึ่งได้มีการก ากับไว้ใน
ส่วนท้ายของแต่ละหน้าด้วยแล้ว มีความถูกต้องตรงกัน 

2) บันทึกข้อตกลงใด ๆ ระหว่างคู่ตกลงทั้งสองฝ่ายที่ได้ลงนามกันไว้ก่อนบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ ให้ถือปฏิบัติตาม
บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ และไม่มีผลย้อนหลังต่อการด าเนินการใด ๆ ของคู่ตกลงแต่ละฝ่ายที่ได้ด าเนินการไป
แล้วก่อนการลงนามในบันทึกข้อตกลงนี้ 

3) บันทึกข้อตกลงนี้จัดท าขึ้นสองฉบับมีข้อความถูกต้องตรงกันทุกประการ ต่างฝ่ายยึดถือไว้ฝ่ายละฉบับ          
ซึ่งทั้งสองฝ่ายได้อ่านและเข้าใจข้อความโดยละเอียดแล้ว จึงลงลายมือชื่อไว้เป็นส าคัญต่อหน้าพยาน 
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0.4 บันทึกประวัติการปรับปรุง 

แนวทาง: ควรระบุเดือน/ปี ที่ปรับปรุงแก้ไขเอกสาร พร้อมทั้งระบุสาเหตุของการปรับปรุงโดยสรุป ซึ่งจะเป็น
บันทึกเป็นข้อมูลประจ าเอกสารฉบับนี้ต่อไปและจะคงไว้เมื่อมีการปรับปรุงอีกในอนาคต 

ตัวอย่าง:  

การเผยแพร่เอกสาร สาเหตุการปรับปรุง 

  

  

  

0.5 สรุปรายการปรับปรุง 

แนวทาง: ควรระบุหัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุงและเนื้อหาการแก้ไขโดยสรุป ที่ได้ด าเนินการปรับปรุงแก้ไขใน
เอกสารฉบับปัจจุบัน 

ตัวอย่าง:  

หัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุง เนื้อหาแก้ไขโดยสรุป 

- - 
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0.6 ค าจ ากัดความ 

แนวทาง: ควรระบุอักษรย่อและค านิยามของค าศัพท์ต่าง ๆ ที่มีความหมายเฉพาะหรือต้องการขยายความเพ่ิมเติม 
เพ่ือให้ผู้อ่านเข้าใจความหมายที่ตรงกัน ทั้งนี้ ควรเรียงตามล าดับอักขระตัวอักษรเพื่อความสะดวกในการค้นหา 

ตัวอย่าง:  

1) อักษรย่อ 

ตัวย่อ ความหมาย 
  
  
  
  
  
  

 

2) ค านิยาม      

ค าศัพท ์ ความหมาย 
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บันทึกข้อตกลง 
อ้างอิงจากบันทึกข้อความ ของกระทรวงคมนาคม กองกฎหมาย ฝ่ายกฎหมาย ลงวันที่ 12 พฤษภาคม 2565  

เรื่อง หารือการก าหนดแนวทางการท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือการปฏิบัติงาน 

 

 เรื่อง   

 ระหว่าง   

 บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ท าขึ้น ณ       เมื่อวันที่   เดือน   พ.ศ.   

ระหว่าง     โดย      ต าแหน่ง            ผู้มีอ านาจ หรือ 

รับมอบอ านาจจาก      ตั้งอยู่                   ฝ่ายหนึ่ง 

กับ      โดย     ต าแหน่ง           ผู้มีอ านาจ หรือ 

ผู้รับมอบอ าจากจาก      ตั้งอยู่                อีกฝ่ายหนึ่ง 

  ทั้งสองฝ่ายได้ตกลงร่วมกัน ดังต่อไปนี้ 

 วัตถุประสงค ์
ตัวอย่าง: 

ตามข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 37 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
ระบุใน ข้อ 13 เพ่ือประโยชน์ในด้านความปลอดภัยของสนามบินเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องก ากับ
ดูแลผู้ให้บริการทั้งหมดในสนามบิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงานบริการภาคพ้ืนและหน่วยงานอื่น ที่ด าเนินการอย่าง
อิสระที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินหรือการให้บริการภาคพ้ืนแก่อากาศยานที่สนามบินนั้น และต้อง
ตรวจสอบและตรวจติดตามให้มั่นใจว่าผู้ให้บริการและหน่วยงานทั้งหมดในสนามบิน ได้ปฏิบัติตามข้อก าหนด
ด้านความปลอดภัย (safety requirements) ของสนามบินในการก ากับดูแล ตรวจสอบและตรวจติดตาม ตาม
วรรคหนึ่งให้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน จัดท าสัญญา (contract) ข้อตกลง (agreement) หรือวิธีการอืน่
ใดที่เป็นลายลักษณ์อักษรระหว่าง เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินกับผู้ให้บริการและหน่วยงานทั้งหมดใน
สนามบิน 

            ICAO Doc 8896 Manual of Aeronautical Meteorological Practice, Appendix 2. Location 
of instruments at aerodromes, 2.3.1 The meteorological authority should come to an agreement with 
the authority responsible for the aerodrome and its master plan on a procedure for the evaluation 
of proposed changes to the airport environment that may affect the representativeness of 
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meteorological observations and reports and the wind conditions in the path of aircraft which are 
taking off or landing. 

ดังนั้น บันทึกข้อตกลงร่วมฉบับนี้จึงจัดท าขึ้นเพ่ือเป็นไปตามที่กฎหมายก าหนดไว้ และมีวัตถุประสงค์ ดังนี้ 

1) เพ่ือให้มั่นใจว่าเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท MET และเครื่องมือตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาการบินอ่ืน ๆ ที่ติดตั้งในเขตสนามบิน แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ อาทิ LIDAR และ Wind 
Profiler จะได้รับการสนับสนุนพ้ืนที่ติดตั้งเพ่ือให้มีมาตรฐานการให้บริการที่สอดคล้องกับกฎหมายของ
ประเทศ และมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศ (SARPs) ที่เก่ียวข้อง โดยมุ่งหวังในการให้บริการ
แก่อากาศยานด้วยความปลอดภัยสูงสุด 

2) เพ่ือเป็นเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานร่วมกันระหว่างคู่ตกลง ให้สามารถด าเนินการได้ด้วยความ
เป็นระเบียบต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ คงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการการเดินอากาศด้านบริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน รวมถึงเน้นย้ าให้เห็นถึงประเด็นที่ส าคัญที่จ าเป็นต้องได้รับการสนับสนุนหรือ
ประสานงานร่วมกันระหว่างคู่ตกลง  

3) เพ่ือป้องกันจากปัจจัยเสี่ยงที่อาจกระทบต่อการให้บริการของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET และเครื่องมือ
ตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอื่น ๆ แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ ที่ติดตั้งในพื้นที่ความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการ
สนามบินโดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นด้วยกระบวนการการรับทราบข้อมูลการ
ประสานงาน การประเมินความเสี่ยง และการพิจารณามาตรการบรรเทาผลกระทบร่วมกัน เพ่ือคงไว้ซึ่ง
มาตรฐานด้านความปลอดภัยในการให้บริการตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ 
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 ขอบเขตการด าเนินงาน 

2.1 การรักษาความปลอดภัย 

แนวทาง: ควรก าหนดให้มีบันทึกข้อตกลงในการปฏิบัติตามมาตรการการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่สนามบิน 
และการควบคุมการเข้าถึงของบุคคลและยานพาหนะ เพ่ือให้มั่นใจว่าพ้ืนที่สนามบินที่มีการติดตั้งเครื่องอ า นวยฯ 
ประเภท MET จะได้รับการควบคุมให้ปลอดภัยทั้งในส่วนของอากาศยาน และอาคารสถานีต่าง ๆ ในพ้ืนที่ความ
รับผิดชอบ 

ทั้งนี้ เมื่อผู้ให้บริการ MET อาจมีมาตรการการควบคุมการเข้าถึงและการรักษาความปลอดภัยของเครื่องอ านวยฯ 
ประเภท MET เพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่ผู้ด าเนินการสนามบินก าหนดหรือเป็นพ้ืนที่ที่ก าหนดให้ผู้ให้บริการ MET เป็น
ผู้รับผิดชอบ จึงควรระบุถึงมาตรการหรือวิธีปฏิบัติที่ใช้ที่สอดคล้องและไม่ขัดแย้งกับมาตรการการรักษาความปลอดภัย
ของผู้ด าเนินการสนามบินไว้ด้วย 

 

ตัวอย่าง: 

2.1.1 การควบคุมการเข้าถึงและการรักษาความปลอดภัย 

1) ผู้ด าเนินการสนามบินเป็นผู้รับผิดชอบในการก าหนดมาตรการการรักษาความปลอดภัย เพ่ือป้องกันการ
เข้าถึงพ้ืนที่ต่าง ๆ ภายในเขตสนามบิน ที่สอดคล้องกับแผนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (National Civil Aviation Security Programme: NCASP) 
ในกรณีที่มีการปรับปรุงหรือออกมาตรการป้องกันเพิ่มเติม ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งให้ผู้ให้บริการ MET
ทราบล่วงหน้า 

2) ผู้ด าเนินการสนามบินซึ่งรักษาความปลอดภัยตามมาตรการการควบคุมยานพาหนะ และจะออกวิธีปฏิบัติ
ส าหรับผู้ให้บริการ MET ได้ใช้เป็นเอกสารอ้างอิงในการปฏิบัติตาม พร้อมแจ้งให้ทราบเมื่อมีการปรับปรุง 

3) ผู้ด าเนินการสนามบินจะออกข้อก าหนดส าหรับพนักงานผู้ขับยานพาหนะภายในพ้ืนที่ Airside ที่มีการ
ติดตั้งใช้งานหรือให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET รวมถึงเครื่องมืออุตุนิยมวิทยาการบิน และ
เครื่องมือตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอื่น ๆ แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ ที่ติดตั้งในพ้ืนที่ Airside  

4) ผู้ด าเนินการสนามบินจะออกข้อก าหนดส าหรับยานพาหนะที่จะมีการใช้งานในพ้ืนที่ Airside ที่มีการติดตั้ง
ใช้งานหรือให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET รวมถึงเครื่องมือตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอ่ืน ๆ  
แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ 

5) ผู้ให้บริการ MET ตกลงที่จะปฏิบัติการมาตรการการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ด าเนินการสนามบินก าหนด 
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2.2 การด าเนินงานภายในพื้นที่สนามบิน 

แนวทาง: กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานภายในสนามบินส่วนมากเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นโดยผู้ด าเนินการ
สนามบิน ส าหรับเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET ที่ให้บริการในสนามบินจะติดตั้งในพ้ืนที่รับผิดชอบของสนามบิน ดังนั้น 
ควรเน้นย้ าประเด็นส าคัญหรือกิจกรรมต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่สนามบินและอาจกระทบต่อการให้บริการของเครื่อง
อ านวยฯ ประเภท MET รวมถึงการแจ้งก่อนการด าเนินการและการประสานงานล่วงหน้า เพ่ือให้ผู้ให้บริการ MET 
รับทราบและสามารถประเมินความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นได้อย่างทันท่วงที อย่างไรก็ตาม อาจมีกิจกรรมกระบวนการ
ด าเนินงานต่าง ๆ ที่เกิดข้ึนจากผู้ให้บริการ MET ซึ่งก็ควรแจ้งและประสานงานกับผู้ด าเนินการสนามบินด้วยเช่นกัน 

ทั้งนี้ ควรระบุข้อตกลงในส่วนของระบบไฟฟ้า ประกอบด้วยระบบไฟฟ้าหลักและระบบไฟฟ้าส ารองส าหรับเครื่อง
อ านวยฯ ให้ชัดเจนเนื่องจากเป็นองค์ประกอบส าคัญส าหรับการท างานของเครื่องอ านวยฯ ที่จ าเป็นต้องใช้พลังงาน
ไฟฟ้าในการให้บริการ เช่น ผู้รับผิดชอบ การแจ้งเมื่อมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานโดยปกติ และการแจ้งเมื่อมี
เหตุขัดข้องไม่สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้าได้ เป็นต้น 

นอกจากนี้ ยังมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานอีกส่วนที่อยู่นอกพ้ืนที่สนามบินแต่ยังอยู่ภายใต้เขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม มาตรา 59 ระบุไว้ว่า “ภายในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศตามมาตรา 58 ห้ามมิให้บุคคลใดก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้าง
อย่างอ่ืนหรือปลูกต้นไม้ยืนต้น เว้นแต่จะได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากพนักงานเจ้าหน้าที่ในการให้อนุญาตตามมาตรานี้ 
พนักงานเจ้าหน้าที่จะก าหนดเงื่อนไขอย่างใด ๆ ตามที่เห็นสมควรก็ได้” ซึ่งการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคาร
หรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนหรือปลูกต้นไม้ยืนต้นดังกล่าว อาจกระทบต่อคุณภาพและความถูกต้องของค่าอุตุนิยมวิทยาที่
ตรวจวัดโดยเครื่องอ านวยฯ ประเภทเครื่องมืออุตุนิยมวิทยาการบินที่น ามาใช้ในการบริการการเดินอากาศด้วยเช่นกัน 

ตัวอย่าง: 

ข้อตกลงส าหรับกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานต่าง ๆ จะรวมถึงการแจ้งให้อีกฝ่ายรับทราบด้วย ซึ่งมีความส าคัญ
ต่อการประเมินความเสี่ยงและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงได้จัดท ารายละเอียดการแจ้งกิจกรรมการด าเนินงานและอาจ
จ าเป็นต้องประเมินความเสี่ยงร่วมกันไว้ในหัวข้อ การแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 

2.2.1 กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของผู้ด าเนินการสนามบิน 

1) ผู้ด าเนินการสนามบินจะจัดให้มีแผนแม่บทสนามบินที่มีข้อมูลครบถ้วนถูกต้องตามที่กฎหมายก าหนดและ
ได้รับความเห็นชอบจาก กพท. โดยจะประสานกับผู้ให้บริการ MET เพ่ือให้พิจารณาจัดหาเครื่องมือ
อุตุนิยมวิทยาในส่วนที่เกี่ยวข้อง โดยมีความสอดคล้องกับแผนแม่บทสนามบิน 

2) ผู้ด าเนินการสนามบิน และผู้ให้บริการ MET รับทราบสิทธิในที่ดินของแต่ละฝ่ายและยินยอมให้ อีกฝ่าย
ด าเนินการต่าง ๆ ในพื้นที่ได้ ภายใต้ข้อตกลงฉบับนี้ 

3) ผู้ด าเนินการสนามบินจะเป็นผู้ดูแลรับผิดชอบสภาพพ้ืนที่ และสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ภายในพ้ืนที่บริเวณ
สนามบินและจะพิจารณาด าเนินการปรับปรุงแก้ไขสิ่งที่อาจจะเป็นอุปสรรคและส่งผลกระทบต่อมาตรฐาน
การตรวจวัดค่าอุตุนิยมวิทยาของเครื่องอ านวยฯ ประเภทเครื่องมืออุตุนิยมวิทยาการบิน รวมถึงเครื่องมือ
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ตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอื่น ๆ แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ ที่ติดตั้งในพ้ืนที่ Airside ทั้งที่ติดตั้งอยู่เดิม หรือ
ที่จะติดตั้งใหม่ เพ่ือให้คงไว้ซึ่งมาตรฐานในการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 

4) ผู้ด าเนินการสนามบินจะควบคุมก ากับดูแลกิจกรรมและกระบวนการด าเนินงานของสนามบินที่เกี่ยวข้อง
หรือส่งผลกระทบต่อเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET และจะแจ้งให้ผู้ให้บริการ MET ทราบ โดยระบุถึง
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานและบริเวณท่ีส่งผลกระทบเป็นอย่างน้อย 

5) ผู้ด าเนินการสนามบินและให้บริการ MET ตกลงที่จะร่วมกันจัดท าแผนพัฒนาสนามบินในส่วนของความ
ต้องการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET รวมถึงเครื่องมือตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอื่น ๆ ที่มีความจ าเป็น
ส าหรับสนามบินนั้น ๆ เพ่ือรองรับศักยภาพของสนามบินในอนาคต 

6) ผู้ด าเนินการสนามบินตกลงที่จะด าเนินการต่าง ๆ ภายในพ้ืนที่สนามบิน ด้วยความตระหนักถึงผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นต่อการท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET  ทั้งในส่วนที่เป็นแผนการด าเนินงานและใน
ส่วนที่มีการติดตั้งใช้งานแล้ว 

7) ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งให้ผู้ให้บริการ MET เมื่อพบว่ามีแผนการด าเนินงานหรือมีกิจกรรมกระบวน
การด าเนินงานในพ้ืนที่สนามบินมีความเสี่ยงหรืออาจกระทบต่อเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET เพ่ือการ
ประเมินความเสี่ยงร่วมกันและคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการ  

8) ผู้ให้บริการ MET จะประสานผู้ด าเนินการสนามบินโดยทันที เมื่อพบว่ามีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน
ของผู้ด าเนินการสนามบินนั้น กระทบต่อการให้บริการของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET เพ่ือการประเมิน
ความเสี่ยงร่วมกันและคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการ 

2.2.2 การก าหนดพื้นที่จ ากัดสิ่งปลูกสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบต่อการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 

1) ผู้ให้บริการ MET จะร่วมกันก าหนดพ้ืนที่ Building Restricted Area (BRA) และแจ้งให้ผู้ด าเนินการ
สนามบินทราบ ซึ่งพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นพ้ืนที่บริเวณที่สิ่งปลูกสร้าง อาคาร หรือการก่อสร้าง (อาทิ การมี
เครื่องจักรที่ใช้ในงานก่อสร้างท างานอยู่) อาจมีผลต่อคุณภาพของสัญญาณที่ให้บริการด้วยเครื่องอ านวยฯ 
ประ เภท MET โดยจะ อ้า ง อิ งตาม  ICAO EUR DOC 015 EUROPEAN GUIDANCE MATERIAL ON 
MANAGING BUILDING RESTRICTED AREAS 

2) การอนุญาตให้ด าเนินการก่อสร้างในพ้ืนที่ BRA จะต้องแจ้งให้ผู้ให้บริการ MET เพ่ือประเมินความเสี่ยง
ก่อนและจะต้องได้รับการยืนยันให้สามารถด าเนินการก่อสร้างต่อไปได้ก่อนการด าเนินการ 

3) ต่างฝ่ายจะเฝ้าระวังการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารสิ่งปลูกสร้างหรือการปลูกต้นไม้ยืนต้นใน
พ้ืนที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่อยู่นอกพ้ืนที่สนามบิน เพ่ือป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อ
ประสิทธิภาพในการตรวจวัดวินด์เชียร์ ของเครื่องอ านวยฯ ชนิดระบบตรวจวัดวินด์เชียร์ (Low Level 
Wind Shear Alert System: LLWAS) และเครื่องตรวจวัดวินด์เชียร์ ชนิด LIDAR 

4) เมื่อพบว่ามีการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนหรือปลูกต้นไม้ยืนต้นใน
พ้ืนที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่อยู่นอกพ้ืนที่สนามบิน ผู้ให้บริการ MET จะประเมินความเสี่ยง
เบื้องต้น และอาจสอบถามไปยังผู้ด าเนินการสนามบิน เพ่ือการหาแนวทางในการป้องกันหรือลดระดับ
ผลกระทบต่อไป 
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2.2.3 ระบบไฟฟ้าสนับสนุนการท างานของเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

1) ผู้ด าเนินการสนามบินจะต้องจัดให้มีระบบไฟฟ้าสนามบิน (Aerodrome electrical systems) ที่เพียงพอ
ต่อการท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET ให้สามารถให้บริการได้อย่างต่อเนื่อง  

2) ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งผู้ให้บริการ MET ล่วงหน้าเป็นลายลักษณ์อักษร เมื่อพบว่ามีแผนการ
บ ารุงรักษาเชิงป้องกันหรือมีกิจกรรมการด าเนินงานที่กระทบต่อระบบไฟฟ้าสนามบินที่สนับสนุนการ
ท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET และอาจส่งผลกระทบต่อการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท 
MET 

3) ผู้ด าเนินการสนามบินจะแจ้งผู้ให้บริการ MET โดยทันที เมื่อพบว่าระบบไฟฟ้าสนามบินที่สนับสนุนการ
ท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET ขัดข้องไม่สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้าได้ตามปกติ พร้อมด้วย
รายงานสถานะเบื้องต้นและระยะเวลาที่คาดว่าจะสามารถฟ้ืนฟูระบบไฟฟ้าได้ 

2.2.4 การจัดการสายสัญญาณ (Cabling Management) 

1) ต่างฝ่ายจะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบก่อนด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับสายสัญญาณพร้อมด้วยข้อมูลอย่างน้อย
ประกอบด้วย รายชื่อบริการหรือเครื่องอ านวยฯ , สายสัญญาณที่ชัดเจนซึ่งอาจเป็นแบบแปลน และจุด
เชื่อมต่อ ทั้งนี้ กิจกรรมการด าเนินงานดังกล่าวประกอบด้วยเรื่องดังต่อไปนี้เป็นอย่างน้อย 
a) เมื่อมีแผนการด าเนินการก่อสร้างหรือการพัฒนาปรับปรุงพ้ืนที่สนามบิน 
b) เมื่อมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับสายสัญญาณที่เชื่อมต่อกับเครื่องอ านวยฯ 

ประเภท MET รวมถึงเครื่องมือตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอ่ืน ๆ แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ ที่ติดตั้งใน 
Airside หรือเครื่องอ านวยฯ ของผู้ด าเนินการสนามบิน 

c) เมื่อมีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานขุด ก่อสร้าง หรือการพัฒนาปรับปรุงพ้ืนที่ตามแผนในบริเวณ
ใกล้เคียงกับสายสัญญาณของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 

d) มีการใช้งานพาหนะส าหรับงานขุด ก่อสร้าง หรือการพัฒนาปรับปรุงตามแผนในบริเวณใกล้เคียงกับ
สายสัญญาณของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 

2) ผู้ด าเนินการสนามบินจะด าเนินการประสานผู้ให้บริการ MET โดยทันที หรือในทางกลับกันผู้ให้บริการ 
MET จะประสานผู้ด าเนินการสนามบินโดยทันที เมื่อพบว่ามีกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของ
ผู้ด าเนินการสนามบินเกิดผลกระทบต่อสายสัญญาณที่เชื่อมต่อกับเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET โดย
ผู้ด าเนินการสนามบินจะด าเนินการแก้ไขปรับปรุงเพ่ือไม่ให้เกิดผลกระทบต่อมาตรฐานในการให้บริการ 
อย่างเร่งด่วน 

2.2.5 กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของผู้ให้บริการ MET 

1) ผู้ให้บริการ MET จะจัดให้มีเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET และเครื่องมือตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินอ่ืน
ตามความจ าเป็น ที่เป็นไปตามแผนแม่บทสนามบิน และคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการตามที่ กพท . 
ประกาศก าหนดตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก MET 
  

ปรับปรุงครั้งท่ี 00, 01 ธ.ค. 2566  48 
 

2) ผู้ให้บริการ MET จะให้การสนับสนุนผู้ด าเนินการสนามบินในเรื่องที่เกี่ยวข้อง เมื่อถึงวาระการทบทวน
ปรับปรุงแผนแม่บทสนามบิน ให้เหมาะสมกับสภาพการจราจรของสนามบินในปัจจุบัน 

3) ผู้ให้บริการ MET จะรับผิดชอบในการเฝ้าระวัง รายงาน และแจ้งเตือนผู้ใช้บริการ ผู้ด าเนินการสนามบิน
และผู้เกี่ยวข้องเมื่อเกิดความผิดปกติของระบบ อุปกรณ์ หรือซอฟต์แวร์ ของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 
ที่ให้บริการ โดยพนักงานผู้มีความรู้ความสามารถท่ีเหมาะสมตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ 

4) ผู้ให้บริการ MET จะรับผิดชอบในการบ ารุงรักษาเชิงป้องกัน ระบบ อุปกรณ์ หรือซอฟต์แวร์ ของเครื่อง
อ านวยฯ ประเภท MET โดยพนักงานผู้มีความรู้ความสามารถท่ีเหมาะสมเป็นประจ าอย่างสม่ าเสมอ เพ่ือให้
มั่นใจในมาตรฐานการให้บริการและป้องกันเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

5) ผู้ให้บริการ MET จะรับผิดชอบในการซ่อมแก้ไขข้อผิดพลาดของระบบ อุปกรณ์ หรือซอฟต์แวร์ ของเครื่อง
อ านวยฯ ประเภท MET ที่ให้บริการ โดยพนักงานผู้มีความรู้ความสามารถที่เหมาะสม ให้สามารถกลับมา
ให้บริการได้ตามปกติ 

6) ผู้ให้บริการ MET ตกลงที่จะปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติของผู้ด าเนินการสนามบิน ในการก่อสร้างติดตั้งหรือ
เปลี่ยนแปลงเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET ที่ติดตั้งอยู่ในพื้นท่ีความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบิน 

7) ผู้ด าเนินการสนามบินจะอ านวยความสะดวกให้ผู้ให้บริการ MET สามารถด าเนินงานกิจกรรมในพ้ืนที่ความ
รับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบินด้วยความเป็นระเบียบต่อเนื่องตลอดกระบวนการ ภายใต้ระเบียบ      
วิธีปฏิบัติ และบันทึกข้อตกลงที่เก่ียวข้อง 

8) ผู้ให้บริการ MET จะแจ้งให้ผู้ด าเนินการสนามบินทราบล่วงหน้า เมื่อจะมีการก่อสร้างติดตั้งหรือรื้อถอน
เครื่องอ านวยฯ ประเภท MET ที่ติดตั้งอยู่ในพื้นท่ีความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบิน 

9) ผู้ให้บริการ MET จะจัดให้มีเจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบซึ่งมีคุณสมบัติและได้รับการฝึกอบรม ในการควบคุม
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของผู้ให้บริการ MET ในพ้ืนที่ความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการสนามบิน 

10) ผู้ด าเนินการสนามบินจะสนับสนุนผู้ให้บริการ MET ในการขอใบอนุญาตให้ก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลง
อาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน ของการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET ภายในพ้ืนที่ความ
รับผิดชอบของสนามบิน ตามกฎหมายของ กพท. ที่เก่ียวข้อง 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก MET 
  

ปรับปรุงครั้งท่ี 00, 01 ธ.ค. 2566  49 
 

2.3 การรายงานเหตุข้อบกพร่อง 

แนวทาง: เมื่อมีเหตุการณ์ที่ไม่ปกติเกิดขึ้น (อาทิ เหตุสุดวิสัย) และผู้เห็นเหตุการณ์ทราบว่าเป็นทรัพย์สินในความ
รับผิดชอบของคู่ตกลง ดังนั้น เพ่ือแสดงถึงการให้ความร่วมมือระหว่างกัน ตลอดจนสามารถลดระดับของผลกระทบได้
อย่างทันท่วงที จึงควรมีบันทึกข้อตกลงในส่วนนี้ 

ตัวอย่าง: 

2.3.1 ข้อมูลประกอบการรายงานเหตุข้อบกพร่อง 

ต่างฝ่ายควรแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบเมื่อพบว่า เครื่องอ านวยฯ ประเภท MET หรือเครื่องมือตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาการบินอื่น ๆ แต่มิใช่เครื่องอ านวยฯ มีข้อผิดสังเกตเกิดข้ึน โดยมีข้อมูลประกอบการแจ้งอย่างน้อย ดังนี้ 

1) ข้อมูลสถานีหรือเครื่องอ านวยฯ 
2) ค าอธิบายโดยสังเขปถึงข้อบกพร่องที่พบเห็น 
3) ข้อมูลผู้รายงานข้อบกพร่องที่พบเห็น (อาทิ ชื่อ ช่องทางการติดต่อกลับ) ส าหรับกรณีการประสานงานเพื่อขอ

ข้อมลูเพิ่มเติม 

2.3.2 การพิจารณารายงานเหตุข้อบกพร่อง 

1) เมื่อผู้ให้บริการ MET ตรวจสอบพบว่า เครื่องอ านวยฯ ประเภท MET มีข้อบกพร่องเกิดขึ้นท าให้ไม่สามารถ
เปิดให้บริการได้ตามปกติ ผู้ให้บริการ MET จะรายงานให้ผู้ด าเนินการสนามบินทราบโดยทันที 

2) เมื่อผู้ด าเนินการสนามบินตรวจสอบพบว่า การให้บริการของผู้ด าเนินการสนามบินที่อาจผลกระทบต่อการ
ให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET อาทิ ระบบไฟฟ้าสนับสนุนเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 
ผู้ด าเนินการสนามบินจะรายงานให้ผู้ให้บริการ MET ทราบโดยทันท ี



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก MET 
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2.4 เวลาในการให้บริการ 

แนวทาง: เพ่ือเป็นข้อมูลเบื้องต้นส าหรับการติดต่อประสานงานระหว่างกัน ทั้งนี้ การเปลี่ยนแปลงเวลาให้บริการ
อาจกระทบต่ออัตราก าลังทั้งในส่วนของตนเองและคู่ตกลง 

ตัวอย่าง: 

1) ผู้ให้บริการ MET และผู้ด าเนินการสนามบิน จะปฏิบัติงานตามเวลาการให้บริการโดยจะแสดงไว้ในเอกสารแถลง
ข่าวการบินของประเทศไทย (Aeronautical Information Publication : AIP) 

2) ในกรณีที่ฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งประสงค์จะเปลี่ยนแปลงเวลาการให้บริการ ต่างฝ่ายจะต้องแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ
ล่วงหน้า และจะเปลี่ยนแปลงได้ก็ต่อเมื่อทั้งสองฝ่ายได้ตกลงร่วมกันเรียบร้อยแล้ว 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก MET 
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2.5 ข้อตกลงส าหรับการปฏิบัติงานโดยท่ัวไป 

แนวทาง: ระบุถึงขอ้ก าหนดส าหรับการปฏิบัติงานโดยทั่วไปที่ทั้งสองฝ่ายควรรับทราบ เพ่ือให้พนักงานของทั้งสอง
ฝ่ายได้ใช้เป็นหลักการในการปฏิบัติงานร่วมกัน 

ตัวอย่าง: 

1) ต่างฝ่ายจะปฏิบัติตามมาตรฐานการให้บริการที่สอดคล้องกับกฎหมายของส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย และมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศ (SARPs) ที่เก่ียวข้อง 

2) ต่างฝ่ายจะปฏิบัติตามข้อสั่งการ ข้อแนะน า หรือแนวปฏิบัติของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
เพ่ือคงไว้ซึ่งมาตรฐานการให้บริการที่เก่ียวข้อง 

3) ต่างฝ่ายจะให้ความร่วมมือระหว่างกันในการด าเนินการปรับปรุงและแก้ไขปัญหาข้อขัดข้องที่จะส่งผลกระทบ
ต่อความปลอดภัยของสนามบินและความปลอดภัยในการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET เพ่ือคงไว้
ซึ่งมาตรฐานการให้บริการที่เก่ียวข้อง 

4) ต่างฝ่ายจะให้ความร่วมมือสนับสนุน แลกเปลี่ยน และจัดท าข้อมูล เพ่ือประโยชน์ระหว่างกันในการ
ด าเนินงานร่วมกันหรือการน าไปใช้ประกอบการด าเนินการในภารกิจของแต่ละฝ่าย 

5) ต่างฝ่ายจะไม่กระท าการใด ๆ ที่ละเมิดต่อกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
6) ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินต่างฝ่ายตกลงที่จะให้ความร่วมมือเพ่ือรับมือ บรรเทา และแก้ไข สถานการณ์ที่เกิดข้ึน 

โดยจะมีแผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินให้ทราบระหว่างกัน 
7) ผู้ด าเนินการสนามบินจะด าเนินการเพ่ือให้ได้มาซึ่งใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และคงไว้ซึ่ง

มาตรฐานที่เก่ียวข้อง โดยผู้ให้บริการ MET จะให้ความร่วมมือ และสนับสนุนแก่ผู้ด าเนินการสนามบินในการ
ด าเนินการดังกล่าว 

8) ผู้ให้บริการ MET จะด าเนินการเพ่ือให้ได้มาซึ่งใบอนุญาตจัดตั้งเครื่องอ านวยฯ และใบรับรองบริการการ
เดินอากาศ และคงไว้ซึ่งมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง โดยผู้ด าเนินการสนามบินจะให้ความร่วมมือ และสนับสนุนแก่
ผู้ให้บริการ MET ในการด าเนินการดังกล่าว 

2.5.1 การแก้ไขข้อขัดแย้ง 

เมื่อพบว่ามีข้อขัดแย้งจากการปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ คณะท างานบริหารบันทึกข้อตกลง ร่วมกับหัวหน้า
ส่วนงานที่เกี่ยวข้องจะร่วมกันปรับปรุงแก้ไขเพ่ือขจัดข้อขัดแย้งให้หมดไป 

ในกรณีที่ข้อขัดแย้งเกินกว่าขอบเขตอ านาจของคณะท างานบริหารบันทึกข้อตกลง ให้คณะท างานบริหารบันทึก
ข้อตกลงเสนอข้อขัดแย้งพร้อมด้วยข้อขัดข้องที่ท าให้ไม่สามารถขจัดข้อขัดแย้งให้หมดไปได้ ต่อผู้บริหารระดับสูงหรือผู้มี
อ านาจตัดสินใจสูงสุดของหน่วยงานตนเองเพ่ือพิจารณาด าเนินการแก้ไขต่อไป 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก MET 
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2.6 ข้อตกลงส าหรับการปฏิบัติงานเพิ่มเติมพิเศษ 

แนวทาง: ควรระบุถึงบันทึกข้อตกลงที่เฉพาะเจาะจงตามความจ าเป็นและบริบทของการให้บริการ ในแต่ละ
สนามบินที่บันทึกข้อตกลงฉบับนี้มีผลบังคับใช้ อาทิ สนามบินที่เก่ียวข้องกับด้านความมั่นคงทางทหารอาจจ าเป็นต้องมี
บันทึกข้อตกลงเพ่ิมเติมเป็นกรณีไป 

ตัวอย่าง: 

… 



  แนวปฏิบัติในการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการการเดินอากาศ                                                 
กับผู้ด าเนินการสนามบิน 

ภาคผนวก MET 
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2.7 การแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 

แนวทาง: ขั้นตอนการแจ้งได้กล่าวไว้ในแนวทางการจัดท าบันทึกข้อตกลงในแต่ละบทด้วยแล้ว อย่างไรก็ตามเพ่ือ
เน้นย้ าถึงขั้นตอนการแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของแต่ละฝ่ายที่ให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบโดยให้ความส าคัญในการ
แจ้งข้อมูล การประสานงาน และการป้องกันปัญหาหรือข้อขัดข้องระหว่างการด าเนินงาน จึงควรจัดท าเนื้อหาในส่วนนี้
โดยแยกเป็นอีกบทหนึ่ง 

ตัวอย่าง: 

การแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของแต่ละฝ่ายที่ให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ เพ่ือประเมินความเสี่ยงที่อาจ
ผลกระทบต่อความปลอดภัยในการให้บริการ และป้องกันปัญหาหรือข้อขัดข้องระหว่างการด าเนินงานระหว่างกัน โดย
สรุปมีกระบวนการ 3 ขั้นตอน ดังนี้ 

รูปที่ 1 ขั้นตอนการแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 

กิจกรรมกระบวนการด าเนินงานภายในพ้ืนที่สนามบินที่ต่างฝ่ายจะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ และอาจจ าเป็นต้อง
หารือร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ มีตัวอย่างกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานดังต่อไปนี้ 

1) แผนการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างของสนามบินและอยู่ในที่อยู่ในพ้ืนที่สนามบิน เช่น อาคาร
ผู้โดยสาร อาคารส านักงาน สถานีเครื่องอ านวยฯ โรงจอดอากาศยาน แนวรั้วหรือก าแพง และถนน เป็นต้น 

2) แผนการด าเนินงานหรือมีกิจกรรมการด าเนินงานหรือเมื่อมีการพบเห็นกิจกรรมในพ้ืนที่ Building 
Restricted Area (BRA) หรือ Critical area หรือ Sensitive area 

3) การด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับสายสัญญาณท่ีเชื่อมต่อกับเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 
4) การด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับระบบไฟฟ้าสนับสนุนการท างานของเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 
5) การเปลี่ยนแปลงเวลาการให้บริการ 
6) การตรวจพบข้อบกพร่องในการให้บริการที่เป็นเหตุให้ต้องหยุดให้บริการ 
7) การปรับปรุงแก้ไข แผนแม่บทสนามบิน บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ วิธีการปฏิบัติร่วม และคู่มือการด าเนินงานที่

เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานของอีกฝ่าย รายการตามหัวข้อ รายการเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานที่
เกี่ยวข้อง 

 

 

 

1. ผู้ริเริม่กิจกรรม
กระบวนการด าเนินงาน
พิจารณาแจ้งคู่ตกลง 

2. หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
ประเมินความเสี่ยงของ

ผลกระทบ 

3. ทั้งสองฝ่ายหารือร่วมกันเพื่อให้
กิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน

เป็นที่ยอมรับของทั้งสองฝ่าย 
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2.7.1 ข้อมูลประกอบการแจ้ง 

ต่างฝ่ายจะพิจารณาข้อมูลเพื่อน าส่งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ ซึ่งควรประกอบด้วยข้อมูลอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 

1) ชื่อโครงการหรือกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน 
2) วัตถุประสงค์ 
3) ขอบเขตและพ้ืนที่การด าเนินงาน 
4) แผนการด าเนินการ โดยอธิบายแจกแจงกิจกรรมกระบวนการด าเนินงาน ผู้รับผิดชอบ และกรอบ

ระยะเวลาที่ใช้ในแต่ละขั้นตอน 
5) ส่วนงานที่รับผิดชอบหลัก และข้อมูลผู้ประสานงาน 

ทั้งนี้ ต่างฝ่ายอาจขอข้อมูลหรือเอกสารเพ่ิมเติมได้ตามความเหมาะสม เพ่ือมีข้อมูลที่ครบถ้วนเพียงพอต่อการประเมิน
ความเสี่ยงในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป 

2.7.2 การประเมินความเสี่ยง 

เมื่อทราบกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานของคู่ตกลงที่จะเกิดขึ้น ฝ่ายตนเองจะประเมินความเสี่ยงในส่วนความ
รับผิดชอบ ในกรณีที่พบว่าอาจมีผลกระทบในเชิงลบเกิดขึ้น ต่างฝ่ายตกลงที่จะให้ความร่วมมือและหารือร่วมกัน      
เพ่ือลดระดับของผลกระทบให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ของทั้งสองฝ่าย 

ทั้งนี้ ในกรณีฝ่ายผู้ริเริ่มกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานพบว่า มีความเสี่ยงที่จะกระทบต่อการให้บริการของอีก
ฝ่าย ฝ่ายผู้ริเริ่มจะแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานให้อีกฝ่ายทราบ และอาจจ าเป็นต้องหารือร่ วมกันหรือเป็นที่
ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ 

2.7.3 การด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 

ต่างฝ่ายจะตรวจสอบข้อมูลในเอกสารแถลงข่าวการบิน (Aeronautical Information Publication: AIP) ของ
ประเทศไทย ให้ถูกต้องและเป็นปัจจุบันอยู่เสมอ หากตรวจสอบพบข้อมูลที่ไม่ถูกต้องหรือไม่เป็นปัจจุบัน เจ้าของข้อมูล
จะด าเนินการแจ้งผู้ให้บริการข่าวสารการบินเพื่อด าเนินการปรับปรุงแก้ไขต่อไป 

ทั้งนี้ ในกรณีฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลประสงค์จะปรับปรุงแก้ไขข้อมูลในเอกสารแถลงข่าวการบินที่มีความเสี่ยงที่
จะกระทบต่อการให้บริการของอีกฝ่าย ฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลที่ประสงค์จะปรับปรุงแก้ไขข้อมูล จะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่ง
ทราบ และอาจจ าเป็นต้องหารือร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ 

2.7.4 การออกประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 

ต่างฝ่ายจะพิจารณาแจ้งขอออกประกาศ NOTAM หลักเกณฑ์ที่ได้ประกาศไว้ในประกาศ กพท. เรื่อง ประกาศ
ผู้ท าการในอากาศ (Notice to Airmen: NOTAM) พ.ศ. 2561 

ทั้งนี้ ในกรณีฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลประสงค์จะออกประกาศ NOTAM ที่มีความเสี่ยงที่จะกระทบต่อการ
ให้บริการของอีกฝ่าย ฝ่ายผู้เป็นเจ้าของข้อมูลที่ประสงค์จะออก NOTAM จะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบ และอาจ
จ าเป็นต้องหารือร่วมกันหรือเป็นที่ยอมรับร่วมกันก่อนการด าเนินการ 
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2.8 การไม่ปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลง 

แนวทาง: ควรระบุหลักเกณฑ์ในการพิจารณาและบทลงโทษในกรณีที่ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดไม่สามารถปฏิบัติตามบันทึก
ข้อตกลงนี้ได้  

ตัวอย่าง: 

กรณีที่ฝ่ายหนึ่งฝ่ายในไม่ปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลงฉบับนี้อันเป็นเหตุให้คู่ตกลงได้รับความเสียหายอย่างมีนัยส าคัญ 
หรือส่งผลต่อความปลอดภัยในการให้บริการด้านการบินอย่างรุนแรง คู่ตกลงที่ได้รับความเสียหายมีสิทธิในการเรียกให้
อีกฝ่ายชดใช้ค่าเสียหายอันเกิดข้ึนจากการไม่ปฏิบัติตามข้อตกลงนั้นตามที่เกิดขึ้นจริงและพิสูจน์ได้ 
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2.9 ข้อมูลผู้ประสานงาน 

แนวทาง: ผู้ประสานงานของทั้งสองฝ่ายซึ่งถูกแต่งตั้งเป็นคณะท างานบริหารข้อตกลงควรประกอบด้วยข้อมูล
ส าหรับการติดต่อเป็นอย่างน้อย ทั้งนี้ อาจเพ่ิมรายชื่อผู้ประสานงานที่เฉพาะเจาะจงในแต่ละเรื่องให้ชัดเจนยิ่งขึ้น 

ตัวอย่าง: 

1) ผู้ให้บริการ MET 
ผู้ประสานงานหลัก 

a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานรอง 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

 
2) ผู้ด าเนินการสนามบิน 

ผู้ประสานงานหลัก 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานรอง 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 

ผู้ประสานงานด้าน… 
a) ชื่อ … 
b) ช่องทางการติดต่อ … 
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 ความรับผิดชอบด้านปฏิบัติงานและด้านคดีความ 
แนวทาง: เนื่องจากการด าเนินงานเพ่ือให้บริการภายในสนามบินทั้งฝ่ายผู้ให้บริการด้าน MET และผู้ด าเนินการ

สนามบิน มีหน้าที่ความรับผิดชอบต่อการด าเนินงานต่าง ๆ เพ่ือให้บริการภายในสนามบิน ซึ่งมีความเป็นไปได้ที่การ
ด าเนินงานของอีกฝ่ายจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการด าเนินงานของอีกฝ่ายอย่างมีนัยส าคัญ ดังนั้น จึงควรระบุข้อตกลง
ในส่วนนี้เมื่อเป็นเหตุที่ท้ายท่ีสุดแล้วหาข้อยุติมิได้และจ าเป็นต้องฟ้องต่อศาลเพ่ือตัดสินผู้รับผิด 

ตัวอย่าง: 

ต่างฝ่ายมีความมุ่งหมายที่จะด าเนินการใด ๆ ที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในเชิงลบต่ออีกฝ่าย อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่
ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดฟ้องร้องอีกฝ่ายต่อศาล ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการให้บริการ MET ความเสียหายต่อบุคคล ความเสียหาย
ต่อทรัพย์สิน หรือความเสียหายอื่นใดที่มีความส าคัญต่อการด าเนินงานของอีกฝ่าย ต่างฝ่ายมีหน้าที่ในการสอบสวนและ
รวบรวมพยานหลักฐาน เพ่ือพิสูจน์ว่าการด าเนินการภายใต้ความรับผิดชอบของแต่ละฝ่ายนั้นได้ด าเนินการตามอ านาจ
หน้าที่โดยชอบด้วยกฎหมายแล้ว หากศาลได้ตัดสินให้ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดมีความผิด ฝ่ายนั้นจะต้องรับผิดชอบตามค าตัดสิน
ของศาล และรับผิดชอบความเสียหายที่เกิดขึ้นต่ออีกฝ่าย รวมถึงค่าฤชาธรรมเนียม ค่าทนายความ และค่าใช้จ่ายอ่ืน
ทั้งหมดโดยสิ้นเชิง 

บันทึกข้อตกลงใดระหว่างคู่ตกลงทั้งสองฝ่ายที่ได้ลงนามกันไว้ก่อนบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ ให้ถือปฏิบัติตามบันทึก
ข้อตกลงฉบับนี้ และไม่มีผลย้อนหลังต่อการด าเนินการใด ๆ ของคู่ตกลงแต่ละฝ่ายที่ได้ด าเนินการไปแล้วก่อนการลง
นามในบันทึกข้อตกลงนี ้

 การคุ้มครองสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ตามรัฐธรรมนูญ และกฎหมาย 
ตัวอย่าง: 

ในการด าเนินการภายใต้บันทึกข้อตกลงนี้ ทั้งสองฝ่ายตกลงที่จะไม่ด าเนินการใด ๆ ที่อาจก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อพนักงานของอีกฝ่ายซึ่งเป็นการละเมิดสิทธิและเสรีภาพต่อพนักงานของอีกฝ่าย 

ทั้งสองฝ่ายเคารพซึ่งสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ตามรัฐธรรมนูญ และกฎหมายที่เกี่ยวข้องของบุคคลภายนอกที่
อาจมีส่วนได้ส่วนเสียต่อการด าเนินงาน โดยในกรณีท่ีบุคคลภายนอกกล่าวอ้างใช้สิทธิเรียกร้องใด ๆ ในเรื่องที่อยู่ภายใต้
ความรับผิดชอบ ฝ่ายที่เป็นผู้รับผิดชอบนั้นจะตอบสนองและด าเนินการเพื่อยุติข้อเรียกร้องนั้น 

 การรักษาความลับ 
ตัวอย่าง: 

ทั้งสองฝ่ายตกลงที่จะรักษาความลับ ซึ่งฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับมีความประสงค์จะให้อีกฝ่ายหนึ่ง
เก็บรักษาข้อมูลนั้นไว้เป็นความลับ โดยทั้งสองฝ่ายจะไม่เปิดเผย เผยแพร่ หรือกระท าด้วยวิธีการใดให้บุคคลภายนอกได้
ทราบข้อมูลที่เป็นความลับอันอาจก่อให้เกิดความเสียหายแก่ฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับ เว้นแต่ได้รับ
อนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจากฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับ 
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กรณีที่เป็นการเปิดเผยข้อมูลแก่บุคลากร ที่ปรึกษา และ/หรือบุคคลภายนอก ฝ่ายที่เปิดเผยข้อมูลจะต้อง
ด าเนินการให้บุคลากร ที่ปรึกษา และ/หรือบุคคลภายนอกดังกล่าวต้องผูกพันในการรักษาความลับของข้อมูลที่เป็น
ความลับโดยมีข้อก าหนดเช่นเดียวกับข้อก าหนดในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือฉบับนี้ด้วย 

เมื่อบันทึกข้อตกลงฉบับนี้สิ้นสุดลง ฝ่ายหนึ่งฝ่ายใดจะเปิดเผยข้อมูลที่เป็นความลับของอีกฝ่ายมิได้ เว้นแต่ได้รับ
ความยินยอมเป็นลายลักษณ์อักษรจากฝ่ายที่เป็นเจ้าของข้อมูลที่เป็นความลับ 

 ระยะเวลาการด าเนินการ 
แนวทาง: ระบุข้อตกลงเก่ียวกับระยะเวลาการให้ความร่วมมือระหว่างกันที่จะปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลง  

ตัวอย่าง: 

บันทึกข้อตกลงฉบับนี้ไม่มีก าหนดระยะเวลา โดยให้มีผลนับตั้งแต่วันที่ที่ท้ังสองฝ่ายลงนามในบันทึกข้อตกลง 

 การปรับปรุงแก้ไขเพ่ิมเติมบันทึกข้อตกลง 
แนวทาง: เพ่ือเป็นการก าหนดวิธีการบริหารในเชิงเอกสารบันทึกข้อตกลงและวิธีการปฏิบัติร่วม ซึ่งเป็นเอกสารที่จัดท า
ขึ้นระหว่างทั้งสองฝ่ายและอาจไม่อยู่ภายใต้หลักการบริหารเอกสารของหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่ง จึงควรจัดให้มี
ข้อตกลงส าหรับการควบคุมเอกสารระบุไว้ในเอกสารฉบับนี้ 

ตัวอย่าง: 

1) ต่างฝ่ายจะแต่งตั้งคณะท างานบริหารบันทึกข้อตกลง ประกอบด้วยผู้แทนของแต่ละฝ่ายอย่างน้อยฝ่ายละ 3 คน 
ท าหน้าที่เป็นบุคลากรหลักในการจัดท า ทบทวน และปรับปรุงแก้ไขบันทึกข้อตกลงและวิธีการปฏิบัติร่วม 
ตลอดจนควบคุมการปฏิบัติงานของหน่วยงานตนเองและมีส่วนร่วมในการด าเนินการต่าง ๆ ภายใต้บันทึก
ข้อตกลงฉบับนี้ 

2) ทั้งสองฝ่ายตกลงที่จะร่วมกันทบทวนบันทึกข้อตกลงฉบับนี้อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเมื่อจ าเป็น เพ่ือให้มี
ข้อมูลอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานร่วมที่เป็นปัจจุบัน สอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริง  

3) ทั้งสองฝ่ายตกลงร่วมกันจัดท ารายละเอียดวิธีการปฏิบัติงานร่วมกัน ส าหรับใช้เป็นวิธีปฏิบัติงานของ
เจ้าหน้าที่ท้ังสองฝ่ายเพิ่มเติมตามความเหมาะสมเป็นกรณีไปและถือเป็นส่วนหนึ่งของบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ 
โดยจะจัดให้มีการทบทวนวิธีปฏิบัติดังกล่าวอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเมื่อจ าเป็น 

4) การปรับปรุงแก้ไขบันทึกข้อตกลงฉบับนี้รวมถึงวิธีปฏิบัติร่วม สามารถด าเนินการได้โดยจัดท าเป็นลายลักษณ์
อักษรและเสนอร่างฉบับปรับปรุงแก้ไขให้คู่ตกลงได้พิจารณาก่อนการลงนามรับรองการใช้งาน โดยร่าง
ดังกล่าวจะมีองค์ประกอบอย่างน้อยดังนี้ 
a) แสดงให้เห็นถึงการเพิ่มและการลบข้อมูล ที่ปรับปรุงแก้ไขให้ต่างไปจากข้อมูลในฉบับปัจจุบัน 
b) ระบุการปรับปรุงครั้งที่ (Revision) และวันที่คาดว่าจะมีผลบังคับใช้ ที่ก ากับแต่ละหน้าให้ถูกต้อง 
c) ปรับปรุงรายการหน้าที่มีผลบังคับใช้ให้สอดคล้องกับร่างที่เสนอปรับปรุงแก้ไข ในหัวข้อรายการหน้าที่

มีผลบังคับใช้ 
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d) ระบุเดือน/ปี และสาเหตุการปรับปรุงแก้ไข ในหัวข้อบันทึกประวัติการปรับปรุง 
e) ระบุหัวข้อที่มีการแก้ไขปรับปรุงและอธิบายเนื้อหาแก้ไขโดยสรุป ในหัวข้อสรุปรายการปรับปรุง 

ก าหนดระยะเวลาการพิจารณาของคู่ตกลง 30 วันท าการ เมื่อคู่ตกลงไม่ขัดข้องต่อร่างฉบับปรับปรุงแก้ไขที่
เสนอ ให้ผู้เสนอด าเนินการปรับปรุงร่างดังกล่าวจัดท าให้สมบูรณ์แล้วเสนอต่อผู้มีอ านาจของฝ่ายตนเอง
พิจารณาลงนามก่อน จากนั้นจึงเสนอให้อีกฝ่ายด าเนินการเสนอต่อผู้มีอ านาจพิจารณาลงนาม 

5) ต่างฝ่ายจะทบทวนคู่มือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานของอีกฝ่าย อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง ให้มี
ข้อมูลที่เป็นปัจจุบันสอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริง และจะแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบเมื่อมีการปรับปรุง
แก้ไขในข้อมูลที่มีนัยส าคัญต่ออีกฝ่าย ทั้งนี้ เพ่ือให้คู่ตกลงเข้าใจในกระบวนงานของภารกิจฝ่ายตนเองซึ่งมี
ส่วนเกี่ยวข้องและอีกฝ่ายควรรับทราบไว้ 

7.1 รายการเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้อง 

1) บันทึกข้อตกลงระหว่างผู้ให้บริการ MET กับผู้ด าเนินการสนามบิน (เอกสารฉบับนี้) 
2) วิธีการปฏิบัติร่วม 

a) วิธีการปฏิบัติร่วมในการแจ้งกิจกรรมกระบวนการด าเนินงานในพ้ืนที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
b) วิธีการปฏิบัติร่วมในการบริหารเอกสารอ้างอิงประกอบการปฏิบัติงานระหว่างสองหน่วยงาน 
c) แผนผังการก าหนดพื้นที่จ ากัดสิ่งปลูกสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการให้บริการ MET 
d) … 

3) คู่มือการด าเนินงานที่เก่ียวข้องกับการด าเนินงานของอีกฝ่าย 
a) คู่มือการด าเนินงานของผู้ให้บริการ MET   

i. คูม่ือการด าเนินงานการให้บริการเครื่องอ านวยฯ ประเภท MET 
ii. คู่มือการด าเนินงานบริการ MET 
iii. แผนการก่อสร้าง รื้อถอน หรือเปลี่ยนทดแทน เครื่องอ านวยฯ ประเภท MET และเครื่องมือ

ตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาการบินชนิดอื่น ๆ เช่น LIDAR, Wind Profiler 
iv. แผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินของผู้ให้บริการ MET 
v. แผนรักษาความปลอดภัยในการให้บริการ 

b) คู่มือการด าเนินงานของผู้ด าเนินการสนามบิน 
i. แผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินของผู้ด าเนินการสนามบิน 
ii. มาตรการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
iii. แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

4) แผนแม่บทสนามบินและแผนการพัฒนาสนามบิน 
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 การยกเลิกบันทึกข้อตกลง 
หากฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งมีความประสงค์ขอยกเลิกบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ จะต้องให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง

ประเทศไทยให้ความเห็นชอบก่อน การยกเลิกบันทึกข้อตกลงสามารถกระท าได้โดยแจ้งเหตุผล พร้อมจัดท า เป็น 
ลายลักษณ์อักษรให้คู่ตกลงทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 180 วัน ทั้งนี้ ทั้งสองฝ่ายจะต้องด าเนินการในเรื่องที่ผูกพันหรือ
ค้างไว้ตามบันทึกข้อตกลงฉบับนี้ให้เสร็จเรียบร้อยก่อน 

 


