
  

 

รายงานสถิติการขนสงทางอากาศไตรมาสที่ 3 ประจําป 2566 

กองเศรษฐกิจการบิน ฝายพัฒนาและสงเสรมิกิจการการบินพลเรือน 

1. สถิติการขนสงอากาศภาพรวมของประเทศ 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

  

 จํานวนผูโดยสารในไตรมาสท่ี 3 มีจํานวนท้ังสิ้น  
29.37 ลานคน เพ่ิมข้ึน 0.52 ลานคน หรือเพ่ิมข้ึนคิดเปน 
รอยละ 1.80 โดยเปนการเพ่ิมข้ึนของผู โดยสารระหวาง
ประเทศจํานวน 1,035,393 คนหรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 7.33 จาก
ไตรมาสท่ีผานมา สวนจํานวนผูโดยสารภายในประเทศลดลง
จํานวน 0.52 ลานคน หรือลดลงรอยละ 3.55 เนื่องมาจาก
การเขาสูชวงฤดูฝนและหนามรสุมของประเทศไทย จึงเปน 
LOW SEASON ของการทองเท่ียวภายในประเทศ และจาก
สถานการณการทองเท่ียวตางประเทศท่ีกลับสูสภาวะปกติ  
จึงเปนผลใหจํานวนผูโดยสารในเสนทางระหวางประเทศ
เพ่ิมข้ึน 
 
 
 

 ปริมาณเท่ียวบินในไตรมาสท่ี 3 มีความสอดคลอง 
กับจํานวนผูโดยสาร เนื่องจากในไตรมาสนี้ มีปริมาณ
เท่ียวบินท้ังสิ้น 194,774 เท่ียวบิน เพ่ิมข้ึน 3,574 เท่ียวบิน 
หรือเพ่ิมข้ึนคิดเปนรอยละ 1.87 เม่ือเทียบกับในชวงไตร
มาสกอนหนา โดยจําแนกออกเปนเท่ียวบินภายในประเทศ
จํานวน 103,284 เท่ียวบิน มีจํานวนลดลงรอยละ 2.23 
และเท่ียวบินระหวางประเทศจํานวน 91,490 เท่ียวบิน      
เพ่ิมข้ึนรอยละ 6.92 

ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศในไตรมาสท่ี 3 
มีปริมาณท่ีเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสกอนหนา โดยในไตรมาสนี้มี
ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศท้ังสิ้น  307.11 พันตัน
เพ่ิมข้ึน 13.94 พันตัน หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.67 โดยเปน
ปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศภายในประเทศจํานวน 
6.25 พันตัน ลดลงรอยละ 13.56 และปริมาณการขนสง
สินคาทางอากาศระหวางประเทศจํานวน  300.86 พันตัน
เพ่ิมข้ึนรอยละ 2.04 
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ทีม่า : บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน), กรมทาอากาศยาน, การทาอากาศยานอูตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) วิเคราะหโดยกองเศรษฐกิจการบิน 
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2.เหตุการณสําคัญที่เกิดข้ึน 

 

 

 

  

8 สิงหาคม 2566 

CAAT ร่วมตรวจเย่ียมและตรวจความพร้อมการเปิดใช้งานอาคาร
เทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 (SAT-1) ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

นายสุทธิพงษ์ คงพูล ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(CAAT) ได้เข้าร่วมตรวจเยี่ยมและตรวจความพร้อมในฐานะหน่วยงานกํากับ 
ดูแล ควบคุม และส่งเสริมการดําเนินงานของกิจการการบนิพลเรือนให้เปน็ไป
ตามกฎระเบียบและมาตรฐานสากลก่อนเปิดให้บริการอาคารเทียบเครื่องบิน
รองหลังที่ 1 (SAT-1) ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ แบบ Soft opening ใน
เดือนกันยายน 2566 นี้ 

12 กันยายน 2566 

CAAT จับมือ ปตท.พัฒนาพ้ืนท่ีต้นแบบเพ่ือการวิจัยและพัฒนา
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 

กพท. และบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ได้ลงนามบันทึกข้อตกลงความ
ร่วมมือ (MOU) ในการพัฒนาพ้ืนทีวั่งจันทรวั์ลเลย์ ให้เป็นพ้ืนทีต้่นแบบทีไ่ด้รบั
อนุญาตให้ทดสอบ-ทดลองเพ่ือการวิจัยและพัฒนาอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
(UAV Regulatory Sandbox) สําหรับการรองรับการพัฒนาธุรกิจอากาศ
ยานซึ่งไม่มีนักบินกับผู้สนใจ ผู้ผลิต นักลงทุน ตลอดจนการยกระดับ
มาตรฐานความปลอดภัยในการใช้อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินต่อไป 

27 กรกฎาคม 2566 

CAAT สร้างความเข้าใจ บวท. เตรียมพร้อมรองรับการตรวจสอบ
จาก ICAO 

กพท.ได้รับเชิญจาก บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.) เพ่ือ
เข้าบรรยายให้ความรู้แก่ผู้บริหารระดับสูง ตลอดจนพนักงานของ บวท. ใน
หัวข้อการเตรียมความพร้อมรองรับการตรวจสอบจากองค์การการบินพล
เรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ของประเทศไทย ตามโครงการ Universal 
Safety Oversight Audit Program Continuous Monitoring 
Approach (USOAP CMA) เพ่ือสร้างความเข้าใจต่อระบบการกํากับดูแล
ด้านความปลอดภัยของประเทศ และยกระดับประสิทธิภาพการกํากับดูแล
ของประเทศไทยให้สูงขึ้น 

 

3 กรกฎาคม 2566 

CAAT - ICAO Air Navigation Commission แ ลก เ ป ล่ี ยน
ความเห็น โอกาสและความท้าทายในการกําหนดมาตรฐานด้าน 
การบินในไทย 

กพท. และคณะกรรมาธิการการเดินอากาศ (ANC) ขององค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ได้ร่วมหารือและแลกเปลี่ยนความคิดเห็น
ถึงโอกาสและความท้าทายในการกําหนดมาตรฐานด้านการบินในประเทศไทย 
อาทิ ประเด็นการบรกิารการเดินอากาศ มาตรฐานสนามบิน อากาศยานซึ่งไม่
มีนักบิน การปฏิบัติการการบิน ฯลฯ  

17 กรกฎาคม 2566 
CAAT มอบใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะใหม่ให้
ท่าอากาศยานดอนเมือง 

กพท. มอบใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะใหม่ของท่าอากาศ
ยานดอนเมือง ให้บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  โดยเป็นไป
ตามข้อกําหนดของ กพท. ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน และ
ข้อกําหนดของ กพท. ว่าด้วยมาตรฐานสนามบินที่แก้ไขเพ่ิมเติม รวมทั้ง
ปรับปรุงกฎ ระเบียบ มาตรฐาน กระบวนการออกใบรับรองฯ ให้ทันสมัย
และสอดคล้องกับมาตรฐานและข้อแนะนําของ ICAO   

14 กันยายน 2566 
CAAT ร่วมเวทีเสวนา “เผยเบ้ืองลึกกลไกราคา บินคุ้มค่าหรือเกิน
จริง” 

กพท. ร่วมกับสมาคมสายการบินประเทศไทย จัดงานเสวนาในหัวข้อ  
“เผยเบื้องลึกกลไกราคา บินคุ้มค่าหรือเกินจริง” เพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจ
ที่ถูกต้องเก่ียวกับกลไกราคาบัตรโดยสารเครื่องบินต่อสาธารณะ โดยมี  
นายสุทธิพงษ์ คงพูล ผอ.กพท. เข้าร่วมการเสวนาแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 
โอกาสนี้มีนิสิตนักศึกษา ส่ือมวลชน รวมถึงประชาชาชนทั่วไปเข้าร่วมรบัฟงั 
โดยงานเสวนาฯ ดังกล่าวจัดขึ้น ณ ห้องออดิทอเรียม ชั้น 3  เอเชีย  
เอวิเอชั่น อคาเดม ี(ดอนเมือง) 

14 กันยายน 2566 
CAAT เข้าร่วมการประชุมมอบนโยบายการดําเนินงานของกระทรวง
คมนาคม 

นายสุทธิพงษ์ คงพูล ผอ. กพท. และนายศรัณย เบ็ญจนิรัตน์ รอง ผอ.กพท. 
เข้าร่วมประชุมการมอบนโยบายการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม โดยมี
นายสุริยะ จึงรุ่งเรืองกิจ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน พร้อม
ด้วย นางมนพร เจริญศรี และนายสุรพงษ์ ปิยะโชติ รัฐมนตรีช่วยว่าการ
กระทรวงคมนาคม นายสุริยะ จึงรุ่งเรืองกิจ ได้มอบนโยบาย “คมนาคม เพ่ือ
ความอุดมสุขของประชาชน” เพ่ือให้ผู้บรหิารกระทรวงฯ และหัวหน้าหน่วยงานใน
สังกัดใช้เป็นแนวทางในการดําเนินงาน โดยมีนโยบายที่เก่ียวข้องกับ กพท. ใน
ด้านการคมนาคมทางอากาศที่ต้องส่งเสริมและยกระดับประตูการค้าและการ
ท่องเที่ยว ให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการเดินทางของภูมิภาค  

7-11 สิงหาคม 2566 
CAAT จัดอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตร Airport Security 
Manager Workshop 

กพท. โดยฝ่ายมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความ
สะดวกในการบินพลเรือน (SFD) จัดอบรมเชิงปฏิบั ติการหลักสูตร  
Airport Security Manager Workshop ให้กับผู้จัดการด้านการรักษา
ความปลอดภัยของสนามบิน ภายใต้สังกัดกรมท่าอากาศยาน จํานวน 31 คน 
ณ โรงแรมเรดิสัน รีสอร์ต แอนด์ สปา หัวหิน ซึ่งการอบรมเชิงปฏิบัติการ
ห ลั ก สู ต ร  Airport Security Manager Workshop ใ น ค รั้ ง นี้   
มีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการดําเนินงานตาม
มาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบิน  
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3. จํานวนเครื่องบินที่ใหบริการและความสอดคลองกับจํานวนผูโดยสารในป 2562-2566 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

       

จากผลการหารือระหวางนายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี และเจาหนาท่ีบริหารสายการบินสัญชาติไทย  
เม่ือวันท่ี 28 สิงหาคม 2566 ไดมีการพูดถึงปญหาของผูประกอบการและความตองการการสนับสนุนจากรัฐบาลใหม
เพ่ือรองรับนโยบายสงเสริมการทองเท่ียวของรัฐบาล โดยประเด็นสําคัญประการหนึ่งคือ การเพ่ิมจํานวนอากาศยานให
สามารถรองรับความตองการการเดินทางท่ีเพ่ิมข้ึน เนื่องจากจํานวนอากาศยานมีความเก่ียวของกับจํานวนท่ีนั่งขายของ
สายการบินท่ีเปนตัวแปรสําคัญท่ีสงผลตอขีดความสามารถในการรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีเดินทางเขาและออกจาก
ประเทศไทย  

 

 

ในป 2563 ท่ีมีการแพรระบาดของเชื้อไวรัสโควิด 19 ทําใหการเดินทางถูกจํากัด โดยเฉพาะอยางยิ่งเสนทางบิน
ระหวางประเทศท่ีมีเพียงเท่ียวบินขนสงสินคา และเท่ียวบินรับสงบุคคลกลับ สวนเสนทางบินภายในประเทศก็ไดรับ
อนุญาตอยางมีขอจํากัดในชวงครึ่งหลังของป จึงทําใหการใชงานอากาศยานของสายการบินสัญชาติไทยลดลงเหลือ 9 
แบบ เปนแบบลําตัวกวาง 3 แบบ ไดแก Boeing 777, Airbus A330 และ Airbus A350 ท่ีเหลือเปนแบบลําตัวแคบ
ไดแก Boeing 737 NG, Airbus A319, Airbus A320, Airbus A321, ATR-72 และ DHC-8 รวมจํานวนคงเหลือท้ังสิ้น 
134 ลํา  

 

ในช ว งสถานการณการแพร ร ะบาดของ 
เชื้อไวรัสโควิด-19 สายการบินไดนําอากาศยานไปจอด
ระยะยาว หรือปลดประจําการจากฝูงบิน เนื่องจาก
ความตองการในการเดินทางท่ีลดลงและเพ่ือพยุง
สถานะทางการเงินของสายการบิน จึงทําใหจํานวน
อากาศยานลดลงอยางชัดเจน ตอมาเม่ือสถานการณ
คอย ๆ กลับสูสภาวะปกติ จะเห็นไดวาสายการบินเริ่ม
นําอากาศยานกลับมาใชงานและขยายขนาดฝูงบิน
เพ่ือใหสอดคลองกับจํานวนผูโดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน 

 

จากภาพที่  1 และ 2 ในป  2562 มีจํ านวน
ผูโดยสารท้ังหมด 165 ลานคน โดยแบงเปนผูโดยสาร
ระหว า งประ เทศ  88.82 ล านคน  และผู โ ดยสาร
ภ าย ในประ เทศ  76.25 ล า นคน  ซ่ึ ง ใ นขณะนั้ น 
สายการบินสัญชาติไทยมีอากาศยานท่ีใหบริการท้ังหมด  
12 แ บ บ  ไ ด แ ก  Boeing 747, Boeing 787,  
Boeing 777, Boeing 737 NG, Airbus A319,  
Airbus A320, Airbus A321, Airbus A330,  
Airbus A350, Airbus A380, ATR-72 และ DHC-8 เปน
จํานวนท้ังสิ้น 278 ลํา  
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กองเศรษฐกิจการบิน ฝายพัฒนาและสงเสรมิกิจการการบินพลเรือน 

รายงานสถิติการขนสงทางอากาศไตรมาสที่ 3 ประจําป 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ในป 2564 เนื่องจากสถานการณการแพรระบาดยังคงสงผลกระทบอยางตอเนื่องจากเชื้อไวรัสโควิด-19  
สายพันธุเดลตาและโอมิครอนท่ีทําใหการเดินทางในวัตถุประสงคเพ่ือการทองเท่ียวกลับมาถูกจํากัดอีกครั้ง หลังจาก 
มีการผอนปรนในชวงปลายป 2563 ทําใหจํานวนผูโดยสารยังคงลดลงอยางมีนัยยะสําคัญ ประกอบการฟนตัวทาง
เศรษฐกิจท่ีเปนไปอยางยากลําบาก สงผลกระทบตอขนาดฝูงบินท่ีใชในการบินเสนทางภายในประเทศเปน 
อยางมาก ในสวนของเสนทางบินระหวางประเทศไดมีการปรับตัวใหเนนการปฏิบัติการเท่ียวบินขนสงสินคาจึงทําให
เครื่องบินแบบลําตัวกวางมีการใชงานมากข้ึน มีการใชงานแบบเครื่องบินท้ังหมด 10 แบบ โดยมี Boeing 787 เขามา
เพ่ิมเติมสําหรับเสนทางบินระหวางประเทศ ดังนั้นจึงมีอากาศยานท่ีมีการใชงานท้ังสิ้น 134 ลํา โดยมีการลดลงของ
เครื่องบินแบบลําตัวแคบ Boeing 737 NG, Airbus A319, Airbus A320, Airbus A321 และ DHC-8  ท่ีใชปฏิบัติการ
ในเสนทางภายในประเทศและเสนทางภูมิภาค แตมีการเพ่ิมข้ึนของ Boeing 777, Airbus A330 และ Airbus A350 

ป 2565 การบินมีการฟนตัวอยางมีนัยยะสําคัญจากการผอนคลายมาตรการการเดินทาง และความตองการ
เดินทางเพ่ิมสูงข้ึนอยางกะทันหัน ทําใหสายการบินมีความพยายามเพ่ิมหรือนําอากาศยานกลับเขาฝูงบิน แตจาก
ขอจํากัดของการนําเอาอากาศยานกลับมาใชงานและผลกระทบทางเศรษฐกิจ รวมถึงปริมาณความตองการสั่งซ้ือ
อากาศยานจากท่ัวโลก สงผลใหมีการนําอากาศยานกลับมาใหบริการเพ่ิมไดเพียง 40 ลํา รวมมีอากาศยานใหบริการ
ท้ังสิ้น 174 ลํา  ตอเนื่องในป 2566 ในชวงไตรมาสท่ี 1-3 มีจํานวนอากาศยานปฏิบัติการท้ังสิ้น 181 ลํา เพ่ิมข้ึนจากป
กอนหนาอีก 7 ลํา ในขณะท่ีความตองการในการเดินทางเพ่ิมสูงข้ึนเห็นไดจากจํานวนผูโดยสารในชวงไตรมาสท่ี 1-3 
ของป 2566 ท่ีมีจํานวน 89,188,530 คน หรือคิดเปนการฟนตัวสูงถึงรอยละ 83 เม่ือเทียบกับชวงไตรมาสท่ี 1-3 ของ
ป 2565 ท่ีผานมา  
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ท่ีมา: Cirium Fleet Analyzer 

 



 

 

กองเศรษฐกิจการบิน ฝายพัฒนาและสงเสรมิกิจการการบินพลเรือน 

รายงานสถิติการขนสงทางอากาศไตรมาสที่ 3 ประจําป 2566 

4. การสิ้นสุดของมาตรการปรับลดภาษีสรรพสามิตน้ํามันเคร่ืองบิน 

   มาตรการการปรับลดภาษีสรรพสามิตน้ํามันสําหรับเครื่องบินไอพนเพ่ือบรรเทาผลกระทบสายการบินจาก
สถานการณ COVID-19 ไดถูกบังคับใชมาตั้งแตวันท่ี 10 เมษายน 2563 และขยายระยะเวลาตอเนื่องจนสิ้นสุดลงเม่ือ
วันท่ี 30 มิถุนายน 2566 

ปจจุบันมีการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตน้ํามันสําหรับเครื่องบินไอพนอยูท่ี 4.726 บาท/ลิตร จากท่ีเคยจัดเก็บ
ภายใตมาตรการบรรเทาผลกระทบฯ ในอัตรา 0.20 บาท/ลิตร โดยอัตราภาษีท่ีเพ่ิมข้ึนคิดเปนประมาณ 24.30% ของ
ราคาคาปลีก (อางอิงจากราคาน้ํามัน JET A-1 ณ วันท่ี 21 สิงหาคม 2566) ประเด็นดังกลาวสงผลกระทบตอตนทุน
น้ํามันของสายการบินท่ีมีสัดสวนเปน 25-30% ของคาใชจายในการปฏิบัติการและอาจสงผลกระทบตอเนื่องตอราคา 
คาโดยสารภายในประเทศ 

เม่ือเทียบกับน้ํามันดีเซล กลุมน้ํามันอากาศยานมีปริมาณการใชงานท่ีต่ํากวาโดยมีปริมาณใชเฉลี่ย 13.64 ลาน

ลิตร/วัน ในขณะท่ีน้ํามันดีเซลมีปริมาณใชเฉลี่ย 75.53 ลานลิตร/วัน ท้ังนี้กรมธุรกิจพลังงาน คาดการณวาการใชน้ํามัน

เชื้อเพลิงเฉลี่ยป 2566 ในภาพรวมจะกลับเขาสูสภาวะปกติหลังไดรับผลกระทบจากสถานการณ COVID-19 ยกเวน

น้ํามัน JET A-1 เนื่องจากธุรกิจการบินอยูระหวางการฟนฟู 

ปริมาณการใชน้ํามัน (กลุมน้ํามันอากาศยาน)                         ปริมาณการใชน้ํามัน (กลุมน้ํามันดีเซล) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ : ปริมาณการใชน้ํามันเช่ือเพลิงเดือนมกราคม-พฤษภาคม  
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ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 


	1. สถิติการขนส่งอากาศภาพรวมของประเทศ
	2.เหตุการณ์สำคัญที่เกิดขึ้น
	3. จำนวนเครื่องบินที่ให้บริการและความสอดคล้องกับจำนวนผู้โดยสารในปี 2562-2566
	4. การสิ้นสุดของมาตรการปรับลดภาษีสรรพสามิตน้ำมันเครื่องบิน

