
 
 

 



 
 

การขนส่งทางอากาศของไทยในปี 2566 พบว่า ภาพรวมมีการฟื้ นตัวจากสถานการณ์การการแพร่

ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 เป็นอย่างมาก อันเป็นผลต่อเนื่องมาจากปีก่อนหน้าที่สถานการณ์การแพร่

ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ในหลายประเทศทั่วโลกมีความคล่ีคลาย อีกทั้งมีการด าเนินมาตรการกระตุ้น

เศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ส่งผลให้การขนส่งทางอากาศเร่ิมฟื้ นตัวและมีผลต่อเนื่องมาถึงในปี 2566 

ประกอบกับนโยบายการเปิดประเทศของประเทศในกลุ่มประเทศนักเดินทางเป้าหมายหลักของไทย 

อย่างประเทศจีนในช่วงต้นปี 2566 

 



 
 

  

จ านวนผู้โดยสารทั้งส้ิน 122.1 ล้านคน คิดเป็นการฟื้ นตัวร้อยละ 74  

เมื่อเทียบกับปี 2562 หรือช่วงก่อนการแพร่ระบาด และเมื่อพิจารณาจ านวน

ผู้โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศพบว่ามีสัดส่วนใกล้เคียงกัน  

โดยเป็นจ านวนผู้โดยสารภายในประเทศ  61.4 ล้านคนและผู้โดยสารระหว่าง

ประเทศจ านวน 60.7 ล้านคน มีการฟื้ นตัวจากช่วงก่อนการแพร่ระบาดร้อยละ 

80.5 และร้อยละ 68.4 ตามล าดับ 

การฟื้ นตัวปริมาณเที่ยวบิน มีความสอดคล้องกับการฟื้ นตัวของจ านวน

ผู้โดยสาร โดยมีปริมาณเที่ยวบินทั้งส้ิน 792,132 เที่ยวบิน แบ่งเป็นปริมาณ

เที่ยวบินภายในประเทศ 437,441 เที่ยวบิน เที่ยวบินระหว่างประเทศ 354,691 

เที่ยวบิน ภาพรวมปริมาณเที่ยวบินฟื้ นตัวร้อยละ 74.2 เมื่อเทียบกับช่วงก่อน 

การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศที่ได้รับผลกระทบจากการแพร่

ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด – 19 เพียงช่วงระยะแรกเท่านั้น ซึ่งมีการเร่ิมฟื้ นตัว

เข้าสู่สถานการณ์ปกติมาตั้งแต่ในช่วงปี 2564 โดยในปี 2566 ปริมาณ 

การขนส่งทางอากาศสในภาพรวมมีปริมาณใกล้เคียงกับปีก่อนหน้า โดยมี

จ านวนทั้งส้ิน 1,243,127 ตัน ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่าง

ประเทศ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
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บทท่ี 1 

 สถานการณ์การประกอบกิจการในอุตสาหกรรมการบินของไทย  
1.1 ผู้ด าเนินงานสนามบิน 

ตารางที่ 1 สถิติใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินและใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะที่ได้รับอนุญาตหรือ
รับรองแล้ว อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาตหรือการรับรอง อยู่ในแผนการอนุญาตหรือการรับรอง และคืนค าขอ 

ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 

ในปี 2566 มีจ านวนใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินและใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะที่ได้รับ
อนุญาตหรือรับรองแล้วจ านวน 86 ใบ อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาตหรือการรับรอง 70 ใบ อยู่ในแผนการ
อนุญาตหรือการรับรอง 80 ใบ และมีการคืนค าขอ จ านวน 17 ใบ รวมทั้งหมด 253 ใบ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

  1) ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินสาธารณะ มีสนามบินได้รับอนุญาตหรือรับรองจ านวน จ านวน 3 แห่ง 
ประกอบด้วย สนามบินสุโขทัย สนามบินตราด และสนามบินสมุย 

   
  

ล าดับ 
ใบอนุญาตฯ/ 
ใบรับรองฯ 

ได้รับใบอนุญาต/
ใบรับรองแล้ว 

อยู่ในกระบวนการ
อนุญาต/การรับรอง 

อยู่ในแผน 
การอนุญาต/ 
การรับรอง 

คืนค าขอ 
รวม

ทั้งหมด 

1 ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบิน
สาธารณะ 

3 - - - 3 

2 ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบิน
ส่วนบุคคล 

3 43 77 17 140 

3 ใบรับรองผู้จัดการ
สนามบินสาธารณะ 

71 - - - 71 

4 ใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะ 

9 27 3 - 39 

5 ใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะ

ชั่วคราว 
- - - - - 
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2) ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินส่วนบุคคล สามารถจ าแนกประเภทย่อยได้ดังนี้ 

   2.1) สนามบินส าหรับอากาศยานปีกแข็ง (Surface - level for Aircraft) ในปี 2566 มีสนามบิน
ได้รับอนุญาตหรือรับรองจ านวน 1 แห่ง ได้แก่ สนามบินเกาะไมซ้ี้ ทั้งนี้มีสนามบินทีอ่ยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาต
หรือการรับรอง 4 แห่ง อยู่ในแผนการอนุญาตหรือการรับรองจ านวน 32 แห่ง และมีสนามบินที่คืนค าขอจ านวน 4 
ค าขอ 

2.2) สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพ้ืนผิว (Surface-level Heliport) ซึ่งในปี 2566 ไม่มีสนามบิน
ใดที่ได้รับอนุญาตหรือรับรองและคืนค าขอ แต่มีสนามบินอยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาตหรือการรับรอง 4 แห่ง  
เช่น สนามบินหนองปรือ สนามบินเกาะจันทร์ และมีสนามบินที่อยู่ในแผนการอนุญาตหรือการรับรองจ านวน 20 แห่ง 

2.3) สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับ (Elevated Heliport) ซึ่งในปี 2566 ไม่มีสนามบินใด 
ที่ได้รับอนุญาตหรือรับรอง ทั้งนี้มีสนามบินที่อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาตหรือการรับรอง 11 แห่ง อยู่ใน 
แผนการอนุญาตหรือการรับรองจ านวน 14 แห่ง และคืนค าขอจ านวน 6 ค าขอ 

   2.4) สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง (Helideck) ในปี 2566 มีสนามบินได้รับอนุญาตหรือรับรอง
จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ สนามบินเฮลิคอปเตอร์ Arthit Quarter Platform (AQP) และสนามบินเฮลิคอปเตอร์ Quarter 
Platform South (QPS) โดยอยู่ ใ นกระบวนการ ได้ รั บอนุญาตหรื อการรั บ รอง จ านวน  14 แห่ ง  และ 
อยู่ในแผนการอนุญาตหรือการรับรองจ านวน 1 แห่ง ทั้งนี้มีการคืนค าขอทั้งสิ้น 4 ค าขอ 

   2.5) สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ (Shipboard Heliport) ในปี 2566 ยังไม่มีสนามบินใด 
ที่ได้รับอนุญาตหรือรับรอง แต่ยังมีสนามบินที่อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาตหรือการรับรอง 10 แห่ง และยังอยู่ 
ในแผนการอนุญาตหรือการรับรองจ านวน 10 แห่ง ทั้งนี้มีสนามบินที่คืนค าขอจ านวน 3 ค าขอ 

3) ใบรับรองผู้จัดการสนามบินสาธารณะ ในปี 2566 มีผู้ได้รับอนุญาตหรือรับรองจ านวน 71 ใบ โดยเป็น
บุคลากรสังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) จ านวน 32 คน สังกัดกรมท่าอากาศยาน จ านวน 33 คน 
สังกัดบริษัท การท่าอากาศยานอู่ตะเภา จ ากัด จ านวน 1 คน และสังกัดบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)
จ านวน 5 คน 

4) ใบรับรองการด า เนินงานสนามบินสาธารณะ  ในปี  2566 มีสนามบินที่ ได้ รั บ ใบรับรองฯ 
จ านวน 9 แห่ง เช่น สนามบินสุวรรณภูมิ สนามบินดอนเมือง สนามบินภูเก็ต โดยยังมีสนามบินที่อยู่ในกระบวนการ
ได้รับอนุญาตหรือการรับรอง 27 แห่ง และอยู่ในแผนการอนุญาตหรือการรับรองจ านวน 3 แห่ง 

  5) ใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะชั่วคราว ปี 2566 ไม่มีสนามบินใดที่ได้รับอนุญาตหรือ  
อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาต 
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ภาพที่ 1 จ านวนสนามบินสาธารณะและสัดส่วนจ านวนผู้ใช้บริการแยกตามผู้ประกอบการสนามบินสาธารณะ 

 

                                 

ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน กพท. และ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบิน
กรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวมโดยกองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบินพลเรือน  

ในปี 2566 ประเทศไทยมีสนามบินสาธารณะ จ านวน 39 แห่ง แบ่งออกเป็นท่าอากาศยานในสังกัด 

• กรมท่าอากาศยาน (Department of Airport: DOA)  จ านวน 29 แห่ง 

• บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (Airport of Thailand: AOT) จ านวน 6 แห่ง 

• บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (Bangkok Airways: BA) จ านวน 3 แห่ง 

• กองทัพเรือ (Royal Thai Navy: RTNV) จ านวน 1 แห่ง 

เมื่ อ พิจารณาสั ดส่ วนการ ให้ บริ การแก่ ผู้ โ ดยสารพบว่ า  ถึ งแม้ สนามบินภายใต้ สั ง กั ด ขอ ง 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) จะมีจ านวนเพียง 6 แห่ง แต่สนามบินภายใต้สังกัดของ ทอท. 
กลับมีสัดส่วนจ านวนผู้ใช้บริการสูงที่สุดคิดเป็นร้อยละ 86.7 ขณะที่สนามบินภายใต้สังกัดกรมท่าอากาศยาน  
มีจ านวนสนามบินมากถึง 29 สนามบิน มีสัดส่วนจ านวนผู้ใช้บริการร้อยละ 10.9 ทั้งนี้ผู้ให้บริการสนามบินที่มี
สัดส่วนจ านวนผู้ใช้บริการรองลงมาได้แก่ บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) และกองทัพเรือ คิดเป็นร้อยละ 2 
และ 0.4 ตามล าดับ 

  

AOT, 86.7%

DOA, 10.9%
BA, 2% RTNV, 0.4%

29

6

3

1

0 10 20 30 40

DOA

AOT

BA

RTNV

สัดส่วนจ านวนผู้โดยสาร จ านวนสนามบิน 
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1.2 ผู้ให้บริการการเดินอากาศ 

ตารางท่ี 2 ผู้ให้บริการการเดินอากาศของไทยที่ได้รับใบรับรองจาก กพท. 

รายชื่อผู้ให้บริการการเดินอากาศ ประเภทใบรับรองบริการการเดินอากาศ 

 บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 1. ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการการจัดการ
จราจรทางอากาศ 
• ประเภทบริการจราจรทางอากาศ 
• ประเภทการจัดการความคล่องตัวของการจราจร

ทางอากาศ 
2. ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการระบบ 
การสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตาม
อากาศยาน 
3. ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการออกแบบ
วิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

ศูนย์บริหารจัดการห้วงอากาศ  
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการการจัดการ
จราจรทางอากาศ ประเภทการจัดการห้วงอากาศ 

การท่าอากาศยานอู่ตะเภา  1 .  ใ บ ร ับ ร อ ง บ ร ิก า ร ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ  ด ้า น บ ร ิก า ร 
การจัดการจราจรทางอากาศ 

•  ประเภทบริการจราจรทางอากาศ 

2. ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการระบบ 
การสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตาม
อากาศยาน 
3. ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการอุตุนิยม 
วิทยาการบิน 

 กรมอุตุนิยมวิทยา ใบรับรองบริการการเดินอากาศ ด้านบริการอุตุนิยมวิทยา 
การบิน 

ฝ่ายบริหารข่าวสารการบิน (AIM)  
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ใบร ับรองบร ิการการเด ินอากาศ ด ้านบริการข่าวสาร 
การบิน 

ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

ใบรับรองบริการการเดินอากาศ  ด้านบริการค้นหาและ
ช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานบริการการเดินอากาศ กพท. 
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ผู้ให้บริการการเดินอากาศของประเทศไทยที่ได้รับการรับรองจาก กพท. มีทั้งหมด 6 ราย โดยแต่ละราย 
มีอ านาจหน้าที่ในการให้บริการ ดังต่อไปนี้ 

  1) บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด มีหน้าที่หลักในการให้บริการจัดการจราจรทางอากาศ 
บริการจัดการความคล่องตัวของการจราจรทางอากาศ บริการระบบสื ่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ  
ระบบติดตามอากาศยาน และการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  

  2) ศูนย์บริหารจัดการห้วงอากาศ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด มีหน้าที่หลักในการจัดการ
ห้วงอากาศ เพ่ือให้เกิดการใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด เหมาะสมกับประเภทผู้ใช้ห้วงอากาศ 

  3) การท่าอากาศยานอู่ตะเภา มีหน้าที่หลักในการให้บริการการจราจรทางอากาศ ณ ท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภา ระยอง-พัทยา บริการระบบสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ ระบบติดตามอากาศยาน 
และให้บริการข่าวพยากรณ์อากาศ 

  4) กรมอุตุนิยมวิทยา เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่หลักในการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน เช่น  
ข่าวพยากรณ์อากาศ ข้อมูลสารสนเทศอุตุนิยมวิทยาและแผ่นดินไหว 

  5) ฝ่ายบริหารข่าวสารการบิน (AIM) ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เป็นศูนย์กลางการบริการ
ข้อมูลข่าวสารการบินของประเทศ (AIS Headquarter) โดยจัดให้มีบริการดังต่อไปนี้  

5.1) บริการข้อมูลข่าวสารการบิน  
5.2) บริการเอกสารแถลงข่าวการบิน  
5.3) บริการแผนภูมิการบิน  
5.4) บริการ International NOTAM Office  
5.5) บริการ Aerodrome AIS unit เพ่ือให้บริการ Pre - flight Information Service ให้แก่สนามบิน  
5.6) ศูนย์กลางบริการข้อมูลข่าวสารการบินอัตโนมัติ (Automated Pre - flight Information 

Service) 

  6) ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย  เป็นศูนย์รับแจ้งเหตุ
อากาศยานและเรือที่ประสบภัย และอ านวยการและประสานงานปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือ  
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1.3 ผู้ได้รับอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน 

ภาพที่ 2 จ านวนผู้ประกอบการที่ถือใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนแยกตามประเภทใบอนุญาต  
ณ สิ้นสุดปี 2566 

 

 
ที่มา: ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ กพท. 

ในปี 2566 มีจ านวนผู้ถือใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (Air Operator License – AOL)  
มีจ านวนสะสมทั้งหมด 49 ราย โดยสามารถจ าแนกผู้ถือใบอนุญาตฯเป็น 3 กลุ่มดังนี้  

  1) ผู้ถือใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนแบบประจ ามีก าหนด และแบบไม่ประจ า ในปี 2566  
มีผู้ประกอบการที่ถือใบอนุญาตประเภทนี้จ านวน 17 ราย โดยมีผู้ถือใบอนุญาตที่ประกอบกิจการจ านวน 14 ราย 
ซึ่งเป็นผู้ประกอบการรายใหม่จ านวน 4 ราย ได้แก่ บริษัทพี 80 แอร์ จ ากัด บริษัท เอเชีย แอทแลนติก แอร์ไลน์ส 
จ ากัด บริษัทอาร์ ซี แอร์ไลนส์ จ ากัด และบริษัทเอ็ม-แลนดาร์ช จ ากัดทั้งนี้มีผู้ประกอบการที่ถือใบอนุญาตฯ  
แต่ไม่ประกอบกิจการ จ านวน 3 ราย ได้แก่ บริษัท ไทย เอ็กซ์เพรส แอร์ จ ากัด บริษัท ไทย อีสตาร์เจ็ท จ ากัด และ
บริษัท อาร์พีเอส ซิสเต็ม จ ากัด 

 2) ผู้ถือใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนแบบไม่ประจ า ในปี 2566 มีผู้ประกอบการที่ถือ
ใบอนุญาตประเภทนี้จ านวน 22 ราย โดยเป็นผู้ประกอบการที่ประกอบกิจการจ านวน 19 ราย ซึ่งเป็น
ผู้ประกอบการรายใหม่จ านวน 4 ราย ได้แก่ บริษัท สยาม ซีเพลน จ ากัด บริษัท กรุงเทพเฮลิคอปเตอร์ จ ากัด 
บริษัทพี 80 แอร์ จ ากัด และบริษัทพัทยา แอร์เวย์ จ ากัด ทั้งนี้มีผู้ประกอบการที่ถือใบอนุญาตฯ แต่ไม่ประกอบ
กิจการ จ านวน 3 ราย ได้แก่ บริษัท ไทย ซัมเมอร์ แอร์เวย์ จ ากัด บริษัท ทีเอสเอสพี แพล็ตฟอร์ม จ ากัดและ 
บริษัท วินเซอ ฟลายอ้ิง จ ากัด 

14
19

9

3
3

1

แ บบปร ะ จ า มี ก า ห นด  แ ล ะ แ บบ ไม่ ป ร ะ จ า แ บบ ไม่ ป ร ะ จ า แ บบกา รท า ง า นทา งอ าก า ศ  (พา ณิ ช ย์ อื่ น )

ประกอบกิจการ ไม่ประกอบกิจการ

17

22

10

แบบประจ ำมีก ำหนด และแบบไม่ประจ ำ 

แบบไม่ประจ ำ

แบบกำรท ำงำนทำงอำกำศ (พำณิชย์อื่น) 

49 
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 3) ผู้ถือใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนแบบการท างานทางอากาศ (พาณิชย์อ่ืน) ในปี 2566  
มีผู้ประกอบการที่ถือใบอนุญาตประเภทนี้จ านวน 10 ราย แบ่งเป็น ผู้ถือใบอนุญาตที่ประกอบกิจการจ านวน 9 ราย 
และผู้ถือใบอนุญาตฯไม่ประกอบกิจการจ านวน 1 ราย ได้แก่ บริษัท โซแลร์ เฮลิลัคก์ เอวิเอชั่น เซอร์วิส จ ากัด 

1.4 ผู้ด าเนินการเดินอากาศ 

ภาพที่ 3 จ านวนผู้ประกอบการที่ถือใบรับผู้ด าเนินการเดินอากาศ ณ สิ้นสุดปี 2566 

   

ที่มา: ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน กพท. 

จ านวนผู้ประกอบการที่ถือใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ (Air Operation Certificate: AOC) ในปี 2566  
มีจ านวนสะสมทั้งสิ้น 23 ราย และอยู่ระหว่างการด าเนินการต่อใบอนุญาตจ านวน 1 ราย โดยแบ่งออกเป็น 

1) ผู้ประกอบการที่ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศให้บริการในเส้นทางระหว่างประเทศและ
ภายในประเทศ จ านวน 18 ราย แบ่งเป็นการให้บริการโดยอากาศยานปีกแข็งจ านวน 14 ราย และให้บริการโดย
เฮลิคอปเตอร์จ านวน 4 ราย 

2)  ผู้ ประกอบการที่ ได้ รับใบรับรองผู้ ด า เนินอากาศให้บริการเฉพาะเส้นทางระหว่ างประ เทศ  
จ านวน 2 รายซึ่งเป็นการให้บริการโดยอากาศยานปีกแข็งทั้ง 2 ราย ได้แก่ บริษัท ไทยแอร์เอเชีย เอ็กซ์ จ ากัดและ 
บริษัท แอร์ อินเตอร์ ทรานสปอร์ต จ ากัด 

3) ผู้ประกอบการที่ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศให้บริการเฉพาะเส้นทางภายในประเทศ  
จ านวน 3 ราย แบ่งเป็นการให้บริการโดยอากาศยานปีกแข็ง การให้บริการโดยเฮลิคอปเตอร์และการให้บริการ 
โดยบัลลูน อย่างละ 1 ราย ทั้งนี้มีผู้ประกอบการที่อยู่ระหว่างกระบวนการรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ (On process 
resume to Active) จ านวน 1 ราย ได้แก่ บริษัท กรุงเทพเฮลิคอปเตอร์เซอร์วิสเซส จ ากัด 

ข้อมูล ณ สิ้นปี 2566 พบว่า มีผู้ด าเนินการเดินอากาศที่อยู่ระหว่างขั้นตอนการขอใบรับรองการเดินอากาศ 
(On process AOC) จ านวน 9 ราย ได้แก่ บริษัท เอเชีย แอทแลนติก แอร์ไลน์ส จ ากัด, บริษัท เอเซีย เอวิเอชั่น 
แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด, บริษัท เอ็ม  - แลนดาร์ช จ ากัด, บริษัท อาร์ ซี แอร์ไลนส์ จ ากัด, บริษัท สยาม ซีเพลน 
จ ากัด บริษัท ไทย ซีเพลน จ ากัด, บริษัท พี 80 แอร์ จ ากัด, บริษัท พัทยา แอร์เวย์ จ ากัดและ บริษัท บีบีเอ็น  
แอร์ไลน์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
  

1

2

14

1

4

1Domestic

International

Domestic & International

Airplane Helicopter Balloon

17

5
1

Airplane Helicopter Balloon
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1.5 อากาศยานที่จดทะเบียนในประเทศไทย 

ภาพที่ 4 จ านวนอากาศยานจดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) และจ านวนอากาศยานเบาพิเศษ (U)  

 

ที่มา: ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน กพท. 

อากาศยานที่มีทะเบียนและได้รับใบส าคัญสมควรเดินอากาศสะสมจนถึงปี 2566 มีจ านวนทั้งสิ้น 628 ล า 
แบ่งเป็นอากาศยานที่จดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) จ านวน 561 ล า และอากาศยานเบาพิเศษ (U)  
จ านวน 67 ล า โดยในปี 2566 มีอากาศยานที่เพิกถอนทะเบียนจ านวนทั้งสิ้น 92 ล า แบ่งเป็น อากาศยาน 
ที่จดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) จ านวน 80 ล า และอากาศยานเบาพิเศษ (U) จ านวน 12 ล า 

 อากาศยานที่จดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) แบ่งออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ 

1) การขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์ มีจ านวนอากาศยานรวมทั้งสิ้น 269 ล า ประกอบไปด้วย 

• อากาศยานปีกแข็ง จ านวน 233 ล า 

• เฮลิคอปเตอร์ จ านวน 24 ล า 

• บัลลูนหรืออากาศยานประเภทอ่ืน จ านวน 12 ล า 

2) การบินทั่วไป มีจ านวนอากาศยานรวมทั้งสิ้น 292 ล า ประกอบไปด้วย 

• อากาศยานปีกแข็ง จ านวน 280 ล า 

• เฮลิคอปเตอร์ จ านวน 10 ล า 

• บัลลูนหรืออากาศยานประเภทอ่ืน จ านวน 2 ล า 

561

80

67

12

0 100 200 300 400 500 600 700

จ านวนอากาศยานรวม

จ านวนอากาศเพิกถอน

จ านวนอากาศยานรวมและจ านวนอากาศยานท่ีเพิกถอน

HS U
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ภาพที่ 5 แบบอากาศยานและสัดส่วนอากาศยานเพ่ือการพาณิชย์ที่จดทะเบียนเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) 

 
ที่มา: ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน กพท. 

จากข้อมูลฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน กพท. พบว่าในปี 2566 มีจ านวนอากาศยาน 
ที่จดทะเบียนเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) ส่วนใหญ่เป็นอากาศยานที่ผลิตโดยแอร์บัส (Airbus) คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 51.04 รองลงมาได้แก่ โบอ้ิง (Boeing) ออกัสตา (Agusta) และเอทีอาร์ (ATR) คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
29.46 4.56 และ 4.15 ตามล าดับ โดยแบบอากาศยานที่จดทะเบียนเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) มากที่สุด ได้แก่ 
Airbus A320 คิดเป็นร้อยละ 33.20 รองลงมาได้แก่ Boeing 737-800 Airbus A350 และ Boeing 777-300ER  
ซ่ึงคิดเป็นสัดส่วน 13.28 7.05 และ 7.05 ตามล าดับ  

  

Airbus A320

Others

Boeing 737-800

Airbus A350

Boeing 777-300ER

Agusta AW139

Airbus A319

ATR 72-212A

แบบอากาศยานเพื่อการพาณิชย์ท่ีจดทะเบียน HS

Airbus, 51.04%

Boeing, 29.46%

Agusta, 4.56%

ATR, 4.15%

Others, 10.79%

สัดส่วนผู้ผลิตท่ีจดทะเบียน HS

33.20% 

13.28% 

7.05% 

7.05% 

4.56% 

4.15% 

4.15% 

26.56% 
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1.6 อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

ภาพที่ 6 จ านวนการขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยกาศยานซึ่งไม่มีนักบินแบ่งตามน้ าหนักและวัตถุประสงค์ 

  

ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน กพท. 

ปี 2566 จ านวนการขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone) จ านวน 21,403 ล า 
หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.75 จากปีก่อนหน้า ทั้งนี้เมื่อแยกประเภทของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินจะสามารถแบ่งได้   
2 รูปแบบดังนี้ 

1) ประเภทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินแยกตามน้ าหนัก 
1.1) อากาศยานฯ ที่มีน้ าหนักไม่เกิน 2 กิโลกรัม มีผู้ขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ จ านวน 20,321 ล า หรือ

มีการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ เพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.04 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า 
1.2) อากาศยานฯ ที่มีน้ าหนักเกิน 2 กิโลกรัม แต่ไม่เกิน 25 กิโลกรัม มีผู้ขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ  

ประเภทนี้ จ านวน 1,082 ล า หรือมีการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ ลดลงร้อยละ 45.71 เมื่อเทียบกับปี
ก่อนหน้า 

2) ประเภทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินแยกตามวัตถุประสงค์ 
2.1) อากาศยานฯ เพ่ือการกีฬาและถ่ายภาพ มีผู้ขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ จ านวน 19,810 ล า 

หรือมีการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้เพิ่มขึ้นร้อยละ 10.57 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า ทั้งนี้มีการขึ้นทะเบียน
อากาศยานฯ ประเภทนี้มากท่ีสุดโดยมีสัดส่วนมากถึงร้อยละ 92.56 จากการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ  

2.2) อากาศยานฯ เพ่ือการรายงานข่าว สื่อมวลชน มีผู้ขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ จ านวน 10 ล า 
หรือมีการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ลดลงร้อยละ 92.42 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า  

2.3) อากาศยานฯ เพ่ือวิจัยและพัฒนาอากาศยาน มีผู้ขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ จ านวน 66 ล า 
หรือมีการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้เพิ่มขึ้นร้อยละ 24.53 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า 

2.4) อากาศยานฯ เพ่ือการเกษตร มีผู้ขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ จ านวน 1,517 ล า หรือ 
มีการขึ้นทะเบียนอากาศยานฯ ประเภทนี้ลดลงร้อยละ 39.97 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า 
  

20,321

1,082

น  ำหนักเกิน 2 กิโลกรัม แต่ไม่เกิน 25 กิโลกรัม

น  ำหนักไม่เกิน 2 กิโลกรัม

10

66

1,517

19,810
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เพื่อกำรรำยงำนข่ำว สื่อมวลชน

เพื่อวิจัยและพัฒนำอำกำศยำน

เพื่อกำรเกษตร

เพื่อกำรกีฬำและถ่ำยภำพ



11 | P a g e  11 
 

 

11 Page | 11 

1.7 หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) 

ภาพที่ 7 จ านวนผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมการซ่อมบ ารุงอากาศยานที่ได้รับการรับรองจาก กพท.  
แยกรายประเทศ 

 
ที่มา: ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน กพท. 

 ปี 2566 ผู้ประกอบการหน่วยซ่อมที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ให้การรับรอง1 
ทั่วโลกมีจ านวนทั้งหมด 235 ราย ลดลงจากปีก่อนหน้า 15 ราย โดยส่วนมากเป็นผู้ประกอบกิจการหน่วยซ่อม  
ในประเทศไทยจ านวน 41 ราย คิดเป็นร้อยละ 48.24 รองลงมาเป็นผู้ประกอบกิจการหน่วยซ่อมในประเทศสิงคโปร์
จ านวน 37 ราย คิดเป็นร้อยละ 43.53 และผู้ประกอบกิจการหน่วยซ่อมในสหรัฐอเมริกา จ านวน 32 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 37.65 ทั้งนี้ผู้ประกอบการหน่วยซ่อมที่ กพท. ให้การรับรองจากประเทศอ่ืน ๆ  เช่น ประเทศฝรั่งเศส 
ประเทศอินโดนีเซีย และประเทศญี่ปุ่น เป็นต้น 
  

                                                           
1 มาตรา 41/94 แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ระบุว่า ห้ามมิให้ผู้ใดประกอบกิจการหน่วยซ่อม เว้นแต่จะได้รับใบรับรองหน่วยซ่อมจาก
ผู้อ านวยการ การขอรับใบรับรองและการออกใบรับรองตามวรรคหนึ่ง ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก าหนดในข้อก าหนด และให้ผู้อ านวยการ
ก าหนดแบบอากาศยาน ส่วนประกอบส าคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์ หรือชิ้นส่วนอากาศยาน ที่หน่วยซ่อมมีสิทธิ์ท าการบ ารุงรักษาไว้ในใบรับรอง  
หน่วยซ่อมด้วย 

Thailand, 41

Singapore, 37

USA, 32

China, 22
Malaysia, 18

Others, 85
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1.8 ผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน (Original Equipment Manufacturer: OEM) 
ตารางที่  3 ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยานที่ ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการ 
ตามพระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2535 ตั้งแต่ปี 2535 – 2566 

ประเภท 
ปี 2565 ปี 2566 

จ านวนโรงงาน 
เงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

จ านวนโรงงาน 
เงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

กำรสร้ำง ประกอบ ดัดแปลง ซ่อมแซม 
หรือเปลี่ยนแปลงสภำพอำกำศยำน 

14 10,282.9 13 10,014.07 

กำรท ำชิ นส่วนพิเศษ หรืออุปกรณ์
ส ำหรับอำกำศยำน หรือเรือโฮเวอร์

ครำฟท์ 

17 4,122.6 15 4,081.36 

จ านวนรวม 31 14,405.5 28 14,095.43 

ที่มา: สถิติสะสมจ านวนโรงงานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการ ตามพ.ร.บ. โรงงาน พ.ศ. 2535 กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

ผู้ประกอบการผลิตชั้นส่วนอากาศยานในประเทศไทยส่วนใหญ่ด าเนินการผลิตอากาศยานในขั้นที่ 2  
(Tier 2) และ ขั้นที่ 3 (Tier 3) ที่ต้องใช้เทคโนโลยีขั้นสูงในการผลิต2 โดยผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน 
ที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตามพระราชบัญญัติโรงงานมีจ านวน (สะสม) ตั้งแต่ปี 2535 – 2566 ทั้งหมด  
28 ราย ลดลง 3 ราย จากปีก่อนหน้า และมีเงินลงทุน (สะสม) ตั้งแต่ปี 2535 – 2566 ทั้งสิ้น 14,095.43 ล้านบาท 
ทั้งนี้สามารถจ าแนกประเภทผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานในประเทศไทยได้เป็น 2 ประเภท ได้แก่   
1) การสร้าง ประกอบ ดัดแปลง ซ่อมแซม หรือเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศยาน มีผู้ประกอบการฯ  จ านวน 13 ราย 
มีเงินลงทุน (สะสม)  10,014.07 ล้านบาท และ 2) การท าชิ้นส่วนพิเศษ หรืออุปกรณ์ส าหรับอากาศยาน หรือ 
เรือโฮเวอร์คราฟท์ มีผู้ประกอบการฯ จ านวน 15 ราย มีเงินลงทุน (สะสม) 4,081.36 ล้านบาท 
  

                                                           
2 การผลิตอากาศยานแบ่งออกเป็น 4 ขั้น ได้แก่  1) Tier 1 Assembly and Testing 2) Tier 2 Design and Build 3) Tier 3 Build to Print และ  
4) Tier 4 Material Manufacturing and Support Processes 



13 | P a g e  13 
 

 

13 Page | 13 

1.9 สถาบันฝึกอบรมและศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ 
ภาพที่ 8 จ านวนใบรับรองสถาบันฝึกอบรมและใบรับรองศูนย์ทดสอบภาษาและผู้ประจ าหน้าที่ 

 
ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานสถาบันฝกึอบรมและผู้ประจ าหนา้ที่ กพท. 

ปี 2566 มีสถาบันฝึกอบรมและศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ที่ได้รับการรับรองสะสมจ านวน 26 ใบ 
ดังนี้ 

1) ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (Flying Training Organization:  FTO) จ านวน 16 ใบ  
โดยมีผู้ ได้รับใบรับรองรายใหม่ จ านวน 2 รายได้แก่ Coptersafety (Finland) และ Leonardo S.p.A. – 
Helicopter (Italy) 

2) ใบรับรองสถาบันอบรมด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Training 
Courses/Organizations: ACTO) จ านวน 2 ใบ  

3) ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการบินนายช่างภาคพ้ืน (Maintenance Training Organization: 
MTO) จ านวน 6 ใบ โดยมีผู้ ได้รับใบรับรองรายใหม่ 2 ราย ได้แก่  วิทยาลัยเทคนิคอุบลราชธานี และ 
วิทยาลัยเทคนิคดอนเมือง 

4) ใบรับรองศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ (Language Proficiency Testing Center: LPC) จ านวน 
5 ใบ 
 

  

16

1 1

4

15

1

3
4

15

2

4
5

16

2

6
5

FTO ACTO MTO LPC

2563 2564 2565 2566
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1.10 โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลด้านเวชศาสตร์การบิน 
ตารางที่ 4 รายชื่อศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนและสถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือนที่ได้รับการแต่งตั้ง
จาก กพท. 

ประเภท 
รายช่ือศูนย์เวชศาสตร์การบิน 

พลเรือน/สถานที่ตรวจ 
เวชศาสตร์การบินพลเรือน 

ออกใบส าคัญ
แพทย์โดย SAME3 

ชั้น 

ต่อใบส าคัญ
แพทย์ทุกชั้น 
โดย SAME 
และ AME4 1 2 3 4 

ศูนย์เวชศาสตร์ 
การบินพลเรือน (AMC) 

สถาบันเวชศาสตร์การบิน 
กองทัพอากาศ 

     

ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน
กรุงเทพ โรงพยาบาลกรุงเทพ 

     

โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์      

สถานที่ตรวจเวชศาสตร์ 
การบินพลเรือน (AMO) 

 

โรงพยาบาลบ ารุงราษฎร์      

โรงพยาบาลเวชธานี      

โรงพยาบาลอาภากรเกียรติวงศ์      

โรงพยาบาลกรุงเทพ เชียงใหม่      

โรงพยาบาลพญาไท 2      

โรงพยาบาล บี.แคร์ เมดิคอล 
เซ็นเตอร์ 

     

ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานเวชศาสตร์การบิน กพท. 

ในปี 2566 ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนและสถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือนที่ได้รับ 
การแต่งตั้งจาก กพท. เพ่ือท าการตรวจสอบความพร้อมด้านร่างกายและจิตใจของผู้ที่ยื่นขอรับใบอนุญาตประจ า
หน้าที่ประเภทต่าง ๆ จ านวน 9 แห่ง ดังตารางที ่4 ทั้งนี้สามารถจ าแนกได้เป็น 2 ประเภท ได้แก่ 

1) ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน (Aeromedical Center: AMC) เป็นโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาล 
ที่ได้รับการแต่งตั้งจาก กพท. ในการให้บริการตรวจเพ่ือออกหรือ เพ่ือต่ออายุใบส าคัญแพทย์ชั้น 1 – 4  
โดยในปี 2566 มีจ านวนโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งให้เป็นศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน 

                                                           
3 “นายแพทย์ผู้ตรวจอาวุโส” (Senior Authorized Medical Examiner – SAME) หมายความว่า นายแพทย์เวชศาสตร์การบินที่ผู้อ านวยการแต่งตั้งให้
มีสิทธิตรวจทางแพทย์แก่ผู้ขอรับหรือต่ออายุใบส าคัญแพทย์ทุกชั้น 
4 “นายแพทย์ผู้ตรวจ” (Authorized Medical Examiner – AME) หมายความว่า นายแพทย์เวชศาสตร์การบินที่ผู้อ านวยการแต่งตั้งให้มีสิทธิตรวจทาง
แพทย์แก่ผู้ขอต่ออายุใบส าคัญแพทย์ทุกชั้น 
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จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สถาบันเวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนกรุงเทพ 
โรงพยาบาลกรุงเทพ และโรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 

2) สถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือน (Aeromedical Office: AMO) เป็นโรงพยาบาลหรือ
สถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจาก กพท. ในการให้บริการตรวจเพ่ือต่ออายุใบส าคัญแพทย์ชั้น 1 – 4   
แต่สามารถท าการตรวจเพื่อออกใบส าคัญแพทย์ได้เฉพาะชั้น 2 และ 4 เท่านั้น โดยในปี 2566 มีจ านวนโรงพยาบาล
หรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งให้เป็นสถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือน จ านวน 6 แห่ง โดยรายใหม่
ได้แก่ โรงพยาบาล บี.แคร์ เมดิคอลเซ็นเตอร์  

ทั้งนี้มีนายแพทย์ผู้ตรวจและนายแพทย์ผู้ตรวจอาวุโสที่ได้รับการแต่งตั้งจาก กพท. ทั้งหมด 46 คน   
แบ่งออกเป็นนายแพทย์ผู้ตรวจอาวุโส 21 คน และนายแพทย์ผู้ตรวจ 25 คน 

1.11 ผู้ประจ าหน้าที่ด้านการบิน 
ภาพที่ 9 จ านวนใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ประเภทต่าง ๆ ตั้งแตป่ี 2562 – 2566 

 
ที่มา: ฝ่ายมาตรฐานสถาบันฝกึอบรมและผู้ประจ าหนา้ที่ กพท.  

ในปี 2566 กพท. มีกำรออกใบอนุญำตผู้ประจ ำหน้ำที่ประเภทต่ำง ๆ ทั งหมด 820 ใบ ลดลง 135 ใบ 
จำกปีก่อนหน้ำ โดยมีกำรออกใบอนุญำต ดังนี   

1) ใบอนุญำตนักบินศิษย์กำรบิน (Student pilot license, SPL) จ ำนวน 280 ใบ  
2) ใบอนุญำตศิษย์พนักงำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศ (Student air traffic control license: SATC) 

จ ำนวน 93 ใบ  
3) ใบอนุญำตนักบินส่วนบุคคล (Private pilot license: PPL) จ ำนวน 57 ใบ  
4) ใบอนุญำตนักบินพำณิชย์ตรี (Commercial pilot license: CPL) จ ำนวน 118 ใบ  
5) ใบอนุญำตนักบินพำณิชย์เอก (Air transport pilot license: ATPL) จ ำนวน 129 ใบ  
6)gใบอนุญำตนำยช่ำงภำคพื นดิน (Aircraft maintenance engineer license: AMEL) จ ำนวน 41 ใบ  
7) ใบอนุญำตพนักงำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศ (Air traffic control license: ATC) จ ำนวน 63 ใบ  

ทั งนี ในปี 2566 ไม่มีกำรออกใบอนุญำตผู้ประจ ำหน้ำที่พนักงำนอ ำนวยกำรบิน
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บทท่ี 2 

สถานการณ์การขนส่งทางอากาศของไทย 

2.1 สถิติการขนส่งทางอากาศ 

 2.1.1 สถิติการขนส่งทางอากาศ 

ภาพที่ 10 สถิติจ านวนผู้โดยสารภาพรวม 10 ปี (ปี 2557 - 2566) 

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
รวบรวมและวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

ตั้งแต่ในปี 2565 สถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 ในหลายประเทศได้มีความคลี่คลาย
และได้เริ่มมีการด าเนินนโยบายกระตุ้นเศรษฐกิจรวมถึงมีการเปิดประเทศรับการท่องเที่ยวมากขึ้น  ส่งผลให้ 
การขนส่งทางอากาศเริ่มฟ้ืนตัวและส่งผลยาวมาจนถึงปี 2566 โดยในปี 2566 ประเทศไทยมีจ านวนผู้โดยสาร
ทั้งสิ้น 122.1 ล้านคน เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 61 เป็นจ านวนผู้โดยสารภายในประเทศ 61.4 ล้านคน 
เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 19 และจ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ 60.7 ล้านคน เพ่ิมขึ้นจากปีก่อนหน้า 
กว่า 3 เท่า เนื่องจากหลายประเทศทั่วโลกรวมถึงประเทศไทยได้มีการด าเนินนโยบายทางด้านเศรษฐกิจ 
เพ่ือกระตุ้นการท่องเที่ยวมากขึ้น ประกอบกับนโยบายการเปิดประเทศของจีน ซึ่งเป็นหนึ่งในกลุ่มประเทศ 
นักเดินทางหลักของประเทศไทย ส่งผลให้การขนส่งทางอากาศของประเทศไทยกลับมาอยู่ในแนวโน้มที่ดีขึ้น 
กว่าช่วง 2-3 ปีที่ผ่านมา ทั้งนี้เมื่อพิจารณาการฟ้ืนตัวของจ านวนผู้โดยสารในปี 2566 เทียบกับปี 2562 หรือ 
ช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 พบว่า จ านวนผู้โดยสารในภาพรวมฟ้ืนตัวร้อยละ 74 โดยจ านวน
ผู้โดยสารภายในประเทศมีการฟ้ืนตัวร้อยละ 80.5 และจ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศฟ้ืนตัวร้อยละ 68.4  
เมื่อเทียบกับช่วงก่อนการแพร่ระบาด 
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 2.1.2 สถิติจ านวนเที่ยวบิน 
ภาพที่ 11 สถิติจ านวนเที่ยวบินภาพรวม 10 ปี (ปี 2557 - 2566) 

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
รวบรวมโดยและวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

 ภาพรวมสถิติปริมาณเที่ยวบิน 10 ปี ตั้งแต่ปี 2556 – 2565 พบว่า ภาพรวมปริมาณเที่ยวบิน 
มีความสอดคล้องและกับการฟ้ืนตัวของจ านวนผู้โดยสาร โดยปริมาณเที่ยวบินเริ่มมีแนวโน้มฟ้ืนตัวจากสถานการณ์
การแพร่ระบาดมาตั้งแต่ช่วงปี 2565 และฟ้ืนตัวมากขึ้นในปี 2566 โดยในปี 2566 มีปริมาณเที่ยวบินทั้งสิ้น 
792,132 เที่ยวบิน หรือเพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาคิดเป็นร้อยละ 38.9 แบ่งเป็นเที่ยวบินภายในประเทศ 437,441 
เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 11.1 จากปีก่อนหน้า เที่ยวบินระหว่างประเทศ 354,691 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นกว่า 2 เท่า 
หลังจากการที่หลายประเทศได้ด าเนินนโยบายเปิดประเทศและมีมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจการท่องเที่ยว ส าหรับ
การฟ้ืนตัวของปริมาณเที่ยวบินเมื่อเทียบกับช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 พบว่า ปริมาณ
เที่ยวบินในภาพรวมฟ้ืนตัวร้อยละ 74.2 โดยเป็นการฟ้ืนตัวของปริมาณเที่ยวบินภายในประเทศร้อยละ 79 และ
ปริมาณเที่ยวบินระหว่างประเทศมีการฟื้นตัวร้อยละ 69 
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2.1.3 สถิติปริมาณการขนส่งทางอากาศ 
ภาพที่ 12 สถิติปริมาณการขนส่งทางอากาศภาพรวม 10 ปี (ปี 2557 - 2566) 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวบ
และวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

ภาพรวมสถิติปริมาณการขนส่งทางอากาศ 10 ปี ตั้งแต่ปี 2557 – 2566 พบว่า ภาพรวมการขนส่งสินค้า
ทางอากาศได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด  - 19 อย่างมีนัยยะส าคัญในช่วงปี 2563  
แต่อย่ างไรก็ตามผลกระทบดังกล่ าว เป็นช่วงระยะเวลาแรกของการแพร่ระบาดเท่านั้น  เนื่ องจาก  
ในช่วงการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด – 19 การขนส่งสินค้าทางอากาศมีข้อจ ากัดในการท าการบินน้อยกว่า 
การขนส่งผู้โดยสาร จึงเป็นสาเหตุในการขนส่งสินค้าทางอากาศเริ่มมีการฟ้ืนตัวกลับสู่สภาวะปกติตั้งแต่ในปี 2564 
และในปี 2566 ประเทศไทยมีปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศมีจ านวน 1,243,127 ตัน ใกล้เคียงกับปีที่ผ่านมา 
โดยปรับตัวเพ่ิมขึ้นเพียงร้อยละ 0.5 โดยมีปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศมีจ านวน 1,212,663 
ตัน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.6 และการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศมีจ านวน 30,464.84 ตัน ปรับตัวลดลง
เล็กน้อยจากปีท่ีผ่านมา 
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 2.1.4 สถิติท่าอากาศยาน 
ภาพที่ 13 ท่าอากาศยานที่มีปริมาณเที่ยวบินสูงสุดและจ านวนผู้โดยสาร 15 อันดับ

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวบ
และวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

เมื่อพิจารณาท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินมากที่สุด 15 อันดับแรก พบว่า  
ในปี 2566 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเป็นท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินรวมสูงสุด โดยมี
จ านวนผู้โดยสารทั้งสิ้น 51.7 ล้านคน เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 80.0 และมีปริมาณเที่ยวบิน 305,677 
เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 41.2 รองลงมา ได้แก่ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต และ 
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ตามล าดับ โดยท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีสัดส่วนจ านวนผู้โดยสารสูงถึงร้อยละ 42.3  
ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมดในปี 2566 และมีปริมาณเที่ยวบินคิดเป็นร้อยละ 38.6 ของปริมาณเที่ยวบินทั้งหมด
ในปี 2566 ทั้งนี้จากข้อมูลสถิติ พบว่า โดยภาพรวมแต่ละท่าอากาศยานมีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบิน
เพ่ิมมากขึ้นจากปีก่อนหน้าเนื่องจากสถานการณ์การขนส่งทางอากาศที่ ฟ้ืนตัวจากการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัส 
โควิด - 19 ยกเว้นเพียงท่าอากาศยานเบตง ท่าอากาศยานนครราชสีมา ท่าอากาศยานแพร่ ท่าอากาศยาน
แม่ฮ่องสอนและท่าอากาศยานน่านนคร ที่มีจ านวนผู้โดยสารลดลงเมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า มีความต้องการ 
ในการเดินทางต่ าและสายการบินไม่สามารถน าอากาศยานกลับเข้าฝูงบินได้ทันความต้องการที่เพ่ิมมากขึ้น ส่งผลให้
ต้องท าการยกเลิกหรือปรับลดการท าการบินในเส้นทางนั้น 
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2.2 ส่วนแบ่งทางการตลาดของสายการบิน 
 2.2.1 ส่วนแบ่งทางการตลาดในเส้นทางบินภายในประเทศ 
ภาพที่ 14 ส่วนแบ่งทางการตลาดของสายการบินในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทางอากาศในเส้นทางบิน
ภายในประเทศแบบประจ ามีก าหนด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

สายการบินที่มีสัดส่วนการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินภายในประเทศมากที่สุด ได้แก่  สายการบิน 
ไทยแอร์เอเชีย โดยมีการขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศทั้งสิ้น 22.4 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 36.9 รองลงมา 
ได้แก่ สายการบินนกแอร์ มีการขนส่งผู้โดยสารจ านวน 8.9 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.6 และสายการบิน
ไทยเวียตเจ็ท แอร์ มีการขนส่งผู้โดยสารจ านวน 8.6 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.2 เมื่อพิจารณาปริมาณ 
การขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศ พบว่า สายการบินไทยเวียตเจ็ท แอร์ มีการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
มากที่สุดจ านวน 12,279.6 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 40.4 รองลงมาได้แก่สายการบินไทยสมายล์แอร์เวย์  
มีการขนส่งสินค้าทางอากาศจ านวน 7,600.8 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 25.0 และสายการบินไทยไลอ้อน  
เมนทาร ีมีการขนส่งสินค้าทางอากาศจ านวน 3,224.3 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10.6 
 

 

หน่วย : คน หน่วย : ตัน 

THAI AIR ASIA CO.LTD. , 
22,386,317 , 36.9%

NOK AIRLINES CO.LTD. , 
8,881,767 , 14.6%

THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK , 
8,615,054 , 14.2%

THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. , 
6,785,870 , 11.2%

BANGKOK AIRWAYS , 
6,783,887 , 11.2%

THAI LION MENTARI CO.LTD. , 
6,754,039 , 11.1%

THAI AIRWAYS INTERNATIONAL PUBLIC CO.LTD. , 
539,319 , 0.9%

จ านวนผู้โดยสาร 

THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK, 
12279.6195, 40.4%

THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD., 
7600.819, 25.0%

THAI LION MENTARI 
CO.LTD., 

3224.287, 10.6%

BANGKOK AIRWAYS
2626.155, 8.6%

NOK AIRLINES CO.LTD., 
2085.225, 6.9%

THAI AIR ASIA CO.LTD.,
1492.81, 4.9%

THAI AIRWAYS INTERNATIONAL PUBLIC CO.LTD., 
1088.835, 3.6%

ปริมาณ
การขนส่งสินค้า
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ภาพที่ 15 ภาพรวมเส้นทางบินภายในประเทศท่ีมีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศสูงสุด 
10 อันดับแบบประจ ามีก าหนด 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

จากสถิติการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบประจ ามีก าหนดปี 2566 พบว่า เส้นทาง
สุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานภูเก็ต โดยมีจ านวนการขนส่งผู้โดยสารในปี 2566 มากถึง 5.2  ล้านคน 
และมีการขนส่งสินค้าทางอากาศมากถึง 3 ,989.5 ตัน รองลงมาได้แก่การขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า 
ทางอากาศในเส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานเชียงใหม่ เส้นทางบินจาก 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานหาดใหญ่ และเส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/
ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ตามล าดับ ทั้งนี้จากสถิติการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่ง
สินค้าทางอากาศแบบประจ ามีก าหนดปี 2566 พบว่า เส้นทางการบินทั้ง 4 เส้นทางนี้มีจ านวนการขนส่งผู้โดยสาร
และการขนส่งสินค้าเป็นไปในทิศทางเดียวกัน จึงเป็นไปได้ว่าประเทศไทยมีการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
ส่วนใหญ่ผ่านใต้ท้องอากาศยานโดยสาร ดังนั้นหากมีจ านวนเที่ยวบินขนส่งผู้โดยสารเพ่ิมขึ้น จะท าให้สามารถ
กระตุ้นการขนส่งสินค้าทางอากาศได้เช่นกัน 
  

1,234,970 

1,267,421 

1,379,469 

1,569,957 

1,576,955 

1,704,002 

1,897,190 

2,583,143 

4,991,213 

5,241,816 

BKK/DMK - URT

BKK/DMK - UBP

BKK/DMK - KKC

BKK/DMK - KBV

BKK/DMK - USM

BKK/DMK - UTH

BKK/DMK - CEI

BKK/DMK - HDY

BKK/DMK - CNX

BKK/DMK - HKT

281.2

291.4

322.8

379.6

518.6

580.4

812.6

2462.7

3718.1

3989.5

BKK/DMK - KKC

BKK/DMK - NST

BKK/DMK - KBV

BKK/DMK - UTH

BKK/DMK - USM

BKK/DMK - URT

BKK/DMK - CEI

BKK/DMK - HDY

BKK/DMK - CNX

BKK/DMK - HKT

หน่วย : คน หน่วย : ตัน 
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2.2.2 ส่วนแบ่งทางการตลาดในเส้นทางบินระหว่างประเทศ 
ภาพที่ 16 ส่วนแบ่งทางการตลาดของสายการบินในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทางอากาศในเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

ภายหลังจากการแพร่ระบาดของ เชื้อไวรัสโควิด – 19 อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย 
เริ่มมีการฟ้ืนตัวจากสถานการณ์ดังกล่าวมากขึ้น หากเปรียบเทียบสถิติปี 2566 กับปี 2562 ซึ่งเป็นช่วงเวลา 
ก่อนมีการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด – 19 พบว่า การขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างประเทศ 
มีการฟ้ืนตัวกลับมาร้อยละ 68.38 ขณะที่การขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างประเทศฟ้ืนตัวกลับมา 
ร้อยละ 85.82 จากข้อมูลสถิติดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงการกลับมาของอุตสาหกรรมการบินระหว่างประเทศของไทย 
ทั้งนี้ปี 2566 พบว่า สายการบินไทยมีส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากที่สุด  
โดยมากถึงร้อยละ 15.1 และการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากถึง 9.14 ล้านคน รองลงมาได้แก่ สายการบิน
ไทยแอร์เอเชีย มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 6.57 ล้านคนคิดเป็นส่วนแบ่งทางการตลาดเท่ากับ
ร้อยละ 10.8 ล าดับสามได้แก่ สายการบินสายการบินเอมิเรตส์ มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 2.21 
ล้านคน คิดเป็นส่วนแบ่งทางการตลาดเท่ากับร้อยละ 3.6 และอันดับ 4 ได้แก่ สายการบินแอร์เอเชีย เบอร์ฮัด  
มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 1.70  ล้านคนคิดเป็นส่วนแบ่งทางการตลาดเท่ากับร้อยละ 2.8  
ทั้งนี้หากพิจารณาส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศ พบว่าสายการบินที่มีส่วนแบ่งทางการตลาด
มากที่สุด ได้แก่สายการบินไทย โดยสายการบินไทยได้ขนส่งสินค้าทางอากาศในเส้นทางระหว่างประเทศมากถึง 
323,720.2 ตัน และมีส่วนแบ่งทางการตลาดร้อยละ 26.7 รองลงมาได้แก่ สายการบินอีวีเอแอร์ สายการบิน  
แอโรโลจิก และสายการบินกาตาร์แอร์เวย์ คิดเป็นส่วนแบ่งทางการตลาดเท่ากับร้อยละ 5.5 3.9 และ 3.7 
ตามล าดับ 
 

THAI AIRWAYS INTERNATIONAL PUBLIC CO.LTD., 
9,146,570 , 15.1%

THAI AIR ASIA CO.LTD., 6,579,812 
, 10.8%

EMIRATES AIRLINES, 2,213,383 , 
3.6%

AIRASIA BERHAD, 1,707,719 
, 2.8%

QATAR AIRWAYS COMPANY, 1,645,114 , 2.7%

SCOOT TIGERAIR PTE.LTD., 1,640,478 , 2.7%

THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK, 1,409,325 , 2.3%
SINGAPORE AIRLINES LIMITED, 1,408,711 , …

THAI AIRASIA X, 1,274,455 , 2.1%

EVA AIRWAYS, 1,265,773 , 2.1%
SPRING AIRLINES LIMITED CORPORATION, 1,141,812 , 1.9%

CATHAY PACIFIC AIRWAYS, 1,124,375 , 1.9%
KOREAN AIRLINES CO.LTD., 1,003,885 , 1.7%

OTHERS, 29,175,978 , 
48.0%

THAI AIRWAYS INTERNATIONAL 
PUBLIC CO.LTD.,
323,720.2 , 26.7%

EVA AIRWAYS, 66,807.7 , 5.5%

AEROLOGIC GMBH, 47,004.4 , 3.9%

QATAR AIRWAYS COMPANY, 45,328.7 , 3.7%

CHINA AIRLINES, 38,856.9 , 3.2%
ALL NIPPON AIRWAYS CO.LTD., 38,552.6 , 3.2%

CATHAY PACIFIC AIRWAYS, 36,358.6 , 3.0%
K-MILE AIR, 31,883.2 , 2.6%

KOREAN AIRLINES CO.LTD., 27,975.7 , 2.3%
JAPAN AIRLINES CO.LTD., 26,552.8 , 2.2%

AIR HONG KONG LTD., 26,528.5 , 2.2%
EMIRATES AIRLINES, 26,234.8 , 2.2%

CARGOLUX AIRLINES INTERNATIONAL, 24,631.5 , 2.0%
SINGAPORE AIRLINES LIMITED, 24,127.8 , 2.0%
HONGKONG AIR CARGO CARRIER, 20,298.7 , 1.7%

OTHERS, 407,800.7 , 33.6%

หน่วย : คน หน่วย : ตัน 

จ านวนผู้โดยสาร 
ปริมาณ 

การขนส่งสินค้า 



 

 

Page | 25 

ภาพที่ 17 ภาพรวมเส้นทางบินระหว่างประเทศท่ีมีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
สูงสุด10 อันดับ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

ในปี 2566 เส้นทางบินที่มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากที่สุด ได้แก่ เส้นทางบินจาก ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานชางงี มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 3.58 ล้านคน 
รองลงมาได้แก่ เส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังอากาศยานฮ่องกง มีการขนส่งผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศจ านวน 2.99 ล้านคน ล าดับ 3 ได้แก่ เส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยัง  
ท่าอากาศยานอินช็อน มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 2.95 ล้านคน ขณะที่เส้นทางบินที่มีปริมาณ
การขนส่งสินค้าทางอากาศในเส้นทางระหว่างประเทศสูงสุด ได้แก่ เส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ 
ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานฮ่องกง ซึ่งมีการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศมากถึง 123,026.5 ตัน 
รองลงมาได้แก่ เส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานไต้หวันเถาหยวน เส้นทางบิน
จากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานชางงี และเส้นทางบินจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ/
ดอนเมืองไปยังท่าอากาศยานอินช็อน ตามล าดับ โดยมีการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ 101,840.5 
86,039.9 และ69,080.7 ตัน ตามล าดับ 
  

1,217,643 

1,308,823 

1,355,254 

1,427,379 

1,651,233 

2,275,055 

2,335,923 

2,953,839 

2,995,812 

3,583,218 

 BKK/DMK-HAN

 BKK/DMK-PNH

 BKK/DMK-NRT

 BKK/DMK-DXB

 BKK/DMK-SGN

 BKK/DMK-KUL

 BKK/DMK-TPE

 BKK/DMK-ICN

 BKK/DMK-HKG

 BKK/DMK-SIN

23,638.1 

25,049.1 

26,562.5 

34,674.6 

39,974.3 

68,212.2 

69,080.7 

86,039.9 

101,840.5 

123,026.5 

 BKK/DMK-DEL

 BKK/DMK-PVG

 BKK/DMK-BLR

 BKK/DMK-HND

 BKK/DMK-DOH

 BKK/DMK-NRT

 BKK/DMK-ICN

 BKK/DMK-SIN

 BKK/DMK-TPE

 BKK/DMK-HKG

หน่วย : คน 
หน่วย : ตัน 
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2.3 สถานการณ์การแข่งขันราคาค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศ 
 2.3.1 การแข่งขันของเส้นทางบินภายในประเทศ 

การวิเคราะห์ระดับการแข่งขันของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศ โดยใช้ดัชนีการชี้วัด
การกระจุกตัวของตลาด (Herfindahl-Hirschman index: HHI) ที่ค านวณจากจ านวนผู้โดยสารรายสายการบิน
ของทุกเส้นทางบิน มีหลักเกณฑ์การพิจารณาค่าดัชนี HHI ของสภาสมาคมท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (Airport 
council international, ACI) และได้ผลการศึกษา ดังนี้ 
ตารางท่ี 5 ข้อมูลจ านวนเส้นทางบินภายในประเทศตามลักษณะการแข่งขันของตลาด 

ลักษณะการแข่งขัน HHI  จ านวนเส้นทางบิน 

ตลาดแข่งขันสมบูรณ์ 0 - 

ตลาดกึ่งแข่งขัน 
กึ่งผูกขาด 

0.1 - 0.50 13 

ตลาดผู้ขายน้อยราย 0.51 - 0.80 5 

ตลาดที่มีการผูกขาด 0.81 – 1.00 32 

รวม  50 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

ในปี 2566 ประเทศไทยมีเส้นทางบินภายในประเทศแบบประจ ามีก าหนดทั้งหมด 50 เส้นทางบิน  
โดยมีรายละเอียดที่เกี่ยวข้องต่าง ๆ แสดงดังภาคผนวก 1 ทั้งนี้สามารถแบ่งกลุ่มของเส้นทางบินตามลักษณะ 
การแข่งขันของตลาดโดยใช้ดัชนี HHI ดังนี้ 

 ตลาดแข่งขันสมบูรณ์ ไม่พบเส้นทางบินที่มีการแข่งสมบูรณ์ 
 ตลาดกึ่งแข่งขันกึ่งผูกขาด เส้นทางบินในตลาดกึ่งแข่งขันกึ่งผูกขาดมีจ านวน 16 เส้นทางบิน  

โดยเป็นเส้นทางบินที่มีสายการบินให้บริการจ านวนมากหรือมีจ านวนสายการบินเฉลี่ยที่ให้บริการประมาณ  
4 สายการบินต่อ 1 เส้นทางบิน ส่งผลให้สายการบินแต่ละรายมีส่วนแบ่งตลาดที่ไม่สูงมาก เช่น กรุงเทพฯ – ภูเก็ต 
กรุงเทพฯ – เชียงใหม่ และ กรุงเทพฯ – กระบี่ เป็นต้น ซึ่งเส้นทางบินที่อยู่ในกลุ่มนี้ส่วนใหญ่จะเป็นเส้นทางบิน 
ในเส้นทางสายหลักและมีจ านวนผู้โดยสารมากกว่า 1 ล้านคนขึ้นไปต่อปี 

 ตลาดผู้ขายน้อยราย เส้นทางบินในตลาดผู้ขายน้อยรายมีจ านวน 5 เส้นทางบิน โดยเป็นเส้นทางบิน 
ที่มีสายการบินให้บริการจ านวนค่อนข้างน้อยในการให้บริการต่อ 1 เส้นทางบิน เช่น กรุงเทพฯ – เลย กรุงเทพฯ – 
ล าปาง ซึ่งเส้นทางบินที่อยู่ในกลุ่มนี้ส่วนใหญ่เป็นเส้นทางสายรอง (ผู้ใช้บริการมากกว่า 1 แสนคนแต่ไม่ถึง1 ล้านคน
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ต่อปี)5  ซึ่งถูกจ ากัดด้วยขีดความสามารถของการเพ่ิมเที่ยวบินของสนามบินในประเทศไทยโดยเฉพาะ 
ในสนามบินหลัก ส่งผลให้สายการบินไม่สามารถเพ่ิมความถี่และความจุในเส้นทางนั้น เนื่องจากเมื่อสายการบิน
ได้รับการจัดสรรเวลาการบินแล้วมักจะน าเวลาที่ได้รับจัดสรรนั้นไปใช้กับเส้นทางบินที่มีความต้องการ  
ในการเดินทางที่สูงมากกว่า 

 ตลาดที่มีการผูกขาด เส้นทางบินมีที่โครงสร้างตลาดที่มีการผูกขาดมีจ านวน 32 เส้นทาง โดยเส้นทางบิน
ที่มีโครงสร้างตลาดนี้ มักจะมีผู้ให้บริการหลักเพียงหนึ่งราย โดยผู้ประกอบการที่เหลือจะมีสัดส่วนในการให้บริการ
น้อยกว่าผู้ประกอบการหลักมาก เนื่องจากการยกเลิกเส้นทางบินในช่วงระหว่างปี หรือได้รับการจัดสรรเวลาการบิน 
ที่ไม่ใช่ช่วงเวลาที่ เป็นที่นิยมท าการบิน (Peak Hour) ทั้งนี้ เส้นทางบินที่มีโครงสร้างตลาดมีการผูกขาด 
มักจะเป็นเส้นทางบินสายย่อย กล่าวคือเป็นเส้นทางบินที่มีผู้โดยสารใช้บริการไม่ถึงหนึ่งแสนคนต่อปี และ 
มีการจ ากัดผู้ให้บริการในเส้นทางย่อยแต่ละเส้นทางไม่เกิน 3 ราย โดยเส้นทางบินที่มีโครงสร้างตลาดนี้ เช่น 
กรุงเทพฯ – ชุมพร กรุงเทพฯ - แพร่ 

2.3.2 สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ ปี 2566 
สถานการณ์ของธุ รกิ จสายการบินที่ ให้บริ การ เส้นทางภายในประเทศของไทยในปี  2566  

มีแนวโน้มที่ดีขึ้นจากปริมาณความต้องการการเดินทางของคนในประเทศที ่เริ ่มกลับเข้าสู ่ภาวะปกติ และ
นักท่องเที่ยวต่างชาติที่เริ่มเดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในประเทศไทยมากขึ้น จากความคลี่คลายลงของสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 ท าให้ประชาชนมีความมั่นใจและกลับมาใช้บริการการเดินทางทางอากาศ
เพ่ิมขึ้น ในขณะเดียวกัน สายการบินต่าง ๆ ก็มีความพยายามในการเพ่ิมอุปทานทั้งในส่วนของเที่ยวบินและ 
จ านวนที่นั่ง แต่ยังคงประสบปัญหาจากจ านวนฝูงบินที่มีอย่างจ ากัดของบางสายการบิน ท าให้ไม่สามารถ 
เพ่ิมจ านวนเที่ยวบินให้สอดคล้องกับความต้องการเดินทางได้ และบางส่วนต้องลดจ านวนเที่ยวบินและจ านวนที่นั่งลง 
ส าหรับในด้านของต้นทุนของสายการบิน พบว่า สายการบินต้องเผชิญปัญหาราคาน้ ามันในตลาดโลกยังคงมีระดับ
ราคาที่สูง และผันผวนตลอดปี ซึ่งแม้ว่าระดับราคาจะไม่สูงเท่ากับปี 2565 แต่เมื่อประกอบกับภาวะเงินเฟ้อทั่วโลก 
รวมทั้งการที่มาตรการช่วยเหลือต่าง ๆ ในช่วงสถานการณ์โควิด - 19 ที่สิ้นสุดลง ทั้งมาตรการขยายระยะเวลา 
การช าระหนี้ของ กพท. และมาตรการปรับลดค่าบริการสนามบินที่สิ้นสุดในเดือนมีนาคม 2566 รวมทั้งมาตรการ
ลดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ ามันเชื้อเพลิงที่สิ้นสุดในเดือนมิถุนายน 2566 จึงส่งผลให้สายการบินมีต้นทุนเพ่ิมสูงขึ้น 
ส าหรับแนวโน้มค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศแสดงตามภาพที่ 18 - 19 
  

                                                           
5 ประกาศ กพท. หลักเกณฑ์การจัดสรรเส้นทางบินกับผู้ได้รับใบอนุญาต 2560 
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ภาพที่ 18 เปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรต่อที่นั่งของสายการบินที่ให้บริการ 
เต็มรูปแบบและสายการบินที่ให้บริการต้นทุนต่ าซึ่งควบคุมค่าเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 13 บาท และ 9.40 บาท 
ตามล าดับ 

 

ที่มา : กองก ากบันโยบายและมาตรฐานทางเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ กพท. 
หมายเหตุ: FSC = สายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบ, LCC = สายการบินที่ใหบ้ริการต้นทุนต่ า 

ภาพที่ 19 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ยค่าโดยสารสูงสุดและค่าเฉลี่ยค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรต่อที่นั่งของสายการบินที่
ให้บริการเต็มรูปแบบและสายการบินที่ให้บริการต้นทุนต่ าซึ่งควบคุมค่าเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 13 บาท และ 9.40 บาท 
ตามล าดับ 

 

ที่มา : กองก ากบันโยบายและมาตรฐานทางเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ กพท. 
หมายเหตุ: FSC = สายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบ, LCC = สายการบินที่ใหบ้ริการต้นทุนต่ า 

จากการติดตามตรวจสอบข้อมูลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศในปี 2566 ส าหรับเส้นทางที่มี
ระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ซึ่งส่วนใหญ่มีการแข่งขันระหว่างสายการบิน โดยแบ่งเป็นค่าโดยสารส าหรับ
เส้นทางที่ให้บริการเต็มรูปแบบ (Full Service) ซึ่งสายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน  
13 บาทต่อกิโลเมตร และเส้นทางที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ า (Low Cost) ซึ่งสายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสาร
ชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร สรุปได้ดังนี้ 
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เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรส าหรับเส้นทางที่ให้บริการเต็มรูปแบบและบริการแบบต้นทุนต่ า 

ตามภาพที่  18 จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของบริการเต็มรูปแบบและบริการต้นทุนต่ า  
ในปี 2566 ปรับเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับปี 2565 แต่หากเปรียบเทียบกับช่วงก่อนการระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 
พบว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของบริการเต็มรูปแบบและบริการต้นทุนต่ า ในปี 2566 มีแนวโน้มลดลง  
และเมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรพบว่า มีการปรับเพ่ิมขึ้นเฉพาะการให้บริการเต็มรูปแบบ  
ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของบริการต้นทุนต่ าซึ่งมีแนวโน้มลดลงจากปี 2565  

เมื่อพิจารณาค่าเฉลี่ยของค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรและค่าเฉลี่ยของค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร
ส าหรับเส้นทางที่ให้บริการแบบเต็มรูปแบบและบริการแบบต้นทุนต่ า ตามภาพ 19 จะเห็นได้ว่าทั้งค่าเฉลี่ย 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรและค่าเฉลี่ยของค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรส าหรับบริการทุกรูปแบบมีแนวโน้ม
เพ่ิมข้ึนจากปี 2565  

ดังนั้น ในภาพรวมจะเห็นว่า ค่าโดยสารของปี 2566 มีทิศทางปรับตัวเพ่ิมข้ึนจากปีที่ผ่านมาซึ่งสาเหตุหลัก 
คาดว่ามาจากการประสบปัญหาขาดทุนในช่วงสถานการณ์โควิด - 19 ที่ผ่านมา ประกอบกับสายการบินมีต้นทุน
ค่าใช้จ่ายสูงขึ้น จากราคาน้ ามันอากาศยาน สถานการณ์เงินเฟ้อ ต้นทุนแรงงานที่เพ่ิมข้ึน และมาตรการช่วยเหลือ 
ในช่วงสถานการณ์โควิด - 19 ที่สิ้นสุดลง ท าให้ต้นทุนการด าเนินงานของสายการบินเพ่ิมขึ้นเป็นอย่างมากส่งผลให้
สายการบินต้องรักษาสเถียรภาพในการด าเนินธุรกิจให้ได้มากที่สุด อย่างไรก็ กพท. ได้มีการตรวจสอบติดตาม 
การจ าหน่ายบัตรโดยสารเพ่ือให้ราคาเป็นไปตามเพดานที่ก าหนด ซึ่งในปี 2566 ที่ผ่านมาพบว่า มีการจ าหน่ายบัตร
โดยสารเกินกว่าเพดานราคาที่ก าหนดจ านวน 1 เส้นทาง ซึ่ง กพท. ได้สั่งการให้สายการบินคืนเงินส่วนต่าง 
ให้กับผู้โดยสาร และด าเนินการตามกฎหมายต่อไป
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บทท่ี 3 

ปัจจัยและสถานการณ์ที่ส่งผลกระทบต่อการเติบโตของภาคอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพรวมภาคอุตสาหกรรมการบินทั่วโลกและประเทศไทย สามารถฟ้ืนตัวกลับมาอยู่ในระดับที่ใกล้เคียงกับ
ช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 โดยในปี 2566 สถานการณ์การขนส่งทางอากาศทั่วโลกและของ
ประเทศไทยมีสัญญาณการฟ้ืนตัวอย่างต่อเนื่องมาตั้งแต่ปีก่อนหน้า จากปัจจัยและสถานการณ์ต่าง ๆ ที่เข้ามา
กระทบ อาทิ การด าเนินนโยบายผ่อนคลายมาตรการเดินทางและด าเนินมาตรการเปิดประเทศของประเทศที่เป็น
กลุ่มเป้าหมายหลักด้านการท่องเที่ยวอย่างประเทศจีน ส่งผลให้ความต้องการเดินทางทางอากาศท่ัวโลกเพ่ิมมากขึ้น 
การด าเนินนโยบายต่าง ๆ ของภาครัฐ ทั้งในส่วนของนโยบายทางเศรษฐกิจและการส่งเสริมการท่องเที่ยว ที่เข้ามา
เป็นปัจจัยกระตุ้นให้เกิดการฟ้ืนตัวของภาคอุตสาหกรรมการบิน อย่างไรก็ตามการฟ้ืนตัวของสถานการณ์การขนส่ง
ทางอากาศยังคงมีปัจจัยและสถานการณ์อ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

3.1 สถานการณ์เศรษฐกิจโลก 

จากรายงานภาพรวมเศรษฐกิจโลก (World Economic Outlook)6 โดยกองทุนการเงินระหว่างประเทศ 
(International Monetary Fund: IMF) ระบุว่า ภาพรวมเศรษฐกิจโลกมีการฟื้นตัวจากสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของเชื้อไวรัสโควิด - 19 สงครามภูมิรัฐศาสตร์ระหว่างรัสเซียและยูเครน และวิกฤตค่าครองชีพ อัตราเงินเฟ้อที่ลดลง
เร็วกว่าที่คาดการณ์จากจุดสูงสุดในปี 2565  โดยในปี พ.ศ. 2566 มีการคาดการณ์ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ
เฉลี่ยทั่วโลก (World Output) มีการเติบโตร้อยละ 3.1 ขยายตัวลดลงร้อยละ 0.4 จากปีที่ผ่านมา 

ตารางท่ี 6 ภาพรวมการคาดการณ์แนวโน้มทางเศรษฐกิจโลก 
ประเทศ/กลุ่มประเทศ 2565 2566e 2567P  
ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยทั่วโลก 3.5 3.1 3.1  
กลุ่มประเทศพัฒนาแล้ว 2.6 1.6 1.5  
กลุ่มตลาดเกิดใหม่และประเทศก าลังพัฒนา 4.1 4.1 4.1  
กลุ่มตลาดเกิดใหม่และประเทศก าลังพัฒนาในภูมิภาคเอเชีย 4.5 5.4 5.2  
จีน 3.0 5.2 4.6  
อินเดีย 7.2 6.7 6.5  
กลุ่มประเทศอาเซียน 5 ประเทศ 5.5 4.2 4.7  
ไทย 2.6 2.5 4.4  

ที่มา : World Economic Outlook, January 2024 IMF 

ในปี 2566 แม้ว่ามีการเติบโตทางเศรษฐกิจมากกว่าการคาดการณ์ เนื่องจากในช่วงครึ่งหลังของปีประเทศ
สหรัฐอเมริกา กลุ่มประเทศเกิดใหม่และประเทศก าลังพัฒนา มีความแข็งแกร่งทางเศรษฐกิจมากกว่าที่คาดการณ์ 
                                                           
6 World Economic Outlook Update, January 2024  
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รวมถึงการใช้จ่ายของภาครัฐและเอกชนที่มีส่วนช่วยในการรักษาเสถียรภาพทางเศรษฐกิจ ทั้งนี้เมื่อพิจารณา 
ตามกลุ่มประเทศ พบว่า 

1) กลุ่มประเทศพัฒนาแล้ว (Advanced Economies) มีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยู่ที่ 1.6  
ในปี 2566 และคาดว่าจะลดลงเล็กน้อยเหลือร้อยละ 1.5 ในปี 2567 เนื่องจากการเติบโตและการฟ้ืนตัว 
ในกลุ่มสหภาพยุโรป ไม่เป็นไปตามคาดและผลกระทบจากเรื่องราคาพลังงาน 

2) กลุ่มตลาดเกิดใหม่และประเทศก าลังพัฒนา ในปี 2566 มีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยู่ที่ร้อยละ 
4.1 ค่อนข้างคงที่เมื่อเทียบกับช่วงปีก่อนหน้า โดยเมื่อพิจารณากลุ่มตลาดเกิดใหม่และประเทศก าลังพัฒนา  
ในภูมิภาคเอเชีย (Emerging Market and Developing Asia) พบว่า มีอัตราการเจริญเติบโตที่ร้อยละ 5.4 มากกว่า
ปีที่ผ่านมาร้อยละ 0.9 โดยเฉพาะการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของจีนที่ในปี 2566 มีการเจริญเติบโตถึงร้อยละ 
5.2 มากกว่าปีก่อนหน้าถึงร้อยละ 2.2 เนื่องจากการความสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19  
ที่คลี่คลายและการด าเนินนโยบายเปิดประเทศ รวมถึงการด าเนินนโยบายทางเศรษฐกิจต่าง  ๆ ของรัฐบาล 
ที่มีส่วนช่วยผลักดันให้เศรษฐกิจจีนมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่ดีขึ้นจากปีก่อนหน้า 

 3) กลุ่มประเทศเทศอาเซียน 5 ประเทศ7 มีอัตราการเจริญเติบโตเพียงร้อยละ 4.2 ในปี 2566 ลดลงจาก 
ปีที่ผ่านมาร้อยละ 1.0 เนื่องจากเศรษฐกิจโลกที่ขยายตัวลดลง  การส่งออกที่ชะลอตัวลง ความเข้มงวดของ 
การด าเนินนโยบายการเงินการคลัง ส่งผลให้เกิดการชะลอตัวของอุปสงค์ภายในประเทศ  
3.2 สถานการณ์ทางเศรษฐกิจของประเทศไทย 

 3.2.1 ภาพรวมเศรษฐกิจไทยปี 2566 

ภาพที่ 20 อัตรำขยำยตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศของไทย 

 

ที่มา : ภาวะเศรษฐกิจไทยไตรมาสที่สี่ของปี 2566 ทั้งปี 2566 และแนวโน้มปี 2567, ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

                                                           
7 ASEAN-5 หมายถึงกลุ่มประเทศก าลังพัฒนาในภูมิภาคอาเซียน ได้แก ่อินโดนเีซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์และไทย 
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สถานการณ์ทางเศรษฐกิจไทยในปี 2566 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  ได้รายงาน
เศรษฐกิจไทยในปี 2566 ว่ามีการขยายตัวร้อยละ 1.9 ซึ่งเป็นอัตราการขยายตัวที่ต่ ากว่าการขยายตัวในปี 2565 
สอดคล้องกับ ส านักงานเศรษฐกิจการคลังที่คาดการณ์ว่าในปี 2566 เศรษฐกิจไทยขยายตัวอยู่ที่ร้อยละ 1.8  
(ช่วงคาดการณ์ที่ร้อยละ 1.8 ถึง 2.0) เนื่องจากการส่งออกและการผลิตชะลอตัวตามอุปสงค์ของประเทศคู่ค้าส าคัญ
ของประเทศไทยหดตัวลง ขณะที่สถานการณ์ค่าเงินบาทในปี 2566 มีความผันผวนโดยในช่วงไตรมาสที่   
1 - 3 สถานการณ์ทางเงินบาทมีความผันผวนอ่อนค่า และแข็งค่าขึ้นในช่วงไตรมาสสุดท้ายของปี ประกอบกับ
รายได้จ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่ต่ ากว่าที่คาดการณ์ไว้  

 ปี 2566 ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของไทย  อยู่ที่ 17.9 ล้านล้านบาท เพ่ิมขึ้นจากปี 2565 
ประมาณ 0.5 ล้านล้านบาท ขณะที่อัตราการว่างงานอยู่ที่ร้อยละ 0.8 อัตราเงินเฟ้อเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 1.2 

3.2.2 แนวโน้มเศรษฐกิจไทยปี 2567 
ภาพที่ 21 กำรคำดกำรณ์แนวโน้มเศรษฐกิจไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ภาวะเศรษฐกิจไทยไตรมาสที่สี่ของปี 2566 ทั้งปี 2566 และแนวโน้มปี 2567, ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

IMF ไดค้าดการณ์ว่า เศรษฐกิจไทยว่าจะมีการขยายตัวเพ่ิมมากขึ้นถึงร้อยละ 4.4 ขณะที่กระทรวงการคลัง
คาดว่าเศรษฐกิจไทยจะเร่งขยายตัวขึ้นที่ร้อยละ 2.8 ต่อปี (ช่วงคาดการณ์ที่ร้อยละ 2.3 ถึง 3.3) ซ่ึงเป็นไปในทิศทาง
เดียวกับส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ที่คาดว่าเศรษฐกิจไทยจะขยายตัวอยู่ในช่วงร้อยละ 
2.2 – 3.2 โดยมีปัจจัยสนับสนุนส าคัญจากปริมาณการส่งออกสินค้าและบริการตามการฟ้ืนตัวของโลก  
การขยายตัวของการอุปโภคบริโภคและการลงทุนภาคเอกชน รวมถึงการฟ้ืนตัวของภาคการท่องเที่ยว โดยคาดว่า
ในปี 2567 จะมีจ านวนนักท่องเที่ยวมากถึง 33.5 ล้านคน โดยเป็นนักท่องเที่ยวจากประเทศจีนและมาเลเซียเป็น
หลัก ทั้งนี้คาดกาณ์ว่าจะมีรายได้จากนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติสูงถึง 1.48 ล้านบาท โดยการฟ้ืนตัวของ 
ภาคการท่องเที่ยวนี้จะส่งผลโดยตรงต่อธุรกิจการท่องเที่ยวและสาขาธุรกิจที่เก่ียวข้อง  
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3.3 ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินโลก 

ภาพที่ 22 ภำพรวมกำรขนส่งทำงอำกำศทั่วโลกปี 2566 

 

ที่มา : สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) 

IATA ได้รายงานภาพรวมการขนส่งทางอากาศทั่วโลกปี 25668 ว่ามีปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร 
(Revenue Passenger Kilometers : RPK) ทั่วโลกเติบโตเพ่ิมขึ้นร้อยละ 36.9 เมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมา โดยเมื่อ
เปรียบเทียบกับปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในปี 2562 พบว่า มีการฟ้ืนตัวคิดเป็นร้อยละ 94.1 โดยภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิก มีอัตราการเติบโตของ RPK ร้อยละ 96.3 สูงสุดเมื่อเทียบกับภูมิภาคอ่ืน ๆ รองลงมาได้แก่ภูมิภาคแอฟริกา 
และเอเชียกลางมีอัตราการเติบโตร้อยละ 36.9 และร้อยละ 32.3 ตามล าดับ 

ปริมาณการที่นั่งขาย (Available Seat Kilometers : ASK) ภาพรวมทั่วโลกมีการเติบโตเพ่ิมขึ้นร้อยละ 
31 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า โดยมีเพียงภูมิภาคเอเชียและแอฟริกามี อัตราการเติบโตสูงกว่าค่า เฉลี่ ย 
ของ ASK ทั่วโลก โดยภูมิภาคเอเชียอัตราการเติบโตสูงสุดคิดเป็นร้อยละ 75.1 จากปีที่ผ่านมาสอดคล้องกับ 
การเติบโตของ RPK และภูมิภาคแอฟริกามีอัตราการเติบโตร้อยละ 35.5 

ภาพรวมอัตราการบรรทุกผู้ โดยสาร (Passenger Load Factor : PLF) ในปี 2566 ทั่วโลกมี PLF  
เฉลี่ยร้อยละ 82.3 ต่ ากว่า PLF ช่วงก่อนสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 เพียงร้อยละ 0.3   
โดยภูมิภาคที่มี PLF สูงที่สุดได้แก่ยุโรปและอเมริกาเหนือ มี PLF คิดเป็นร้อยละ 84.4  

 

                                                           
8 Air passenger market analysis December 2023, International Air Transport Association (IATA) 
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3.4 สถานการณ์การท่องเที่ยว 

ภาพที่ 23 สถิติผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติที่เดินทำงมำยังประเทศไทย10 ปี (ปี 2557 – 2566) 

 
ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเท่ียวและกีฬำ รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

จำกภำพรวมสถิติผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติที่เดินทำงมำยังประเทศไทย 10 ปี พบว่ำ เมื่อมีกำรแพร่

ระบำดของเชื อไวรัสโควิด – 19 ส่งผลท ำให้สถิติผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติที่เดินทำงมำยังประเทศไทยลดลง 

โดยปี 2566 มีผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติที่เดินทำงมำยังประเทศไทยจ ำนวน 28.15 ล้ำนคน สำมำรถสร้ำงรำยได้ 

1.2 ล้ำนล้ำนบำท (กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ) โดยเพ่ิมขึ นจำกปีก่อนหน้ำมำกถึงร้อยละ 154.40 ทั งนี หำก

เทียบกับจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติที่เดินทำงมำยังประเทศไทยในปี 2562 พบว่ำมีกำรกลับมำร้อยละ 

70.52 โดยผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติที่เดินทำงมำยังประเทศไทยมำกที่สุด ได้แก่ ผู้ถือหนังสือเดินทำงมำเลเซีย 

จีน เกำหลีใต้ อินเดีย และรัสเซีย ซึ่งมีปัจจัยสนับสนุนหลำยอย่ำงเข้ำมำเป็นปัจจัยที่ท ำให้จ ำนวนนักท่องเที่ยว 

เพ่ิมสูงขึ นแทน เช่น มำตรกำรยกเว้นกำรตรวจลงตรำให้กับผู้ถือหนังสือเดินทำงจีน อินเดีย ไต้หวันและคำซัคสถำน  

กำรขยำยวันพ ำนักให้นักท่องเที่ยวรัสเซีย กำรอ ำนวยควำมสะดวกกำรผ่ำนแดนผู้ถือหนังสือเดินทำงมำเลเซีย  

ซึ่งหำกวิเครำะห์ข้อมูลสถิติผู้ถือหนังสือเดินทำงต่ำงชำติร่วมกับข้อมูลสถิติผู้โดยสำรปี 2566 จะสำมำรถวิเครำะห์

ดังนี  
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ภาพที่ 24 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงจีนที่เดินทำงมำยังไทยเทียบกับผู้โดยสำรจำกจีนมำยังไทย 

 
ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ ผู้ประกอบกำรท่ำอำกำศยำนในประเทศไทย รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

สถำนกำรณ์กำรเดินทำงจำกประเทศจีนมำยังประเทศไทย พบว่ำ ภำยหลังจำกรัฐบำลจีนอนุญำตให้

นักท่องเที่ยวต่ำงชำติสำมำรถเดินทำงเข้ำจีนได้ ตั งแต่วันที่ 15 มีนำคม 2566 ส่งผลท ำให้ควำมต้องกำรกำรเดินทำง

ระหว่ำงจีน - ไทยเพ่ิมมำกขึ น โดยในเดือนเมษำยนมีจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงจีนเดินทำงจำกประเทศจีนเดินทำงเข้ำ

มำยังประเทศไทยเพ่ิมขึ นมำกกว่ำ 5 หมื่นคนเมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้ำ อีกทั งในวันที่ 25 กันยำยน 2566 มำตรกำร

กำรยกเว้นกำรตรวจลงตรำให้กับผู้ถือหนังสือเดินทำงจีนมีผลบังคับใช้ ท ำให้ผู้ที่ถือหนังสือเดินทำงจีนสำมำรถเดิน

ทำงเข้ำประเทศไทยได้โดยไม่จ ำเป็นต้องขอวีซ่ำและสำมำรถพ ำนักในไทยได้ไม่เกิน 30 วัน ท ำให้ภำพรวมของ 

ปี 2566 มผีู้ถือหนังสือเดินทำงจีนเดินทำงมำยังไทยจ ำนวน 3.5 ล้ำนคน สอดคล้องกับสถิติกำรขนส่งผู้โดยสำรที่พบว่ำ

มีจ ำนวนผู้โดยสำรที่เดินทำงทำงอำกำศจำกประเทศจีนมำยังประเทศไทย 3.2 ล้ำนคน 
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ผู้ถือหนังสือเดินทำงจีน จ ำนวนผู้โดยสำรจำกจีนมำยังไทย

จีนเปิดประเทศ Free-Visa 
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ภาพที่ 25 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงอินเดียที่เดินทำงมำยังไทยเทียบกับผู้โดยสำรจำกอินเดียมำยังไทย 

 

ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ ผู้ประกอบกำรท่ำอำกำศยำนในประเทศไทย รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

จ ำนวนผู้โดยสำรที่เดินทำงจำกประเทศอินเดียมำยังประเทศไทย ถือเป็นหนึ่งในกลุ่มผู้เดินทำงหลักของไทย 

และจำกข้อมูล พบว่ำ ปี 2566 มีจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงอินเดียเดินทำงมำยังประเทศไทยเฉลี่ยเดือนละ 1.3 แสน

คน สอดคล้องกับสถิติจ ำนวนผู้โดยสำรทำงอำกำศจำกประเทศอินเดียมำยังประเทศไทยที่มีจ ำนวนเฉลี่ยเดือนละ 1.5 

แสนคน ภำยหลังกำรอนุมัติมำตรกำรยกเว้นกำรตรวจลงตรำให้กับผู้ถือหนังสือเดินทำงอินเดียของรัฐบำลไทย ตั งแต่

วันที่ 10 พฤศจิกำยน 2566 ถึง 10 พฤษภำคม 2567 เป็นระยะเวลำ 6 เดือน โดยในช่วงระยะเวลำถือเป็นช่วงฤดู

กำรท่องเที่ยวของประเทศอินเดีย ท ำให้ปี 2566 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงอินเดียที่เดินทำงมำยังประเทศไทย 1.6 

ล้ำนคนเพ่ิมขึ นร้อยละ 66.13 เมื่อเทียบกับปีก่อน  
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ผู้ถือหนังสือเดินทำงอินเดีย จ ำนวนผู้โดยสำรจำกอินเดียมำยงัไทย

Free-Visa 
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ภาพที่ 26 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงคำซัคสถำนที่เดินทำงมำยังไทยเทียบกับผู้โดยสำรจำกคำซัคสถำนมำยังไทย

 
ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ ผู้ประกอบกำรท่ำอำกำศยำนในประเทศไทย รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

สถำนกำรณ์กำรเดินทำงจำกประเทศคำซัคสถำนมำยังประเทศไทย พบว่ำ มีผู้ถือหนังสือเดินทำงคำซัคสถำน 

ที่เดินทำงมำยังประเทศไทย มีแนวโน้มเพ่ิมขึ นในอัตรำสูง ตั งแต่ปี 2563 – 2565 โดยมีผู้ถือหนังสือเดินทำง

คำซัคสถำนเฉลี่ยปีละ 50,000 – 60,000 คน โดยภำยหลังจำกที่มีกำรยกเว้นกำรตรวจลงตรำให้กับผู้ถือหนังสือ

เดินทำงคำซัคสถำน ในช่วงไตรมำส 3 ของปี 2566 ส่งผลให้ในไตรมำสที่ 3 ของปี 2566 มีจ ำนวนผู้ถือหนังสือ

เดินทำงคำซัคสถำนเฉลี่ย 20,000 คนต่อเดือน สอดคล้องกับจ ำนวนผู้โดยสำรที่เดินทำงทำงอำกำศจำกประเทศ

คำซัคสถำนมำยังประเทศไทยที่มีแนวโน้มกำรเพ่ิมขึ นจำกกำรเพ่ิมควำมถี่ของปริมำณเที่ยวบิน ทั งนี ปี 2566  

มีจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงคำซัคสถำนที่เดินทำงมำยังประเทศไทยเพ่ิมขึ นร้อยละ 190.05 เมื่อเทียบกับ 

ปีก่อนหน้ำ โดยมีจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงคำซัคสถำนที่เดินทำงมำยังประเทศไทย 1.7 แสนคน ขณะที่มี

ผู้โดยสำรที่เดินทำงจำกประเทศคำซัคสถำนมำยังประเทศไทยจ ำนวน 2.2 แสนคน 
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ผู้ถือหนังสือเดินทำงคำซัคสถำน จ ำนวนผู้โดยสำรจำกคำซคัสถำนมำยังไทย

Free-Visa
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ภาพที่ 27 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงไต้หวันที่เดินทำงมำยังไทยเทียบกับผู้โดยสำรจำกไต้หวันมำยังไทย 

 
ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ ผู้ประกอบกำรท่ำอำกำศยำนในประเทศไทย รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

จำกสถิติพบว่ำมีจ ำนวนผู้โดยสำรที่เดินทำงจำกไต้หวันมำยังไทยมำกกว่ำจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำง

ไต้หวันที่เดินทำงมำยังไทยโดยในปี 2566 โดยมำกกว่ำถึงร้อยละ 89.84 ซึ่งเป็นผลมำจำกไต้หวันเป็นจุดหมำย

ปลำยทำงยอดนิยมของนักท่องเที่ยวชำวไทย ประกอบกับกำรด ำเนินมำตรกำรส่งเสริมกำรท่องเที่ยวของไต้หวัน  

ท ำให้มีนักท่องเที่ยวสนใจเดินทำงไปไต้หวันเป็นจ ำนวนมำก โดยต่อมำรัฐบำลไทยยกเว้นกำรตรวจลงตรำให้กับ 

ผู้ถือหนังสือเดินทำงไต้หวัน เป็นระยะเวลำ 6 เดือน ตั งแต่วันที่  10 พฤศจิกำยน 2566 ท ำให้ในภำพรวม 

มีผู้ถือหนังสือเดินทำงไต้หวันเพิ่มขึ นร้อยละ 708.20 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้ำ 
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ผู้ถือหนังสือเดินทำงไต้หวัน จ ำนวนผู้โดยสำรจำกไต้หวันมำยังไทย

Free-Visa
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ภาพที่ 28 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงรัสเซียที่เดินทำงมำยังไทยเทียบกับผู้โดยสำรจำกรัสเซียมำยังไทย

 
ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ ผู้ประกอบกำรท่ำอำกำศยำนในประเทศไทย รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

สถำนกำรณ์กำรเดินทำงจำกประเทศรัสเซียมำยังประเทศไทย พบว่ำ ภำยหลังกำรอนุมัติขยำยเวลำกำรพ ำนัก

ของผู้ถือหนังสือเดินทำงรัสเซีย จำก 30 วันเป็น 90 วัน ตั งแต่วันที่ 1 พฤศจิกำยน 2566 ถึงวันที่ 30 เมษำยน 

2567 เพ่ือเป็นกำรส่งเสริมกำรท่องเที่ยวระหว่ำงรัสเซีย – ไทย เนื่องจำกช่วงเวลำดังกล่ำวเป็นช่วงฤดูหนำว 

ของประเทศรัสเซียและเป็นช่วงเวลำที่ชำวรัสเซียนิยมไปพ ำนัก ณ ต่ำงประเทศ กำรขยำยเวลำกำรพ ำนักของผู้ถือ

หนังสือเดินทำงรัสเซียให้สำมำรถอยู่ประเทศไทยได้ยำวนำนขึ น จึงเป็นปัจจัยสนับสนุนที่จะช่วยดึงดูดให้ผู้ถือ

หนังสือเดินทำงรัสเซียเดินทำงมำยังประเทศไทยมำกขึ น ทั งนี ภำพรวมของปี 2566 มีผู้ถือหนังสือเดินทำงรัสเซีย 

ที่เดินทำงมำยังประเทศไทยเพ่ิมขึ นร้อยละ 245.31 เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้ำ โดยมีจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำง

รัสเซียเดินทำงมำยังประเทศไทยจ ำนวน 1.4 ล้ำนคน ขณะที่มีจ ำนวนผู้โดยสำรที่เดินทำงจำกประเทศรัสเซียมำยัง

ประเทศไทยจ ำนวน 1.0 ล้ำนคน 
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ผู้ถือหนังสือเดินทำงรัสเซีย จ ำนวนผู้โดยสำรจำกรัสเซยีมำยังไทย

ขยำยวันพ ำนัก
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ภาพที่ 29 จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงเกำหลีใต้ที่เดินทำงมำยังไทยเทียบกับผู้โดยสำรจำกเกำหลีใต้มำยังไทย 

 

ที่มำ: กระทรวงกำรท่องเที่ยวและกีฬำ ผู้ประกอบกำรท่ำอำกำศยำนในประเทศไทย รวบรวมและวิเครำะห์โดยกองเศรษฐกิจกำรบิน กพท. 

ในปี 2566 มีจ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงเกำหลีใต้เดินทำงทำงมำยังประเทศไทยมำกเป็นอันดับ 3 โดยมี

จ ำนวนผู้ถือหนังสือเดินทำงเกำหลีใต้เดินทำงมำยังไทยจ ำนวน 1.6 ล้ำนคน ขณะที่มีจ ำนวนผู้โดยสำรที่เดินทำงจำก

เกำหลีใต้มำยังประเทศไทยมำกถึง 2.1 ล้ำนคน ซึ่งอำจ เป็นผู้ถือหนังสือเดินทางไทย หรือประเทศอ่ืน ๆ ที่มี 

ความต้องการเดินทางจากเกาหลีใต้มายังไทย อย่ำงไรก็ตำมจำกสถิติจ ำนวนผู้โดยสำรและผู้ถือหนังสือเดินทำง

เกำหลีใต้พบว่ำสถำนกำรณ์กำรเดินทำงจำกเกำหลีใต้มำไทยในปัจจุบันมีแนวโน้มเพ่ิมขึ นเมื่อเทียบกับช่วงก่อนโควิด 

3.5 แนวทางขับเคลื่อนสู่การเป็นศูนย์กลางทางการบินของภูมิภาค 

ตามที่ นายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี ได้ประกาศวิสัยทัศน์ Thailand Vision “IGNITE THAILAND : 
จุดพลัง รวมใจ ไทยต้องเป็นหนึ่ง” โดยจะมุ่งพัฒนาประเทศไทยให้กลายเป็นศูนย์กลางเมืองแห่งอุตสาหกรรมระดับ
โลก ขับเคลื่อนเศรษฐกิจไทยสู่ อนาคตที่ยั่ งยืน ซึ่งครอบคลุมถึงอุตสาหกรรมการบินผ่านวิสัยทัศน์ที่  4  
ศูนย์กลางการบิน (Aviation Hub) ที่ถือเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานที่ส าคัญ ซึ่งประเทศไทยมีความได้เปรียบทาง
ภูมิศาสตร์จากการที่มีระยะทางไปยังศูนย์กลางทางเศรษฐกิจได้ทั่วโลกใกล้กว่าประเทศเพ่ือนบ้าน (ส านักเลขาธิการ
นายกรัฐมนตรี, 2567) ประกอบกับท่าอากาศยาน ที่มีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบิน
เพียงพอ และมีแผนการพัฒนาศักยภาพท่าอากาศยาน รวมถึงมีการเตรียมการเพ่ิมศักยภาพและปริมาณของบุคลากร
ในอุตสาหกรรมการบินให้เพียงพอต่อการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในอนาคต 

ข้อมูลจากกองนโยบายการบินพลเรือน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบิน พบว่า กพท. และหน่วยงาน
ด้านการบิน ได้แก่ กรมท่าอากาศยาน บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  บริษัท วิทยุการบิน 
แห่งประเทศไทย จ ากัด สถาบันการบินพลเรือน และบริษัท โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ ากัด มีการเตรียม 
ความพร้อมเพ่ือให้ประเทศไทยมีโครงสร้างพ้ืนฐานที่พร้อมรับการเติบโตทางเศรษฐกิจ ที่จะเป็นปัจจัยเสริมส าหรับ
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150.4 146.4
133.1 128.2

147.2

191.6
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190.1
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149.7 150.4

162.0
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146.1

189.5
173.6

216.3

ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

จ ำ
นว

น 
(พั

นค
น)

ผู้ถือหนังสือเดินทำงเกำหลใีต้ จ ำนวนผู้โดยสำรจำกเกำหลใีต้มำยังไทย
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การเชื่อมโยงเส้นทางการขนส่ง และการท่องเที่ยวในเส้นทางภายในประเทศและ เส้นทางระหว่างประเทศ 
หน่วยงานด้านการบินของไทยจึงจ าเป็นต้องมีการปรับปรุงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการด าเนินงาน ส าหรับ  
การเตรียมการรองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินที่จะเพ่ิมขึ้นในอนาคต ทั้งนี้เพ่ือผลักดันในประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางการบินของภูมิภาค ได้แบ่งเป้าหมายออกเป็น 3 ระยะ ดังภาพ 
ภาพที่ 30 แนวทำงขับเคลื่อนสู่กำรเป็นศูนย์กลำงทำงกำรบินของภูมิภำค 

 

  

3.6 การคาดการณ์จ านวนผู้โดยสาร 

กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบินพลเรือน ได้คาดการณ์การฟ้ืนตัวของ
อุตสาหกรรมการบินโดยได้น าข้อมูลพ้ืนฐานจากหน่วยงานต่าง ๆ ในภาคอุตสาหกรรมการบิน และปัจจัยอ่ืน ๆ  
ที่ส่งผลกระทบต่อสถานการณ์การขนส่งทางอากาศทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศทั้งปัจจัยสนับสนุน 
ข้อจ ากัดและความเสี่ยงต่าง ๆ มาประกอบการพิจารณา โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) การคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
➢ ข้อมูลสถิต ิ

1. ข้อมูลสถิติ และการคาดการณ์ปริมาณการขนส่ งทางอากาศ ของ กรมท่าอากาศยาน  
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด และบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  

2. จ านวนความจุที่นั่งโดยสาร (Seat Capacity) ของเที่ยวบินที่เปิดขายในเส้นทางบินระหว่าง
ประเทศ 2567 จากระบบฐานข้อมูล OAG  

3. ข้อมูลตารางการบินฤดูร้อน ปี 2567 จากฝ่ายบริหารงานปฏิบัติการการเดินอากาศ กพท. 



 

 

Page | 43 

➢ ปัจจัยท่ีส่งผลกระทบต่อสถานการณ์การขนส่งทางอากาศเส้นทางบินระหว่างประเทศ 
ปัจจัยสนับสนุน 
1. มาตรการยกเว้นการตรวจลงตรา (Visa Exemption) หรือ “ฟรีวีซ่า” เพ่ือการท่องเที่ยวเป็น

กรณีพิเศษ ส าหรับผู้ถือหนังสือเดินทางจีน คาซัคสถาน อินเดีย และไต้หวัน เพ่ืออ านวยความสะดวกและกระตุ้น 
การท่องเที่ยว รายละเอียดดังนี้ 
ตารางท่ี 7 มาตรการยกเว้นการตรวจลงตรา (Visa Exemption) 

สัญชาติ ช่วงเวลาและรายละเอียด 
จีน ช่วงเวลาการยกเว้นการตรวจลงตรา 25 กันยายน 2566 – 29 กุมภาพันธ์ 2567 และความตกลงไทยและจีน 

ในการยกเว้นการตรวจลงตราระหว่างกัน ตั้งเเต่ 1 มีนาคม 2567 เป็นต้นไปจากมาตรการการยกเว้นการตรวจ
ลงตราให้กับผู้ถือหนังสือเดินทางจากจีน ภาพรวม พบว่าผู้โดยสารที่เดินทางเข้าออกจากประเทศจีนนับตั้งแต่  
มีการด าเนินมาตราการยกเว้นการตรวจลงตราหรือตั้งแต่ไตรมาสสุดท้ายของปี 2566 มีจ านวนผู้โดยสาร 
เดินทางเข้าออกจีนเพิ่มข้ึนร้อยละ 8.4 เมื่อเทียบกับช่วงไตรมาสก่อนหน้าที่ยังไม่มีมาตรการการยกเว้นฟรีวีซ่า 

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

คาซัคสถาน ช่วงเวลาการยกเว้นการตรวจลงตรา 25 กันยายน 2566 – 31 สิงหาคม 2567 
ภาพรวมหลังจากมาตรการการยกเว้นการตรวจลงตราให้กับผู้ถือหนังสือเดินทางคาซัคสถาน พบว่า มีจ านวน
ผู้โดยสารเดินทางเข้าออกไทยและคาซัคสถานเพ่ิมมากขึ้น โดยในช่วงไตรมาสสุดท้ายของปี 2566 ที่เป็นช่วงเริ่ม
มาตรการมีจ านวนผู้โดยสารเดินทางเข้าออกจากคาซัคสถาน เพิ่มมากขึ้นร้อยละ 176.65 เม่ือเทียบกับช่วงก่อน
การเริ่มด าเนินมาตรการในไตรมาสก่อนหน้า เนื่องจากแนวโน้มผลตอบรับที่ดีการด าเนินมาตรการดังกล่าว ส่งผล
ให้คณะรัฐมนตรีมีมติขยายระยะเวลาการยกเว้นการตรวจลงตราส าหรับคาซัคสถานออกไปอีก 6 เดือนจากเดิม 
ที่สิ้นสุดในวันที่  29 กุมภาพันธ์  2567 เป็นวันที่  31 สิงหาคม 2567 โดยในปี 2567 การท่องเที่ยวแห่ง 
ประเทศไทย (ททท.) ได้ตั้งเป้าจะมีจ านวนนักท่องเที่ยวคาซัคสถานกว่า 240,000 คน 

JAN FEB MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT NOV DEC

China 81,891 197,798 420,035 563,988 567,352 600,137 777,929 750,908 546,130 671,646 666,975 910,155

จ ำ
นว

น 
(ค

น)

จ านวนผู้ โดยสารจีน - ไทย
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สัญชาติ ช่วงเวลาและรายละเอียด 

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

อินเดีย ช่วงเวลาการยกเว้นการตรวจลงตรา 10 พฤศจิกายน 2566 - 10 พฤษภาคม 2567 ภาพรวมหลังจากมาตรการ
ยกเว้นการตรวจลงตราให้กับผู้ถือหนังสือเดินทางอินเดีย พบว่า จ านวนผู้โดยสารที่เดินทางเข้าออกจากอินเดีย  
ในเดือนธันวาคม 2566 เพิ่มขึ้นร้อยละ 27 เม่ือเทียบกับช่วงก่อนมีมาตรการ ทั้งนี้ในปี 2567 ททท. ได้ผลักดัน 
ทิศทางการขับเคลื่อนตลาดอินเดียทั้งในเรื่องของการขยายวีซ่านักท่องเที่ยวจาก 6 เดือนเป็น 2 ปี การอ านวย 
ความสะดวกเรื่องการท่องเที่ยว ทั้งนี้คาดว่าจะสามารถผลักดันนักท่องเที่ยวอินเดียในเดินทางเ ข้าประเทศไทย 
ได้มากถึง 2 ล้านคนในปี 2567 

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 
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Kazakhstan 70,096 63,331 63,474 29,338 21,063 17,159 16,294 15,537 14,632 21,656 50,106 58,172

จ ำ
นว

น 
(ค

น)

จ านวนผู้ โดยสารคาซัคสถาน - ไทย
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India 319,888 287,281 319,351 316,390 328,868 333,604 320,227 300,713 296,877 324,621 348,682 412,145

จ ำ
นว

น 
(ค

น)

จ านวนผู้ โดยสารอินเดีย - ไทย
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สัญชาติ ช่วงเวลาและรายละเอียด 
ไต้หวัน ช่วงเวลาการยกเว้นการตรวจลงตรา 10 พฤศจิกายน 2566 - 10 พฤษภาคม 2567 หลังจากมีการยกเว้น 

การตรวจลงตราส าหรับผู้ถือหนังสือเดินทางไต้หวัน พบว่า มีจ านวนผู้โดยสารเข้าออกจากไต้หวันเพ่ิมข้ึน สอดคล้อง
และเป็นไปในทิศทางเดียวกับประเทศอ่ืน ๆ ที่ได้รับผลจากมาตรการตรวจลงตรา โดยในเดือนธันวาคม 2566 
พบว่ามีจ านวนผู้โดยสารเดินทางเข้าออกจากไต้หวัน เพิ่มขึ้นร้อยละ 6.9 เม่ือเทียบกับช่วงก่อนมีมาตรการ 
ในเดือนตุลาคม  

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

2. มาตรการขยายระยะเวลายกเว้นการตรวจลงตราให้นักท่องเที่ยวรัสเซียสามารถพ านัก  
ในไทยได้สูงสุดจากเดิม 30 วัน เป็น 90 วัน ตั้งแต่วันที่ 1 พฤศจิกายน 2566 - 30 เมษายน 2567 เพ่ือกระตุ้น 
การเดินทางจากนักท่องเที่ยวชาวรัสเซียเนื่องจากเป็นกลุ่มนักท่องเที่ยวที่มีก าลังซื้อสูง เนื่องจากในช่วงเวลาดังกล่าว
เป็นช่วงฤดูหนาวของรัสเซียที่มีระยะเวลายาวนานท าให้นักท่องเที่ยวรัสเซียส่วนมากนิยมพ านักในประเทศไทย
มากกว่า 1 เดือน และเม่ือพิจารณาจ านวนผู้โดยสารที่เดินทางเข้าออกจากรัสเซีย พบว่า ในเดือนพฤศจิกายน 2566 
ซึ่งเป็นเดือนแรกที่มีการขยายระยะเวลายกเว้นการตรวจลงตรามีจ านวนผู้โดยสารที่เดินทางเข้าออกจากรัสเซีย
เพิ่มขึ้นร้อยละ 81.6 เม่ือเทียบกับช่วงก่อนมีมาตรการหรือในเดือนตุลาคม ทั้งนี้ได้มีการคาดการณ์ว่าในปี 2567 
จะมีนักท่องเที่ยวรัสเซียต้องการเดินทางเข้าประเทศไทยกว่า 1 ล้านคน 
ภาพที่ 31 จ านวนผู้โดยสารชาวรัสเซียปี 2566 

 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวม
และ วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 
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Taiwan 185,943 183,741 214,515 244,512 213,966 230,702 232,824 242,862 214,346 270,603 262,232 289,339

จ ำ
นว

น 
(ค

น)

จ านวนผู้ โดยสารไต้หวัน - ไทย
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Russia 259,562 262,823 275,137 191,050 72,343 48,734 76,749 89,385 91,768 137,688 250,043 286,995

จ ำ
นว

น 
(ค

น)

จ านวนผู้ โดยสารรัส เซีย - ไทย
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3. การคาดการณ์จ านวนนักท่องเที่ยวจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 
ตารางท่ี 8 การคาดการณ์จ านวนนักท่องเที่ยวจากหน่วยงานต่าง ๆ 

หน่วยงาน การคาดการณ์ 

กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา คาดการณ์ว่าในปี 2567 คาดว่าจะมีนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเดินทางเข้า
ประ เทศไทยจ านวน 30-35 ล้ าน  และสามารถสร้ า งราย ได้ จ าก 
ภาคการท่องเที่ยวได้มากกว่า 3.5 ล้านล้านบาท 

ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง คาดว่ า ในปี  2567 ประเทศไทยจะมี การ ฟ้ืนตั วอย่ า งต่ อ เนื่ อ งของ 
ภาคการท่องเที่ยว ที่คาดว่าจะกลับเข้าสู่สภาวะปกติมากขึ้นสะท้อนจาก
ข้อมูลจ านวนนักท่องเที่ยวจากประเทศต้นทางส่วนใหญ่ที่มีจ านวนใกล้เคียง
กับช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ทั้งนี้คาดว่าจะมีรายรับ
จากนักท่องเที่ยวต่างประเทศที่ 1.22 ล้านล้านบาท และคาดว่าจะมีจ านวน
นักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาทั้งสิ้น 35 ล้านคน ซึ่งทั้งนี้การฟ้ืนตัวของ 
ภาคการท่องเที่ยวยังมีข้อจ ากัดจากจ านวนเที่ยวบินระหว่างประเทศที่ยังคงมี 
การฟ้ืนตัวอย่างล่าช้าในเที่ยวบินจากประเทศจีนและญี่ปุ่น ส่งผลให้จ านวน
นักท่องเที่ยวจากท้ังสองประเทศยังคงฟ้ืนตัวได้ล่าช้า 

ธนาคารแห่งประเทศไทย คาดว่าในปี 2567 ภาคการท่องเที่ยวจะมีการฟ้ืนตัวอย่างชัดเจน เห็นได้จาก
จ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยคาดว่าจะมี
จ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเพิ่มขึ้นต่อเนื่องจนถึง 31.5 ล้านคน หรือ
ฟื้นตัวร้อยละ 79 เมื่อเทียบกับปี 2562 

ศูนย์วิเคราะห์เศรษฐกิจ ทีทีบ ี คาดการณ์ว่าในปี 2567 ตลาดนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติจะอยู่ที่  33.1  
ล้านคน โดยกลุ่มนักท่องเที่ยวไม่นับรวมนักท่องเที่ยวชาวจีน คาดว่าจะ
กลับมาอยู่ในระดับใกล้เคียงกับช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัส 
โควิด - 19 ขณะที่กลุ่มนักท่องเที่ยวชาวจีนนั้นคาดว่าจะยังไม่ฟ้ืนตัวเท่ากับ
ช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด - 19 เนื่องจากแรงกดดัน 
จากเศรษฐกิจภายในประเทศ 

ศูนย์วิจัยกรุงไทยคอมพาส ในปี  2567 ภาคการท่องเที่ยวไทยยังคงฟ้ืนตัวต่อเนื่อง  โดยจ านวน
นักท่องเที่ยวต่างชาติจะอยู่ที่ 34 ล้านคน หรือฟื้นร้อยละ 85 เมื่อเทียบกับ
ก่อนเกิดการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 (ปี 2562) โดยนักท่องเที่ยวหลัก 
เช่น กลุ่มอาเซียน อินเดีย รัสเซีย รวมถึงกลุ่มยุโรป จะฟ้ืนตัวได้ในระดับ
ใกล้เคียงช่วงปี 2562 และนักท่องเที่ยวจีนจะฟ้ืนตัวได้เพียงร้อยละ 63  
เมื่อเทียบกับช่วงก่อนการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด  - 19 เนื่องจาก
สภาวะเศรษฐกิจภายในประเทศ นอกจากนี้ยังมีการประเมินว่า จ านวน
เที่ยวบินโดยรวมในปี 2567 – 2568 ฟื้นตัวได้ร้อยละ 90 - 101 
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4. การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบิน 
ในภาคอุตสาหกรรมการบิน เพ่ือการพัฒนาประเทศให้กลายเป็นศูนย์กลางการบิน (Aviation Hub) ตามนโยบาย
ของรัฐบาล ซึ่งได้แบ่งเป้าหมายออกเป็น 3 ระยะ ดังนี้ 

ตารางท่ี 9  การพัฒนาประเทศให้กลายเป็นศูนย์กลางการบิน 
เป้าหมาย การพัฒนา 

เป้าหมายระยะสั้น (ปี 2567 – 2568) • เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับเที่ยวบินให้สามารถ
รองรับได้ 1.2 ล้านเที่ยวบินภายในปี 2568 

• เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารให้สามารถ
รองรับได้ 180 ล้านคน ภายในปี 2568 

• มีกลยุทธ์ด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
• ลดระยะเวลาในการต่อเครื่อง โดยก าหนดให้มี MCT 

(Minimum Connecting time) ส าหรับผู้ ที่ ต่ อเครื่ องระหว่ าง
เส้นทางบินระหว่างประเทศและระหว่างประเทศ ( International 
to International) ไม่เกิน 75 นาท ี

• การบริหารจัดการอากาศยานให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
 

เป้าหมายระยะกลาง (ปี 2569 – 2571) 
 

• เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับเที่ยวบินให้สามารถ
รองรับได้ 1.4 ล้านเที่ยวบิน ภายในปี 2571 

• เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารให้สามารถ
รองรับได้ 210 ล้านคน ภายในปี 2571 

• ได้รับการจัดล าดับของประเทศด้านการขนส่งสินค้า 
ทางอากาศดีขึ้น เมื่อเทียบกับประเทศอ่ืนในภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิก 

• ลดระยะเวลาในการต่อเครื่อง โดยก าหนดให้มี MCT 
(Minimum Connecting time) ส าหรับผู้ ที่ ต่ อเครื่ องระหว่ าง
เส้นทางบินระหว่างประเทศและระหว่างประเทศ ( International 
to International) ไม่เกิน 60 นาท ี

เป้าหมายระยะยาว (ปี2572 – 2580) 
 

• เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับเที่ยวบินให้สามารถ
รองรับได้ 2.1 ล้านเที่ยวบิน ภายในปี 2580 

• เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารให้สามารถ
รองรับได้ 270 ล้านคน ภายในปี 2580 
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เป้าหมาย การพัฒนา 
• ได้รับการจัดล าดับของประเทศด้านการขนส่งสินค้า 

ทางอากาศเมื่อเทียบกับประเทศอ่ืนในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก  
ในล าดับ 1 ใน 5 

• ลดระยะเวลาในการต่อเครื่อง โดยก าหนดให้มี MCT 
(Minimum Connecting time) ส าหรับผู้ ที่ ต่ อเครื่ องระหว่ าง
เส้นทางบินระหว่างประเทศและระหว่างประเทศ ( International 
to International) ไม่เกิน 45 นาท ี

ข้อจ ากัดและปัจจัยเสี่ยง  

1. สถานการณ์แนวโน้มการเติบโตทางเศรษฐกิจโลกและกลุ่มประเทศนักท่องเที่ยวเป้าหมาย  
ในปี 2567 ภาพรวมเศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มชะลอตัวลงจากปี 2566 โดยคาดว่าเศรษฐกิจโลกในปี 2567 มีแนวโน้ม
ที่จะขยายตัวเพียงร้อยละ 2.7 ชะลอลงจากร้อยละ 3.0 ในปี 2566 และเมื่อพิจารณาเศรษฐกิจประเทศ  
กลุ่มนักท่องเที่ยวเป้าหมายหลักของไทยอย่างประเทศจีน พบว่า เศรษฐกิจจีนคาดว่าจะขยายตัว ร้อยละ 4.3  
ในปี 2567 ชะลอลงจากร้อยละ 5.2 ในปี 2566 แม้ว่า เศรษฐกิจจีนยังได้รับแรงสนับสนุนจากภาคการผลิต  
ที่เริ่มฟ้ืนตัวและแรงสนับสนุนด้านการคลัง แต่ภาพรวมอุปสงค์ภายในประเทศยังมีแนวโน้มชะลอตัวลงอย่างมาก 
รวมถึงข้อจ ากัดทางด้านการค้าจากประเทศเศรษฐกิจหลักและภาระหนี้ครัวเรือนที่ยังอยู่ในระดับสูง จึงอาจกระทบ
ต่อภาพรวมการจับจ่ายใช้สอยของประชาชนและความต้องการเดินทางทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ 

2. ความเสี่ยงจากสถานการณ์ความขัดแย้งทางภูมิศาสตร์ ทั้งสถานการณ์ระหว่างรัสเซีย -ยูเครน 
ที่ยังคงมีความตึงเครียดและยืดเยื้อ สถานการณ์ความขัดแย้งในตะวันออกกลางระหว่างอิสราเอลและกลุ่มฮามาส  
ที่มีความไม่แน่นอนสูง ส่งผลกระทบต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจและความต้องการการเดินทางระหว่างประเทศ  
ซึ่งอาจเป็นอุปสรรคต่อการฟ้ืนตัวของการขนส่งทางอากาศ 

3. สถานการณ์การเลือกตั้งในหลายประเทศทั่วโลกเช่น  สหรัฐอเมริกา อินเดีย ไต้หวัน  
สหราชอาณาจักร สหภาพยุโรป และอินโดนีเซีย เป็นต้น ที่จะมีขึ้นในปี 2567 ซึ่งการเลือกตั้งดังกล่าว  
ล้วนมีนัยส าคัญต่อภาพรวมเศรษฐกิจและการด าเนินนโยบายต่าง ๆ ที่อาจส่งผลกระทบต่อสถานการณ์การขนส่ง 
ทางอากาศ 
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➢ ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

ตารางท่ี 10 ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ กรณีดีท่ีสุด (Best Case)  

หน่วย:คน 

ปี 2566 2567 2568 2569 2570 2571 

จ านวนผู้โดยสาร 60,737,390 91,106,085  99,305,633  108,243,140  114,737,728  119,327,237  

Growth YoY (%) 150.3% 30.0% 9.7% 5.0% 3.0% 2.0% 

ตารางที่ 11 ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ กรณีปกติ (Base Case)                                                                                              
หน่วย:คน 

ปี 2566 2567 2568 2569 2570 2571 

จ านวนผู้โดยสาร 60,737,390  88,627,971   94,831,929   101,470,164   106,543,672   109,739,982  

Growth YoY (%) 150.3% 45.9% 7.0% 7.0% 5.0% 3.0% 

ตารางที่ 12 ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ กรณีเลวร้ายที่สุด (Worst case)                                                                                              
หน่วย:คน 

ปี 2566 2567 2568 2569 2570 2571 

จ านวนผู้โดยสาร 60,737,390  78,958,607   86,626,139   90,957,446   93,686,169   95,559,893  

Growth YoY (%) 150.3% 30.0% 9.7% 5.0% 3.0% 2.0% 
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ภาพที่ 32 ผลการประมาณการจ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

                                                                                             
 2) กำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศ 

➢ ข้อมูลพื้นฐาน 

1. ข้อมูลสถิติและกำรคำดกำรณ์ปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศ ของ กรมท่ำอำกำศยำน  

บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด และบริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 

2. จ ำนวนควำมจุที่นั่งโดยสำร (Seat Capacity) ของเที่ยวบินที่เปิดขำยในเส้นทำงบินระหว่ำง

ประเทศ 2567 จำกระบบฐำนข้อมูล OAG 

3. ข้อมูลตำรำงกำรบินฤดูร้อน ปี 2567 จำกฝ่ำยบริหำรงำนปฏิบัติกำรกำรเดินอำกำศ กพท. 

➢ ปัจจัยท่ีส่งผลกระทบต่อสถานการณ์การขนส่งทางอากาศเส้นทางบินภายในประเทศ 

1. มำตรกำรส่งเสริมกำรท่องเที่ยวภำยในประเทศ เพ่ือเป็นกำรดึงดูดนักท่องเที่ยวทั งชำวไทยและ

ชำวต่ำงชำติ รวมถึงกระตุ้นกำรเดินทำงภำยในประเทศ เช่น โครงกำร 365 วัน มหัศจรรย์เที่ยวเมืองรอง  

ภำยใต้แคมเปญ “สุขทันทีที่เที่ยวไทย” ส่งเสริมกำรท่องเที่ยวเมืองรองตลอดปี 2567 ของ ททท. โดยคำดกำรณ์ว่ำ 

ในปี 2567 รำยได้จำกกำรท่องเที่ยวเมืองรองจะเติบโตขึ นร้อยละ 10 -15 จำกปีก่อนหน้ำ 

2. มำตรกำรช็อปสินค้ำหรือบริกำรกับร้ำนค้ำที่จดทะเบียนภำษีมูลค่ำเพ่ิม (VAT) เพ่ือกระตุ้น

เศรษฐกิจในประเทศ (Easy E-receipt) ที่ช่วยกระตุ้นกำรเกิดกำรบริโภคและกำรจับจ่ำยใช้สอยที่มำกขึ น รวมถึง

กระตุ้นให้เกิดกำรท่องเที่ยวภำยในประเทศ เนื่องจำกสำมำรถน ำค่ำใช้จ่ำยอำทิ ค่ำโรงแรมที่พัก ค่ำแพ็กเกจทัวร์

ท่องเที่ยวภำยในประเทศ มำหักลดหย่อนภำษีได้ในปีภำษี 2567 

3. กำรคำดกำรณ์กำรท่องเที่ยวภำยในประเทศจำกหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่เก่ียวข้อง 
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ประมำณกำรโดยกองเศรษฐกิจกำรบิน ฝ่ำยพัฒนำและส่งเสริมกจิกำรกำรบินพลเรอืน กพท.

ประมาณการผู้โดยสารระหว่างประเทศ

กรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst case) กรณีฐาน (Base case) กรณีดีที่สุด (Best Case)
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ตารางท่ี 13 กำรคำดกำรณ์กำรท่องเที่ยวภำยในประเทศจำกหน่วยงำนต่ำง ๆ 

หน่วยงาน การคาดการณ์ 

กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา ในปี 2566 จ านวนผู้เยี่ยมเยือนทั้งหมด 315,550,167 คน หรือเพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 40.34 จากปีก่อนหน้า โดยแบ่งเป็นผู้เยี่ยมเยือนชาวไทยจ านวน 
249,081,328 คน และผู้เยี่ยมเยือนต่างชาติจ านวน 66,468,839 คน สัดส่วน
ของจ านวน ผู้เยี่ยมเยือนคนไทย มีการฟ้ืนตัวดีขึ้น โดยมีสัดส่วนของจ านวน
ผู้เยี่ยมเยือนคนไทยเม่ือเทียบกับปี 2562 มากกว่าร้อยละ 100  และ 
เมื่อพิจารณา จังหวัดเมืองท่องเที่ยวรอง พบว่า มีการฟ้ืนตัวของทั้งจ านวน  
ผู้เยี่ยมเยือนคนไทยและรายได้จากผู้เยี่ยมเยือนคนไทยที่กลับมามากกว่ า 
ร้อยละ 100 ข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงความสนใจของผู้เยี่ยมเยือน 
คนไทยที่มีต่อจังหวัดเมืองท่องเที่ยวรองในทิศทางที่ดีขึ้น ทั้งนี้คาดว่า 
การท่องเที่ยวภายในประเทศของปี 2567 จะมีการเติบโตได้ดีทั้งในด้าน
จ านวนนักท่องเที่ยวและด้านรายได้ 

ศูนย์วิเคราะห์เศรษฐกิจ ทีทีบ ี คาดการณ์ว่าในปี 2567 การท่องเที่ยวภายในประเทศยังคงมีการเติบโต 
อย่างต่อเนื่อง โดยคาดการณ์ว่าตัวเลขการท่องเที่ยวภายในประเทศจะสูง
ถึง 292.1 ล้านคนต่อครั้ง ทั้งนี้ยังมีความคาดการณ์ว่านักท่องเที่ยวคนไทย 
มีแนวโน้มท่องเที่ยวในเมืองรองเพ่ิมมากข้ึน 

ข้อจ ากัดและปัจจัยเสี่ยง  

1. สถานการณ์ความไม่แน่นอนของเศรษฐกิจไทย เนื่องจากแม้ว่ามีการคาดการณ์ว่าภาคการส่งออก
และอุปสงค์ภายในประเทศจะมีการฟ้ืนตัว แต่อย่างไรก็ตามการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจไทยยังคงมีความเสี่ยงและ
ข้อจ ากัดทางการคลัง ภาระหนี้สินต่อครัวเรือนและภาคธุรกิจที่อยู่ ในระดับสูงที่ยังเป็นปัจจัยกดดันการฟ้ืนตัวของ
เศรษฐกิจไทย ส่งผลให้การใช้จ่ายเพื่อการท่องเที่ยวในประเทศยังคงอยู่ในระดับต่ ากว่าช่วงก่อนการเกิดสถานการณ์
การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 

ตารางท่ี 14 การคาดการณ์ GDP และอัตราเงินเฟ้อของไทย 

ปี 2562 2566 2567 
อัตราการขยายตัว GDP 2.4 1.9 2.2 -3.2 

อัตราเงินเฟ้อ 0.7 1.2 0.9-1.9 
ที่มา: สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหง่ชาติ, 2567  
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➢ ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารภายในประเทศ 

ตารางที่ 15 ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารภายในประเทศ กรณีดีที่สุด (Best Case) 

หน่วย:คน 

ปี 2566 2567 2568 2569 2570 2571 

จ านวนผู้โดยสาร 61,351,109 79,756,442 83,744,264 87,094,034 89,706,855 91,500,992 

Growth YoY (%) 19.0% 30.0% 5.0% 4.0% 3.0% 2.0% 

ตารางที่ 16 ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารภายในประเทศ กรณีปกติ (Base Case)                                                                                              
หน่วย:คน 

ปี 2566 2567 2568 2569 2570 2571 

จ านวนผู้โดยสาร 61,351,109 76,688,886 79,756,442 82,946,699 85,435,100 87,143,802 

Growth YoY (%) 19.0% 25.0% 4.0% 4.0% 3.0% 2.0% 

 

ตารางที่ 17 ผลการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารภายในประเทศ กรณีเลวร้ายที่สุด (Worst case)                                                                                              
หน่วย:คน 

ปี 2566 2567 2568 2569 2570 2571 

จ านวนผู้โดยสาร 61,351,109 67,486,220 76,259,428 77,784,617 79,340,309 80,133,712 

Growth YoY (%) 19.0% 10.0% 13.0% 2.0% 2.0% 1.0% 
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ภาพที่ 33 ผลกำรประมำณกำรจ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศ 
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ประมำณกำรโดยกองเศรษฐกิจกำรบิน ฝ่ำยพัฒนำและส่งเสริมกิจกำรกำรบินพลเรือน

ประมาณการผู้โดยสารภายในประเทศ

กรณีเลวร้ายที่สุด (Worst case) กรณีฐาน (Base case) กรณีดีที่สุด (Best Case)
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ดัชนี HHI และ สายการบินที่ให้บริการแยกรายเส้นทางบินภายในประเทศ 

เส้นทาง สายการบิน ดัชนี HHI 

BKK - BFV 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.56  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 

BKK - CNX 

BANGKOK AIRWAYS 

0.22  

NOK AIRLINES CO.LTD. 
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI AIRWAYS INTERNATIONAL PUBLIC 
CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - CJM 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.89  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 

BKK - HDY 

BANGKOK AIRWAYS 

0.23  

NOK AIRLINES CO.LTD. 
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - KKC 

THAI AIR ASIA CO.LTD. 

0.29  
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - KBV 

BANGKOK AIRWAYS 

0.30  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - LPT 
BANGKOK AIRWAYS 

0.80  
NOK AIRLINES CO.LTD. 

BKK - LOE 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

1.00  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนี HHI 

BKK -CEI  

NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.21  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - HGN NOK AIRLINES CO.LTD. 1.00  
BKK - MAQ NOK AIRLINES CO.LTD. 1.00  

BKK - KOP  
NOK AIRLINES CO.LTD. 

1.00  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 

BKK - NST 

NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.31  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - NNT 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.66  THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 

BKK - NAW 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.50  THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 

BKK -PHS 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.41  THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 

BKK - PRH NOK AIRLINES CO.LTD. 1.00  

BKK - HKT 

BANGKOK AIRWAYS 

0.20  

NOK AIRLINES CO.LTD. 
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI AIRWAYS INTERNATIONAL PUBLIC 
CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - UNN 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.81  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนี HHI 
BKK - ROI THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  

BKK - SNO  
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.57  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 

BKK - USM BANGKOK AIRWAYS 1.00  
BKK - THS BANGKOK AIRWAYS 1.00  

BKK - URT 

NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.24  

THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 

THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - TST 
NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.36  THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 

BKK - TDX BANGKOK AIRWAYS 1.00  

BKK - UBP 

NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.21  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

BKK - UTH 

NOK AIRLINES CO.LTD. 

0.20  

THAI AIR ASIA CO.LTD. 

THAI AIRWAYS INTERNATIONAL PUBLIC 
CO.LTD. 
THAI LION MENTARI CO.LTD. 
THAI SMILE AIRWAYS CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

UTP - CNX THAI LION MENTARI CO.LTD. 1.00  
UTP - HKT BANGKOK AIRWAYS 1.00  
UTP - USM  BANGKOK AIRWAYS 1.00  
CNX - HDY THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
CNX - HHQ THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
CNX - KKC THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนี HHI 

CNX - KBV 
BANGKOK AIRWAYS 

0.84  
THAI AIR ASIA CO.LTD. 

CNX - HKT 
BANGKOK AIRWAYS 

0.52  THAI AIR ASIA CO.LTD. 
THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 

CNX - USM BANGKOK AIRWAYS 1.00  
CNX - URT THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
CNX - UBP NOK AIRLINES CO.LTD. 1.00  
CNX - UTH NOK AIRLINES CO.LTD. 1.00  
HDY - KKC THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
HDY - HKT BANGKOK AIRWAYS 1.00  
HDY - USM BANGKOK AIRWAYS 1.00  
HDY - UTH THAI LION MENTARI CO.LTD. 1.00  
HKT - KKC THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
HKT - CEI THAI VIET JET AIR JOINTSTOCK 1.00  
HKT- USM BANGKOK AIRWAYS 1.00  
HKT - UTH THAI AIR ASIA CO.LTD. 1.00  
KBV - USM BANGKOK AIRWAYS 1.00  
LPT - HGN BANGKOK AIRWAYS 1.00  

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) รวบรวบ
และวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน กพท. 

รหัสสนามบินภายในประเทศ (IATA Airport Code) 

IATA Code   ชื่อท่าอากาศยาน 

  BFV    ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ 

  BKK    ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

  BTZ   ท่ำอำกำศยำนเบตง 

  CEI    ท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวง เชียงรำย 

  CJM    ท่ำอำกำศยำนชุมพร 

  CNX    ท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ 
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IATA Code   ชื่อท่าอากาศยาน 

  DMK    ท่ำอำกำศยำนดอนเมือง 

  HDY    ท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ 

  HGN    ท่ำอำกำศยำนแม่ฮ่องสอน 

  HHQ   ท่ำอำกำศยำนหัวหิน 

  HKT    ท่ำอำกำศยำนภูเก็ต 

  KBV    ท่ำอำกำศยำนกระบี่ 

  KKC    ท่ำอำกำศยำนขอนแก่น 

  KOP    ท่ำอำกำศยำนนครพนม 

  LOE    ท่ำอำกำศยำนเลย 

  LPT    ท่ำอำกำศยำนล ำปำง 

  MAQ    ท่ำอำกำศยำนแม่สอด 

  NAK    ท่ำอำกำศยำนนครรำชสีมำ 

  NAW    ท่ำอำกำศยำนนรำธิวำส 

  NNT    ท่ำอำกำศยำนน่ำนนคร 

  NST    ท่ำอำกำศยำนนครศรีธรรมรำช 

  PHS    ท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก 

  PRH    ท่ำอำกำศยำนแพร่ 

  PYY    ท่ำอำกำศยำนปำย 

  ROI    ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด 

  SNO    ท่ำอำกำศยำนสกลนคร 

  URT    ท่ำอำกำศยำนสุรำษฎร์ธำนี 

  TDX    ท่ำอำกำศยำนตรำด 
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IATA Code   ชื่อท่าอากาศยาน 

  THS    ท่ำอำกำศยำนสุโขทัย 

  TST    ท่ำอำกำศยำนตรัง 

  UBP    ท่ำอำกำศยำนอุบลรำชธำนี 

  UNN    ท่ำอำกำศยำนระนอง 

  USM    ท่ำอำกำศยำนสมุย 

  UTH    ท่ำอำกำศยำนอุดรธำนี 

  UTP    ท่ำอำกำศยำนอู่ตะเภำ ระยอง - พัทยำ 
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ปริมาณเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดรายเส้นทางบินแยกรายท่าอากาศยานของประเทศไทยในปี 2566 

1. ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

 

 

 

China 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Shanghai 4837 

Guangzhou 3306 

Beijing 2074 

Shenzhen 1905 

Chengdu 1709 

Kunming 1625 

Xiamen 853 

Hangzhou 852 

Nanning 769 

Nanjing 597 

Xi'an 400 

Haikou 365 

Fujian 315 

Qingdao 286 

Changzhou 216 

Chongqing 206 

Ningbo 195 

Lijiang 138 

Wenzhou 136 

Chaoshan 134 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

 

 

China 

Zhengzhou 120 

Taiyuan 74 

Lanzhou 66 

Nanchang 26 

Wuhan 25 

Tianjin 24 

Changzhutan 24 

Shijiazhuang 22 

Hefei 20 

Hohhot 12 

Sanya 1 

Hong Kong 14135 

Macau 487 

Vietnam 

Ho Chi Minh 8712 

Ha Noi 7469 

Da Nang 2499 

Kien Giang 436 

Lam Dong 96 

 

 

India 

  

Delhi 5873 

Mumbai 3398 

Kolkata 2962 

Bangalore 1771 



 

 

Page | 63 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

India 

Ahmedabad 730 

Chennai 730 

Hyderabad 730 

Gaya 301 

Siliguri 204 

Jaipur 135 

Bhubaneswar 121 

Pune 8 

Guwahati 5 

 

 

Japan 

  

Tokyo 10058 

Osaka 3399 

Fukuoka 1387 

Aichi 730 

Hokkaido 694 

Singapore Singapore 14647 

South Korea 

Seoul 11097 

Gimhae 2148 

Daegu 728 

Jeju 216 

Muan 160 

Cambodia 
Phnom Penh 9530 

Siem Reap 2319 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Taiwan 
Taipei 9633 

Kaohsiung 1351 

Malaysia 
Kuala Lumpur 6432 

George Town 1288 

Myanmar 
Yangon 5990 

Mandalay 734 

Philippines 

Manila 4713 

Pampanga 369 

Cebu 226 

United Arab 
Emirates 

Dubai 3503 

Abu Dhabi 1219 

Sharjah 393 

Australia 

Melbourne 1917 

Sydney 1865 

Perth 4 

Geelong 2 

Laos 
Vientiane 2551 

Luang Prabang 1041 

Qatar Doha 3454 

 

Germany 

 

Frankfurt 1591 

Munich 1437 

Leipzig 201 



 

 

Page | 65 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Germany Cologne 101 

Indonesia 

Jakarta 2361 

Bali 729 

Surabaya 2 

Lombok 1 

Bangladesh Dhaka 2675 

Russia 

Irkutsk 953 

Moscow 711 

Krasnoyarsk 175 

Novosibirsk 174 

Vladivostok 147 

Khabarovsk 52 

Yekaterinburg 51 

Abakan 2 

United Kingdom England 2187 

Oman Muscat 2087 

Turkey Istanbul 1705 

Switzerland Zurich 1451 

Pakistan 

Lahore 522 

Karachi 506 

Islamabad 417 

France Paris 1182 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

France Reunion 210 

Saudi Arabia 

Saudi Arabia 

Jeddah 938 

Riyadh 319 

Medina 4 

Netherlands Amsterdam 1153 

Austria Vienna 1140 

Nepal Kathmandu 1047 

Finland Helsinki 960 

Sri Lanka Colombo 924 

Denmark Copenhagen 785 

Kuwait Kuwait city 730 

Sweden Stockholm 729 

Israel Tel Aviv 727 

Ethiopia Addis Ababa 725 

Bahrain Al Muharraq 624 

Kazakhstan Almaty 492 

Brunei Darussalam Bandar Seri Begawan 416 

Jordan Amman 398 

Bhutan Paro 334 

Maldives Male 302 

Iran Tehran 216 

Canada Vancouver 132 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Mongolia Ulaanbaatar 110 

Uzbekistan Tashkent 104 

Egypt Cairo 91 

Kenya Nairobi 75 

Luxembourg Luxembourg 49 

Norway Oslo 40 

Turkmenistan Ashgabat 8 

Romania Bucharest 1 

Azerbaijan Baku 1 

 

 

 

 

 

Thailand 

 

 

 

 

 

 

 

Phuket  18540 

Chiang Mai  15755 

Samui  14631 

Krabi  5736 

Khon Kaen 5081 

Hat Yai 5028 

Chiang Rai  4547 

Udon Thani  4444 

Ubon Ratchathani  2913 

Surat Thani  2095 

Lampang  1710 

Trat  1460 

Sukhothai 1460 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Narathiwat  725 

Nakhon Si Thammarat  462 

2. ท่ำอำกำศยำนดอนเมือง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

 

 

 

China 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Guangzhou 2561 

Shanghai 1586 

Shenzhen 1429 

Chongqing 1064 

Changzhutan 1043 

Wuhan 954 

Hangzhou 903 

Chengdu 861 

Nanjing 752 

Xi'an 592 

Kunming 556 

Zhengzhou 425 

Ningbo 399 

Chaoshan 350 

Nanning 309 

Nanchang 294 

Jinan 220 

Xiamen 208 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

 

China 

Tianjin 186 

Yichang 154 

Hefei 132 

Guiyang 118 

Changzhou 84 

Lanzhou 48 

Fujian 38 

Dalian 10 

Macau 1727 

Hong Kong 1701 

Malaysia 

Kuala Lumpur 8814 

George Town 1572 

Johore Bahru 1142 

Kota Kinabalu 48 

Indonesia 

Jakarta 3833 

Bali 2774 

Medan 802 

 

Vietnam 

  

Ho Chi Minh 2354 

Da Nang 2250 

Ha Noi 1554 

Khanh Hoa 392 

India Bangalore 943 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

India 

Kolkata 730 

Chennai 724 

Mumbai 660 

Kochi 621 

Jaipur 437 

Lucknow 316 

Hyderabad 246 

Gaya 126 

Ahmedabad 72 

Guwahati 27 

Singapore Singapore 4671 

Cambodia 
Siem Reap 1755 

Phnom Penh 1555 

Taiwan Taipei 2245 

Myanmar 
Yangon 1583 

Mandalay 641 

Laos 
Vientiane 1266 

Luang Prabang 840 

Philippines Manila 923 

South Korea 
Cheongju 428 

Seoul 372 

Japan Fukuoka 728 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Maldives Male 709 

Bangladesh Dhaka 423 

Nepal Kathmandu 283 

Sri Lanka Colombo 227 

Spain Malaga 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

Thailand 

 

 

 

 

 

 

 

 

Chiang Mai  16046 

Phuket  14331 

Hat Yai  10865 

Chiang Rai  7443 

Udon Thani  6835 

Nakhon Si Thammarat  6758 

Surat Thani  5949 

Ubon  5292 

Krabi 4917 

Khon Kaen  4296 

Trang  3682 

Phitsanulok  2970 

Nan  2511 

Sakon Nakhon  2390 

Nakhon Phanom  2241 

Roi Et  2168 

Buriram  1936 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

Thailand 

Loei  1312 

Mae Sot  1089 

Ranong  936 

Chumphon  828 

Narathiwat 734 

Samui  383 

Lampang  181 

Mae Hong Son  174 

Phrae  98 

3. ท่ำอำกำศยำนภูเก็ต 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

 

 

 

China 

 

 

 

 

 

 

Shanghai 2932 

Chengdu 1348 

Guangzhou 849 

Beijing 613 

Nanjing 553 

Xi'an 338 

Kunming 306 

Chongqing 296 

Hangzhou 236 

Shenzhen 144 

Taiyuan 70 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

China 

Guiyang 66 

Zhengzhou 19 

Hong Kong 2553 

Singapore Singapore 6545 

Malaysia 

Kuala Lumpur 5420 

George Town 798 

Langkawi 4 

India 

Delhi 960 

Mumbai 942 

Bangalore 238 

Kolkata 102 

Jaipur 2 

Chennai 1 

United Arab 
Emirates 

Dubai 1457 

Abu Dhabi 751 

Sharjah 18 

Qatar Doha 1793 

 

Russia 

 

 

 

Moscow 1088 

Novosibirsk 170 

Krasnoyarsk 158 

Vladivostok 119 

Khabarovsk 98 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 

Russia 

Yekaterinburg 36 

Saint Petersburg 36 

Irkutsk 4 

South Korea Seoul 1239 

Oman Muscat 1173 

Vietnam 
Ho Chi Minh 730 

Ha Noi 219 

Australia 
Melbourne 328 

Sydney 298 

Kazakhstan Almaty 562 

Turkey Istanbul 364 

Israel Tel Aviv 193 

Myanmar Yangon 146 

Finland Helsinki 116 

Switzerland Zurich 110 

Taiwan Taipei 100 

Iran Tehran 68 

Mongolia Ulaanbaatar 46 

Uzbekistan Tashkent 18 

Czechia Brno 3 

Greece Athens 2 

Sweden Stockholm 2 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Italy Milan 1 

Thailand 

Bangkok 
Suvarnabhumi  

                                   18,680  

Bangkok Don Mueang                                     14,378  

Samui                                       3,916  

Chiang Mai                                       2,965  

Hat Yai                                          731  

U-Tapao                                         727  

Udon Thani                                          713  

Khon Kaen                                          404  

Chiang Rai                                          110  

4. ท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

China 

Shanghai 1191 

Beijing 480 

Kunming 448 

Guangzhou 352 

Jinghong 218 

Hangzhou 203 

Chengdu 182 

Changzhutan 66 

South Korea 
Seoul 1868 

Gimhae 248 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Jeju 2 

Taiwan Taipei 1766 

Vietnam 

Ha Noi 658 

Ho Chi Minh 580 

Da Nang 458 

Hong Kong Hong Kong 1250 

Macau Macau 104 

Singapore Singapore 1189 

Malaysia Kuala Lumpur 1058 

Japan Osaka 350 

Laos Luang Prabang 330 

Myanmar 
Yangon 288 

Mandalay 10 

 
 
 
 
 
 

Thailand 
 
 
 
 
 
 

Bangkok Don Mueang                              16,082  

Bangkok 
Suvarnabhumi  

                            15,831  

Phuket                               2,971  

Krabi                               1,429  

Khon Kaen                               1,062  

Hat Yai                                 943  

Samui                                 730  

Surat Thani                                 712  

Udon Thani                                 432  

Hua Hin                                390  

U-Tapao                                312  
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Ubon Ratchathani                                 244  

5. ท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Singapore Singapore                                 730  

Malaysia Kuala Lumpur                                 718  

Saudi Arabia Medina                                    5  

Thailand 

Bangkok Don 
Mueang  

                            10,863  

Bangkok 
Suvarnabhumi  

                              5,029  

Chiang Mai                                  944  

Phuket                                  728  

Udon Thani                                  312  

Khon Kaen                                  102  

Samui                                   26  

6. ท่ำอำกำศยำนกระบี่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Malaysia Kuala Lumpur                               1,604  

United Arab Emirates Dubai                                 785  

Singapore Singapore                                 730  

China Chengdu                                    6  

Pakistan Karachi                                    1  

Thailand 
 

Bangkok 
Suvarnabhumi  

                              5,739  
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

 
 

Thailand 

Bangkok Don 
Mueang  

                              4,918  

Chiang Mai                                1,439  

Samui                                  732  

7.ท่ำอำกำศยำนสมุย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Singapore Singapore                               1,458  

Hong Kong Chek Lap Kok                                 232  

China Chengdu                                    4  

Thailand 

Bangkok 
Suvarnabhumi                              15,732  

Phuket                                4,321  

Chiang Mai                                  743  

U-Tapao                                 730  

Krabi                                  730  

Bangkok Don 
Mueang                                  386  

Hat Yai                                   26  

8. ท่ำอำกำศยำนอู่ตะเภำ ระยอง - พัทยำ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

United Arab Emirates Dubai                                 613  

Pakistan Karachi                                    1  

Russia Novosibirsk                                    1  

Thailand 
 

Samui                                  732  

Phuket                                  728  
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Chiang Mai                                  314  

9. ท่ำอำกำศยำนบุรีรัมย์ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don 
Mueang                                1,942  

10. ท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวง เชียงรำย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don 
Mueang                                7,445  
Bangkok 
Suvarnabhumi                                4,538  

Phuket                                 110  

11. ท่ำอำกำศยำนเลย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don 
Mueang                                1,314  

12. ท่ำอำกำศยำนแพร่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don 
Mueang  98 

13. ท่ำอำกำศยำนชุมพร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don 
Mueang  826 
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14. ท่ำอำกำศยำนหัวหิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Chiang Mai                                  390  

15. ท่ำอำกำศยำนขอนแก่น 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok 
Suvarnabhumi  5,091 

Bangkok Don Mueang  4,302 

Chiang Mai 1,062 

Phuket  404 

Hat Yai  102 

16. ท่ำอำกำศยำนล ำปำง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok 
Suvarnabhumi  

                              1,712  

Bangkok Don Mueang                                  181  

Mae Hong Son Airport                                 166  

17. ท่ำอำกำศยำนเลย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                1,314  

18. ท่ำอำกำศยำนแม่ฮ่องสอน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang                                  172  

Bangkok 
Suvarnabhumi                                  164  

Lampang                                  164  
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19. ท่ำอำกำศยำนแม่สอด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                1,090  

20. ท่ำอำกำศยำนนครพนม 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                2,242  

21. ท่ำอำกำศยำนนครศรีธรรมรำช 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang                                6,816  

Bangkok 
Suvarnabhumi                                  462  

22. ท่ำอำกำศยำนน่ำนนคร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                2,386  

23. ท่ำอำกำศยำนนรำธิวำส 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang                                  738  
Bangkok 
Suvarnabhumi                                  726  

24. ท่ำอำกำศยำนพิษณุโลก 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                2,976  
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25. ท่ำอำกำศยำนแพร่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                   98  

26. ท่ำอำกำศยำนระนอง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                  935  

27. ท่ำอำกำศยำนร้อยเอ็ด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                2,166  

28. ท่ำอำกำศยำนสกลนคร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang                                2,262  

29. ท่ำอำกำศยำนสุโขทัย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok 
Suvarnabhumi                                1,467  

30. ท่ำอำกำศยำนสุรำษฎร์ธำนี 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang                                5,982  

Bangkok 
Suvarnabhumi                                2,128  

Chiang Mai                                  712  
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31. ท่ำอำกำศยำนตรัง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand Bangkok Don Mueang  3,682 

32. ท่ำอำกำศยำนตรำด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok 
Suvarnabhumi                                1,460  

33. ท่ำอำกำศยำนอุบลรำชธำนี 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang                                5,294  

Bangkok 
Suvarnabhumi                                2,920  

Chiang Mai                                  244  

34. ท่ำอำกำศยำนอุดรธำนี 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang                                6,840  
Bangkok 
Suvarnabhumi                                4,472  

Phuket                                  714  

Chiang Mai                                 432  

Hat Yai                                  312  
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รายช่ือผู้ถือใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ( Air Operator License – AOL) 

ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 65 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 66 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

กลุ่มที่ 1 แบบประจ ามีก าหนด และแบบไม่ประจ า 

1 บริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน) 
(เลขท่ี 7/2562 ตั้งแต่ 1 เม.ย. 62 – 31 มี.ค. 72) 

     
 

2 บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
(เลขท่ี 12/2562 ตั้งแต่ 1 ก.พ. 62 – 31 ม.ค. 72) 

     
 

3 บริษัท ไทยสมายล์ แอร์เวย์ จ ากัด 
(เลขท่ี 9/2562 ตั้งแต่ 10 ม.ค. 62 – 9 ม.ค. 67) 

     
ใบอนุญาตฯ สิ้นอาย ุ

4 บริษัท ไทยแอร์เอเชีย จ ากดั 
(เลขท่ี 4/2562 ตั้งแต่ 6 พ.ย. 61 – 5 พ.ย. 71) 

     
 

5 บริษัท ไทย ไลอ้อน เมนทารี จ ากดั 
(เลขท่ี 20/2566 ตั้งแต่ 27 ก.ย. 66 – 26 ก.ย.  71) 

     
 

6 บริษัท สายการบินนกแอร์ จ ากัด (มหาชน) 
(เลขท่ี 14/2562 ตั้งแต่ 18 มิ.ย. 62 – 17 มิ.ย. 72) 

     
 

7 บริษัท ไทยเวียตเจ็ท แอร์ จอยท์ สต็อค จ ากัด 
(เลขท่ี 14/2566 ตั้งแต่ 2 ธ.ค. 66 – 1 ธ.ค. 71) 

     
 

8 บริษัท ไทย เอ็กซ์เพรส แอร์ จ ากดั (ขนส่งสินค้า) 
(เลขท่ี 15/2562 ตั้งแต่ 21 พ.ค. 62 – 20 พ.ค. 67)      

รวค. ไม่อนญุาตให้บริษัทฯ ไดร้ับการ
ยกเว้นการเริ่มท ำกำรบินจริง 

9 บริษัทพี 80 แอร์ จ ากัด 
(เลขท่ี 18/2566 ตั้งแต่ 31 ส.ค. 66 - 30 ส.ค. 71) 

   
 

(รายใหม่)  
อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ

เดินอากาศ 
10 บริษัท เค-ไมล์ แอร์ จ ากัด 

(เลขท่ี 5/2564 ตั้งแต่ 24 มิ.ย. 63 – 23 มิ.ย. 68) 
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 65 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 66 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

11 บริษัท ไทยแอร์เอเชีย เอ็กซ ์จ ากัด 

(เลขท่ี 6/2562 ตั้งแต่ 8 ต.ค. 61 – 7 ต.ค. 66) 
     

อยู่ระหว่างการต่ออายุใบอนุญาตฯ  

12 บริษัท เอเชีย แอทแลนติก แอรไ์ลน์ส จ ากัด 

(เลขท่ี 16/2566 ตั้งแต่ 29 ส.ค. 66 - 28 ส.ค. 71) 
   

 
(รายใหม่) 

 
อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ

เดินอากาศ 
13 บริษัท ไทย อีสตาร์เจ็ท จ ากดั 

(เลขท่ี 9/2561 ตั้งแต่ 2 พ.ย. 61 – 1 พ.ย. 66) 
     

 

14 บริษัท แอร์ อินเตอร์ ทรานสปอรต์ จ ากัด  
(เลขท่ี 1/2565 ตั้งแต่ 20 ก.ย. 65 - 19 ก.ย. 70) 

 
(รายใหม่)   

 
  

 

15 บริษัทอาร์ ซี แอร์ไลนส์ จ ากดั 

(เลขท่ี 6/2566 ตั้งแต่ 18 ก.ค. 66 - 17 ก.ค. 71) 
 

 
  

 
(รายใหม่)  

อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ
เดินอากาศ 

16 บริษัท อาร์พีเอส ซสิเตม็ จ ากัด 

(เลขท่ี 8/2561 ตั้งแต่ 19 ก.ค. 61 – 10 ม.ค. 66) 
     

ขออนุญาตพักการประกอบกิจการ 
1 ป ี

17 บริษัทเอ็ม-แลนดาร์ช จ ากัด 
(เลขท่ี 10/2566 ตั้งแต่ 27 ก.ค. 66 - 26 ก.ค. 71) 

   
 

(รายใหม่)  
อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ

เดินอากาศ 

กลุ่มที่ 2 แบบไม่ประจ า 

18 บริษัท สยามแลนด์ ฟลายอิ้ง จ ากดั 

(เลขท่ี 6/2564 ตั้งแต่ 12 พ.ค. 63 – 11 พ.ค. 68) 
     

 

19 บริษัท เอซี เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 2/2565 ตั้งแต่ 21 ธ.ค. 63 - 20 ธ.ค. 68) 
     

 

20 บริษัท แอ็ดวานซ์ เอวิเอช่ัน เจ็ท จ ากัด 

(เลขท่ี 25/2566 ตั้งแต่ 26 ส.ค. 64 – 25 ส.ค. 69) 
     

 

21 
บริษัท เอเชี่ยน แอร์โรสเปซเซอร์วสิ จ ากัด 

(เลขท่ี 2/2566 ตั้งแต่ 16 ต.ค. 64 – 15 ต.ค. 69) 
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 65 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 66 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

22 
บริษัท เอ็มเจ็ท จ ากัด 

(เลขท่ี 7/2566 ตั้งแต่ 6 พ.ย. 64 – 5 พ.ย. 69) 
     

อยู่ระหว่ำงต่ออำยุใบอนุญำตฯ 

23 
บริษัท วีไอพี เจ็ทส์ จ ากัด 

(เลขท่ี 21/2566 ตั้งแต่ 9 ส.ค. 66 - 8 ส.ค. 71) 
     

 

24 
บริษัท เอช เอส เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 10/2562 ตั้งแต่ 25 มี.ค. 62 – 24 มี.ค. 67) 
     

บริษัทฯ ยื่นค าขอต่ออายุใบอนุญาตฯ 
แล้ว 

25 
บริษัท ไทย ฟลายอิ้ง เซอร์วสิ จ ากดั 

(เลขท่ี 19/2562 ตั้งแต่ 11 ก.ค. 62 – 10 ก.ค. 67) 
     

 

26 
บริษัท ไทย ซัมเมอร์ แอร์เวย ์จ ากดั 

(เลขท่ี 16/2562 ตั้งแต่ 21 พ.ค. 62 – 20 พ.ค. 67) 
     

บริษัทฯ ไดร้ับอนุญาตให้ขยาย
ระยะเวลาเริ่มท าการบินจริง 

27 
บริษัท ทีเอสเอสพี แพลต็ฟอร์ม จ ากัด 

(เลขท่ี 5/2563 ตั้งแต่ 14 ธ.ค. 63 – 13 ธ.ค. 66) 
     

รวค. ไม่อนญุาตให้บริษัทฯ ไดร้ับการ
ยกเว้นการเริ่มท ำกำรบินจริง 

28 
บริษัท เอเซีย เอวิเอช่ัน แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 

(เลขท่ี 1/2566 ตั้งแต่ 21 เม.ย. 66 – 20 เม.ย. 71) 
 

 
  

 
  

บริษัทฯ เพ่ิงไดร้ับใบอนุญาตแบบไม่
ประจ าเมื่อปี 66 

29 
บริษัท สยาม ซเีพลน จ ากัด  
(เลขท่ี 4/2566 ตั้งแต ่3 พ.ค. 2566 – 2 พ.ค. 2571) 

 
 
  

 
(รายใหม่)  

อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ
เดินอากาศ 

30 
บริษัท กรุงเทพเฮลิคอปเตอร์เซอรว์ิสเซส จ ากัด 

(เลขท่ี 11/2566 ตั้งแต่ 23 ส.ค. 66 – 22 ส.ค. 71) 
 

 
  

 
(รายใหม่)  

อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ
เดินอากาศ 

31 
บริษัท ไทยเอเวช่ัน เซอร์วสิ จ ากดั 

(เลขท่ี 12/2566 ตั้งแต่ 16 พ.ย. 65 – 15 พ.ย. 70) 
     

 
 
 

32 
บริษัท แอ็ดวานซ์ เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 17/2566 ตั้งแต่ 2 ต.ค. 65 – 1 ต.ค. 70) 
     

 



 

 

Page | 87 

ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 65 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 66 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

33 
บริษัทพี 80 แอร์ จ ากัด 
(เลขท่ี 19/2566 ตั้งแต่ 31 ส.ค. 66 - 30 ส.ค. 71) 

   
 

(รายใหม่)  
อยู่ระหว่างยื่นขอใบรับรองผู้ด าเนนิการ

เดินอากาศ 

34 
บริษัท ยูไนเตด็ ออฟชอร์ เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 7/2561 ตั้งแต่ 5 เม.ย. 61 – 4 เม.ย. 66) 
     

อยู่ระหว่างการต่ออายุใบอนุญาตฯ 

35 
บริษัท เอสเอฟเอส เอวิเอช่ัน จ ากดั 

(เลขท่ี 22/2566 ตั้งแต่ 24 พ.ค. 66 – 23 พ.ค. 71) 
     

 

36 
บริษัท วินเซอ ฟลายอิ้ง จ ากัด 
(เลขท่ี 7/2563 ตั้งแต่ 17 ธ.ค. 63 – 16 ธ.ค. 66) 

 
 
   

 
 

อยู่ระหว่าง รวค. พิจารณาไม่อนญุาตให้
บริษัทฯ ไดร้ับการยกเว้นการเริ่ม

ประกอบกิจการ 

37 
บริษัท อวานติ แอร์ ชาร์เตอร์ จ ากัด 
(เลขท่ี 8/2566 ตั้งแต่ 27 ก.ค. 66 – 26 ก.ค. 71) 

 
 
  

 
  

บริษัทฯ เพ่ิงไดร้ับใบอนุญาตแบบไม่
ประจ าเมื่อปี 66 

38 
บริษัทพัทยา แอร์เวย์ จ ากัด 
(เลขท่ี 13/2566 ตั้งแต่ 28 ส.ค. 66 - 27 ส.ค. 71) 

 
 
  

 
(รายใหม่)  

บริษัทฯ เพ่ิงไดร้ับใบอนุญาตแบบไม่
ประจ าเมื่อปี 66 

39 
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

(เลขท่ี 3/2565 ตั้งแต่ 11 มิ.ย. 65 – 10 มิ.ย. 68) 
      

กลุ่มที่ 3 แบบการท างานทางอากาศ (พาณิชย์อื่น) 

40 
บริษัท โซแลร์ เฮลิลคัก์ เอวิเอช่ัน เซอร์วิส จ ากัด 

(เลขท่ี 4/2564 ตั้งแต่ 23 ม.ค. 64 – 22 ม.ค. 67) 
     บริษัทฯ ยื่นค าขอต่ออายไุม่ทันภายใน 

41 
บริษัท ไทย สกาย แอ็ดแวนเจอร์ จ ากัด 

(เลขท่ี 15/2566 ตั้งแต่ 16 มิ.ย. 66 – 15 มิ.ย. 69) 
      

42 
บริษัท แอ๊ก โกลบอล จ ากัด 

(เลขท่ี 23/2566 ตั้งแต่ 21 พ.ค. 65 – 20 พ.ค. 68) 
     อยู่ระหว่ำงต่ออำยุใบอนุญำตฯ 
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 65 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 66 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

43 
บริษัท สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากัด 

(เลขท่ี 1/2563 ตั้งแต่ 22 ก.ค. 63 – 21 ก.ค. 66) 
 
   

 
  อยู่ระหว่างการต่ออายุใบอนุญาตฯ 

44 
บริษัท อวานติ แอร์ ชาร์เตอร์ จ ากัด 
(เลขท่ี 9/2566 ตั้งแต่ 27 ก.ค. 66 – 26 ก.ค. 69) 

      

45 
บริษัท ดรอปโซน (ไทยแลนด์) จ ากัด 

(เลขท่ี 3/2563 ตั้งแต่ 7 ธ.ค. 63 – 6 ธ.ค. 66) 
 
   

 
  

บริษัทฯ ยื่นค าขอต่ออายุใบอนุญาตฯ 
แล้ว 

46 
บริษัท เอเซีย เอวิเอช่ัน แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 

(เลขท่ี 5/2563 ตั้งแต่ 14 ธ.ค. 63 – 13 ธ.ค. 66) 
 
   

 
   

47 
บริษัท สกาย เอกซ์ทรมี จากัด 

(เลขท่ี 3/2564 ตั้งแต่ 2 ก.ค. 64 – 1 ก.ค. 67) 
 
   

 
   

48 
บริษัท เอเชี่ยน แอร์โรสเปซเซอร์วสิ จ ากัด 

(เลขท่ี 3/2566 ตั้งแต่ 16 ต.ค. 64 – 15 ต.ค. 67) 
   

 
   

49 
บริษัท ฟลายอิ้ง มีเดีย จ ากัด 

(เลขท่ี 1/2559 ตั้งแต่ 10 ม.ค. 59 – 6 ม.ค. 64) 
     อยู่ระหว่างการต่ออายุใบอนุญาตฯ 

ที่มา : ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

 

 


