
 

 

   

 

ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรอืนแหงประเทศไทย 

ฉบับท่ี ๒๙ 

วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

และพนักงานอํานวยการบิน 
  

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ มาตรา ๑๕ (๗) และมาตรา 45 แหงพระราชบัญญัติ 

การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 

พ.ศ. ๒๕๕๘ และพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ ประกอบกับมติคณะกรรมการการบิน

พลเรือนในคราวประชุมครั้งท่ี ๑/256๗ เม่ือวันท่ี ๑๘ กรกฎาคม ๒๕๖๗ ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย จึงออกขอบังคับเพ่ือใหสอดคลองตามภาคผนวก ๑ และบทแกไขเพ่ิมเติมภาคผนวก ๑ แหงอนุสัญญา 

ว  าด วยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ค.ศ. ๑๙๔๔ และ EASA Part - Flight Crew Licencing (Part - FCL)  

และ Part - Air Traffic Controllers (Part - ATCO) เก่ียวกับสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุม

การจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบินไว ดังตอไปนี้ 
 

  ขอ 1  ขอบังคับฉบับนี้เรียกวา “ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๒๙ 

วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบนิ” 
 

  ขอ ๒  ขอบังคับนี้ใหใชบังคับนับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

 

ขอ ๓  ใหยกเลิกขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการ
ของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน ลงวันท่ี 25 พฤษภาคม 
พ.ศ. ๒๕61 

 

 ขอ ๔  ในขอบังคับนี้  
 “ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ” หมายความวา ผูท่ีจบการศึกษาตามหลักสูตรการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง ซ่ึงยังไมไดรับใบอนุญาต
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ แตไดฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ภายใตการ
อํานวยการของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ณ หนวยงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 
บริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม  
 “เครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs))” หมายความวา เครื่องรอนท่ี

ปฏิบัติการบินโดยการขับเคลื่อนดวยแรงของเครื่องยนตขณะทําการวิ่งข้ึน (Taking Off) และบินไตระดับ 

(Climbing) ตามท่ีกําหนดไวในคูมือปฏิบัติการบิน โดยท่ีฐานติดตั้งเครื่องยนตไมสามารถพับเก็บเขา (Mounted, 

Non-Retractable Engine) ภายในลําตัวได รวมท้ังไมสามารถพับเก็บใบพัด (Non-Retractable Propeller) ได   

 “ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบนิพลเรือนแหงประเทศไทย 

 “สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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  ขอ 5  ผูถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการ ดังนี้   
  (๑)  ผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน มีสิทธทํิาการเฉพาะการทําการบินภายในประเทศ ดังนี้ 
   (ก)  ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual and Student Pilot-in-Command) หรือบินเดี่ยวภายใต
การควบคุมดูแลของครูการบิน (Solo) หรือไดรับอนุญาตจากครูการบิน หรือทําการบินเพ่ือทดสอบภาคอากาศโดย 
ผูทดสอบภาคอากาศนักบนิเพ่ือออกใบอนุญาตหรือศักยการบิน 
   (ข)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
  (๒)  ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร และนักบิน 
สวนบุคคลนาวาอากาศ มีสิทธ ิ
   (ก)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวย โดยไมมีคาตอบแทน  
ในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีไมไดบินเพ่ือบําเหน็จทางการคา (Non-Revenue Flight)  

(ข) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือ 
ใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผูทดสอบภาคอากาศนักบิน โดยมีคาตอบแทนไดในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือ
นาวาอากาศ (Airship) สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาต หรือศักยการบินสําหรับใบอนุญาตนักบิน 
อากาศยานเบา หรือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล ตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต 
   (ค)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยาน เพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณ 
ดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 

ท้ังนี้  ผู ถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบินและนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร 
มีสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบาหรือนักบินเฮลิคอปเตอรเบาตาม (๑๒) ตามประเภทอากาศ
ยานท่ีตนถือใบอนุญาต 
  (๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน มีสิทธิตาม (๒) ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว  
ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตองมีความชํานาญของผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล และมีสิทธ ิ 
  (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินในเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรอง
แบบกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) 
 (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวย 
ในการปฏิบัติการบิน  
 (ค) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินในเครื่องบินซ่ึงตามใบรับรอง
แบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว ผูถือใบอนุญาต
นักบินผูชวยเครื่องบินจะตองมีขีดความสามารถในการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ในเครื่องบินซ่ึงตาม
ใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน โดยจะตองสําเร็จหลักสูตรเครื่องวัดประกอบการบิน
ในฐานะผูควบคุมอากาศยาน ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง และผานการทดสอบ 
ภาคอากาศในการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินเครื่องบินท่ีกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน  
 (ง) มีสิทธิทําการของนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินตาม (4) ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบิน
ดังกลาว ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตอง 
  ๑) ทําการบินกับเครื่องบินไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน โดยเปนการทําการบินในฐานะ
นักบินผูควบคุมเครื่องบินท้ังหมด หรือเปนการทําการบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม
เครื่องบิน และมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินภายใตการอํานวยการ  
  ๒) ชั่วโมงบินตามขอ 1) จะตองเปนการทําการบินเดินทางดวยกฎการบินแบบทัศนวิสัย (VFR) 
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ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน หรือทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินและมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมอีก ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบิน
ภายใตการอํานวยการ ซ่ึงการเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยางนอย ๕๔๐ กิโลเมตร (300 NM) และตองจบ 
การบินลง (Full - Stop Landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 
   3) ตองมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียังมีผลใชบังคับอยู และตองมี
ชั่วโมงบินคู กับครูการบินในการทําการบินแบบทัศนวิสัยอยางนอย 15 ชั่วโมงบิน (Dual Visual Flight 
Instruction) และทําการบินไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหสามารถขนสง
ผูโดยสารและนักบินไดอยางนอย 4 คนข้ึนไป โดยเครื่องบินจะตองมีลักษณะใบพัด สามารถปรับมุมปะทะกับ
อากาศได (Variable Pitch Propeller) และฐานลอสามารถพับเก็บได (Retractable Landing Gear) 
      4) ผานการทดสอบภาคอากาศตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
  (๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร และนักบิน
พาณิชยตรีนาวาอากาศ มีสิทธิตาม (๒) และมีสิทธ ิ
   (ก)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวยในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร 
หรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) 
   (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ  
ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบิน
หนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน 
 (ค) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ ท่ีบินขนสง 
ทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการ
ปฏิบัติการบิน  
 (5)  ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน และนักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร มีสิทธิ 
ตาม (4) และมีสิทธ ิ
 (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือ
ใบอนุญาต  
 (ข)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต  
ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบิน
มากกวาหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) 
 ถาผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินเคยเปนผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน 
โดยไมเคยเปนผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินมากอน สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอก
เครื่องบินนั้นจะถูกจํากัดเฉพาะการบินกับเครื่องบินซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคนใน
การปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินนั้นไดเคย 
ทําการบินตาม (3) (ค) และ (ง) มากอน ท้ังนี้ การจํากัดสิทธิดังกลาวจะตองถูกบันทึกไวในใบอนุญาตนักบิน
พาณิชยเอกเครื่องบิน 
 (๖)  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) 
สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ มีสิทธิทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
และมีสิทธิทําการบินกับอากาศยานภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึงการปฏิบัติการบินดวย
วิธีการแบบ Performance-Based Navigation; PBN โดยมีระยะในการตัดสินใจบินลงไมต่ํากวา 200 ฟุต (60 เมตร) 
เหนือพ้ืนดิน หากมีระยะในการตัดสินใจบินลงตํ่ากวา 200 ฟุต (60 เมตร) เหนือพ้ืนดินจะตองเปนไปตามขอกําหนด 
ในเรื่องการปฏิบัติการของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 
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ท้ังนี้ สิทธิทําการดังกลาวจะใชไดเม่ือมีการบันทึกศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IR หรือ 
IR/PBN) นั้นลงในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยูโดยจะตองปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอกําหนด
ของผูอํานวยการ 

ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรมีสิทธิทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานดวย
เครื่องวัดประกอบการบินกับเฮลิคอปเตอรแบบท่ีใชนักบินหลายคน จะตองมีชั่วโมงบินดวยเครื่องวัดประกอบ 
การบินไมนอยกวา 70 ชั่วโมง โดยสามารถใชเวลาบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument ground 
time) มาคํานวณไดไมเกิน 30 ชั่วโมงบิน 
 (๗)  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบิน ๗ ประเภท ไดแก  

(ก) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ (Flight Instructor - FI)  
(ข) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ สําหรับศักยทําการ 

อากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating Instructor - TRI )  
(ค) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการชั้น 

(Class Rating Instructor - CRI )  
(ง) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยการบิน

ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating Instructor - IRI)   
(จ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบิน 

ในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกบินตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic Flight Instructor - SFI )  
(ฉ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนการปฏิบัติการบินรวมกัน 

ในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉิน (Multi - Crew Cooperation Instructor - MCCI)  
(ช) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบิน  

ในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกวิธีการบินตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic 
Training Instructor - STI)  
                  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศตาม (ก) – (ช) มีสิทธิทําการสอน
ภาคอากาศกับอากาศยาน หรือเครื่องชวยฝกบินจําลองตามประเภทและศักยการบิน ตามท่ีกําหนดไวในใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง ดังนี้  

(ก) สิทธิทําการท่ัวไป ดังนี้  
                     ๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน หรือ 
     ๒) ทําการสอนภาคอากาศเพ่ือออกหรือตออายุใบอนุญาตหรือศักยการบินสําหรับนักบิน
สวนบุคคล นักบินผูชวยเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี นักบินเครื่องรอน นักบินบัลลูน นักบินอากาศยานเบา ศักยการบิน
ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ศักยครูการบิน ศักยการบินตามชั้น (Class Rating) ศักยทําการกับอากาศยาน
เฉพาะแบบอากาศยาน และศักยการบินเพ่ิมเติม หรือ 
             ๓) สาธิตวิธีปฏิบัติการบินใหแกบุคคลผูไมมีใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีเพ่ือหาความรู  
การกีฬา และบันเทิง โดยไมมีวัตถุประสงคในการฝกบิน หรือ 
             ๔) ทําการสอนภาคอากาศสําหรับหลักสูตรการทําการบินรวมกัน (Multi - Crew Cooperation (MCC)) 
   (ข) สิทธิทําการเฉพาะศักยครูการบินแตละประเภท ตลอดจนเง่ือนไขในการใชสิทธิทําการ 
ขอจํากัดในการใชสิทธิทําการและเง่ือนไขการปลดขอจํากัดในการใชสิทธิทําการ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดของผูอํานวยการ 
             ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบินจะทําหนาท่ีเปนครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศ 
และใชสิทธิทําการตามวรรคสอง (ก) และ (ข) ได เม่ือไดรับใบรับรองครูการบินตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดของผูอํานวยการ แตสําหรับศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ (Flight 
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Instructor - FI ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการอากาศยาน
เฉพาะแบบ (Type Rating Instructor - TRI) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ
สําหรับศักยทําการชั้น (Class Rating Instructor - CRI) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอน 
ภาคอากาศสําหรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating Instructor - IRI) นอกจากไดรับ
ใบรับรองครูการบินแลวจะตองมีการบันทึกศักยนั้นในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู  
  ท้ังนี้  ผู ถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบินตองปฏิบัติหนาท่ีภายใตสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือปฏิบัติหนาท่ีภายใตสังกัดผูถือใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ เวนแตจะ
ไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการเปนรายกรณี 
  (๘) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนต 
(Single/Multi Engine Rating) และศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating) มีสิทธิทําการบินกับเครื่องบิน
เครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนตและกับอากาศยานเฉพาะแบบไดเม่ือมีการบันทึกศักยทําการนั้น 
ลงในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
 (๙) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional Rating) 3 ประเภท ไดแก 

(ก) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินผาดแผลง (Aerobatic Rating) มีสิทธิทําการบิน 
ผาดแผลงไดเฉพาะกับอากาศยานประเภทเดียวกับอากาศยานท่ีตนฝกบินตามหลักสูตรท่ีตนสําเร็จการศึกษาซ่ึงเปน
หลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง เม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาตและ 
ศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 

(ข) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินลากเครื่องรอนและลากปาย (The Glider and 
Banner Towing Ratings) มีสิทธิทําการบินลากจูงเครื่องรอนและลากปายไดเฉพาะการทําการบินตามวิธีการ 
ลากปายท่ีตนไดรับการฝกอบรมตามหลักสูตรท่ีตนสําเร็จการศึกษาซ่ึงเปนหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจาก
สถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง เม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
   ท้ังนี้ สิทธิการบินลากจูงเครื่องรอนและลากปายจะใชไดก็ตอเม่ือผูถือใบอนุญาตมีประสบการณ
ลาสุดภายใน 24 เดือน โดยจะตองทําการลากจูงเครื่องรอนหรือลากปายไมนอยกวา 5 เท่ียวบิน ในกรณีท่ีผูถือ
ใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดดังกลาวจะกลับมาใชสิทธิไดเม่ือไดทําการบินภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน 
โดยจะตองทําการลากจูงเครื่องรอนหรือลากปายเพ่ิมเติมใหครบ 5 เท่ียวบิน 
   (ค) ผู ถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินกลางคืน (Night Rating) เฉพาะสําหรับนักบิน 
สวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ นักบินบัลลูน นักบินเครื่องบินเบา 
และนักบินบัลลูนเบา มีสิทธิทําการบินในเวลากลางคืนดวยกฎการบินแบบทัศนวิสัยไดก็ตอเม่ือมีการบันทึกศักยนั้น 
ลงในใบอนญุาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
 (๑๐) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน มีสิทธิ 
 (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนท่ีตนมีประสบการณเก่ียวกับการปฏิบัติ
ในวิธีการปลอยเครื่องรอนนั้น และถามีการบรรทุกผูโดยสาร ผูถือใบอนุญาตจะตองมีประสบการณในการทําหนาท่ีเปน
นักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนนั้นมาแลว ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมง 
 (ข) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือ
ใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผูทดสอบภาคอากาศนักบิน โดยมีคาตอบแทนไดในเครื่องรอนและเครื่องรอนเบา 
สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนและเครื่องรอนเบา  
 (ค)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน 
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
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 (๑๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน มีสิทธิ 
 (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูน โดยไมมีคาตอบแทนในเท่ียวบิน 
ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) 
 (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูนโดยมีคาตอบแทน เพ่ือขนสงสินคาหรือ
ผูโดยสารในเท่ียวบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) โดยจะตอง 

1) มีอายุ 18 ปบริบูรณข้ึนไป 
2) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานจํานวนไมนอยกวา 50 ชั่ วโมง  

และทําการบินข้ึนและบินลง จํานวนไมนอยกวา 50 ครั้ง 
3) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินท่ีไดรับ

การแตงตั้งจากผูอํานวยการ 
4)  ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน เม่ือไดรับศักยครูการบิน

หรือใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผูทดสอบภาคอากาศนักบินโดยมีคาตอบแทนไดในบัลลูนและบัลลูนเบา 
สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาตตามชั้น (Class) และกลุม (Group) สําหรับใบอนุญาตนักบินบัลลูน 
และบัลลูนเบา  

(ค) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดานความ
ปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
                      (๑๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอรเบา นักบินเครื่องรอนเบา นักบิน
บัลลูนเบา มีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบินเบา เฮลิคอปเตอรเบา เครื่องรอนเบา  
หรือบัลลูนเบา ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) มีสิทธิทําการเฉพาะ 
การทําการบินภายในประเทศ ดังนี้ 
 (ก)  ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา มีสิทธิ 

 1) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนดิน 
(Single-Engine Piston Aeroplanes-Land) หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา (Single-Engine 
Piston Aeroplanes-Sea) หรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึน
สูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

2) รับขนสงผูโดยสาร โดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานกับ
เครื่องบินหรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
  3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณ 
ดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
 (ข) ผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรเบา มีสิทธ ิ
  ๑) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเฮลิคอปเตอรเครื่องยนตเดียว (Single - 
Engine Helicopters ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 
  ๒) รับขนสงผูโดยสาร โดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานกับ
เฮลิคอปเตอรเบา ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
  3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณ 
ดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
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 (ค) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบา มีสิทธิ 
   1) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเครื่องรอนเบา ท่ีมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุด 
ไมเกิน 2,000 กิโลกรัม หรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงจะตองเปนไปตาม
เง่ือนไขท่ีผูอํานวยการกําหนด 

2) บรรทุกผูโดยสารโดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานกับ 
เครื่องรอนเบามาแลวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน หรือทําการปลอย (Launches) จํานวน ๓๐ เท่ียว  

3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณ 
ดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
 (ง) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา มีสิทธ ิ
  1) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานกับบัลลูนท่ีใชความรอน (Hot Air Balloon) 
หรือนาวาอากาศท่ีใชความรอน (Hot-Air Airships) ซ่ึงมีปริมาตรสูงสุดไมเกิน 3,400 ลูกบาศกเมตร (m3) หรือ 
1,๒๖0 ลูกบาศกเมตร (m3) สําหรับบัลลูนท่ีใชแกส (Gas Balloons) และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 
  2) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน          
  (๑๓) ผูถือใบอนุญาตศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล มีสิทธิทําการเฉพาะ 
การทําการบินภายในประเทศ ดังนี้ 
   (ก) ทําการบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล (RPAS) หรือไดรับอนุญาตจากครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
(RPAS) หรือทําการบินเพ่ือทดสอบภาคอากาศโดยผูทดสอบภาคอากาศนักบินเพ่ือออกใบอนุญาตหรือศักยการบิน 
   (ข) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน 
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
 (๑๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล สําหรับเครื่องบิน นาวาอากาศ 
เครื่องรอน อากาศยานปกหมุน อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และบัลลูน มีสิทธ ิ
  (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command (PIC)) สําหรับอากาศยาน
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และสถานีควบคุมระยะไกล ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินเพียงหนึ่งคน
ในการปฏิบัติการบิน 
  (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  
   (ค) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command (PIC)) สําหรับอากาศยาน
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการปฏิบัติการบิน 
  (ง) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command (PIC)) หรือนักบินผูชวย
สําหรับระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remotely Piloted Aircraft System (RPAS))  
ท่ีปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 
                          (จ)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน 
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
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 (๑๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลท่ีมีศักยครูการบินสําหรับ 
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS Instructor Rating) มีสิทธิทําการกับอากาศยานประเภทและแบบ 
และสถานีควบคุมระยะไกล ท่ีตนมีสิทธิทําการเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน ดังนี้ 

  (๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล 

      (๒) ดําเนินการฝกอบรมศิษยการบินเพ่ือการออกใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล  
 
 ขอ ๖ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ ๕ จะใชไดกับเฉพาะอากาศยานประเภท 
(Category) ชั้น (Class) และแบบ (Type) ท่ีระบุไวในใบอนุญาต เวนแต 

(1) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานเบา นักบินเครื่องรอน และนักบินบัลลูน  
(2) ทําการบินเพ่ือประโยชนในการฝกบิน (Training)  
(3) ทําการบินเพ่ือทดสอบภาคปฏิบัติ (Skill Test) หรือการบินทดสอบความเชี่ยวชาญ 

(Proficiency Checks)  
(4) การบินท่ีเก่ียวของกับการแนะนําหรือการแกไขแบบอากาศยาน หรือการบินทดลอง

(Testing) ซ่ึงไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการเปนหนังสือ 
(5) การบินในวัตถุประสงคพิเศษซ่ึงไมมีบําเหน็จเปนทางคาและไมมีการบรรทุกคนโดยสารซ่ึง

ไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการเปนหนังสือ 

  ขอ ๗ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ 5 จะใชไดเม่ือผูถือใบอนุญาตมีประสบการณ
ลาสุด ดังนี้ 
  (๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบิน นักบินเฮลิคอปเตอร นักบินนาวาอากาศ นักบินเครื่องรอน 
   (ก) กรณีการทําการบินท่ีไมใชการบินเพ่ือการพาณิชยหรือไมใชการบินท่ีมีการบรรทุกหรือ
ขนสงผูโดยสาร จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณกับอากาศยานนั้นลาสุด 
ใน 90 วัน ในการบินข้ึนไมนอยกวา 3 เท่ียว และบินลงไมนอยกวา 3 เท่ียว และในกรณีท่ีผูถือใบอนุญาตนักบิน 
ขาดประสบการณลาสุดดังกลาว ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิตามใบอนุญาตไดเม่ือทําการบินคูกับครูการบิน  
หรือบินคูกับผูถือใบอนุญาตท่ีมีประสบการณลาสุดตามท่ีกําหนดไวอยู โดยจะตองทําการบินข้ึนไมนอยกวา ๓ เท่ียว  
และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับ
การรับรองจากผูอํานวยการ 
   (ข) กรณีการทําการบินเพ่ือการขนสงพาณิชย หรือขนสงผูโดยสาร จะใชสิทธิทําการไดเม่ือ 
ผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณกับอากาศยานนั้นลาสุด ดังนี้ 
        ๑) กรณีทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน (PIC) หรือนักบินผูชวย (Co-Pilot) 
จะตองทําการบินข้ึนและบินเขาสูสนามบินเพ่ือลงจอด ไมนอยกวา 3 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน โดยทําหนาท่ีเปน
นักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot Flying) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – 
FFS) ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต  
        ๒) กรณีทําการบินกลางคืนในฐานะผูควบคุมอากาศยาน (PIC) จะตองทําการบินข้ึน 
และบินลงในเวลากลางคืน ไมนอยกวา 1 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน และทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน 
(Pilot Flying - PF) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการ
รับรองจากผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต เวนแตผูถือใบอนุญาต
ไดรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
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      ๓) กรณีทําการบินระดับ (Cruise Relief) ในฐานะนักบินผูชวยจะตองปฏิบัติตาม (ข) ๑) 
หรือทําการบินระดับไมนอยกวา 3 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน โดยตองเปนอากาศยานตามประเภท ชั้น (Class) หรือ
แบบอากาศยาน (Type) เดียวกันหรือทําการบินแบบ Recency and Refresher Flying Skill ตามท่ีผูอํานวยการกําหนด
กับเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการ ท้ังนี้ สามารถทําการบิน 
ในคราวเดียวกันกับการฝกอบรมหลักสูตรแบบ Refresher Training ตามขอกําหนดในเรื่องการปฏิบัติการของผูไดรับ
ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ  
    ๔) กรณีนักบินเครื่องบินมีศักยการบินกับเครื่องบินมากกวา 1 แบบ ซ่ึงเปนแบบ 
ท่ีมีระบบการควบคุมและการปฏิบัติท่ีคลายกัน (Similar Handing and Operation Characteristics) จะตอง 
ทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) หรือดําเนินการตามวิธีการท่ีกําหนดใน Operational Suitability 
Data (OSD) ท่ีระบุในใบรับรองแบบอากาศยาน  
         ๕) กรณีนักบินเฮลิคอปเตอร มี ศักยการบินกับเฮลิคอปเตอร ท่ี ไม มีความซับซอน  
(Non Complex) มากกวา 1 แบบ ซ่ึงมีระบบการควบคุมและการปฏิบัติท่ีคลายกัน (Similar Handing and Operation 
Characteristics) ตามท่ีกําหนดใน Operational Suitability Data (OSD) ท่ีระบุในใบรับรองแบบอากาศยาน 
จะตองทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) โดยอาจทําการบินกับเฮลิคอปเตอรแบบใดแบบหนึ่งก็ได 
แตจะตองทําการบินกับเฮลิคอปเตอรใหครบทุกแบบไมนอยกวา 2 ชั่วโมงภายในระยะเวลา 6 เดือน 
         ท้ังนี้ระยะเวลาตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) และ ๒) อาจขยายจาก 90 วัน แตไมเกิน 120 วันได 
หากผูถือใบอนุญาตทําการบินเพ่ือเพ่ิมประสบการณในเสนทางบินภายใตการกํากับดูแล (Line Flying Under 
Supervision: LIFUS) กับครกูารบินท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการ (TRI) หรือผูทดสอบภาคอากาศ (TRE) 
         กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินขาดประสบการณลาสุดตามกําหนดระยะเวลาตาม (ข) ๑) - 5) 
แลว ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิตามใบอนุญาตไดเม่ือเขารับการฝกอบรมตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน (ข) ๑) 
และ ๒) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการรับรองจาก
ผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต  
  (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน จะใชสิทธิทําการไดเม่ือมีประสบการณลาสุดภายใน 180 วัน โดย  
   (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot Flying) ไมนอยกวา 3 เท่ียวบิน 
ซ่ึงจะตองทําการบินตามชั้น (class) และกลุม (Group) ตามท่ีระบุในใบอนุญาตอยางนอย 1 เท่ียว หรือ   
   (ข) ทําการบินภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน ไมนอยกวา 1 เท่ียวบิน 
   กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับบัลลูนในแตละชั้น  
(Class) ท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบิน
คูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
       ท้ังนี้ภายใน 24 เดือนกอนทําการบินผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนท่ีทําการบินเพ่ือการ
พาณิชย (Commercial Air Transport) จะตองผานการทดสอบความเชี่ยวชาญดานใบอนุญาต (Proficiency 
Check) โดยผูทดสอบดานการบิน เพ่ือแสดงถึงความสามารถทําการบินในการขนสงผูโดยสารในเท่ียวบินเพ่ือการ
พาณิชย หรือผานการอบรมหลักสูตร Refresher ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง  
  (๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถ
และมีประสบการณกับเครื่องบินหรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) นั้น ลาสุดภายใน 2 ป โดย 
   (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือทําการบินคูกับครูการบิน หรือบินเดี่ยว 
ภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน ไมนอยกวา ๑๒ ชั่วโมง โดยตองทําการบินข้ึนและบินลงไมนอยกวา ๑๒ เท่ียว  
และผานหลักสูตรการอบรมแบบ Refresher Training ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรองไมนอยกวา  
๑ ชั่วโมงบิน 



 - 10 - 
 
   (ข) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) โดยผูทดสอบดานการบินของ
สํานักงาน  
 (ค) กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบาท่ีมีศักยการบินตามชั้น (Class) ท้ังเครื่องบินแบบ
เครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนดิน (Single-Engine Piston, Land) และเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา  
(Single-Engine Piston Aeroplanes - Sea) สามารถทําการบินตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน (๓) (ก) กับเครื่องบิน
แบบใดแบบหนึ่งหรือท้ังสองแบบโดยมีชั่วโมงบินไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงและทําการบินข้ึนและบินลงจํานวนไมนอยกวา  
๖ เท่ียวจากท้ังหมด ๑๒ เท่ียวสําหรับแตละชั้นของอากาศยาน 
 กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับเครื่องบินและศักย
การบินท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบินคู
กับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
 (๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคง
ความสามารถและมีประสบการณลาสุดภายใน ๑๒ เดือน กับเฮลิคอปเตอรแบบนั้น โดย 
                              (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือทําการบินคูกับครูการบิน หรือทําการบิน
เดี่ยวภายใตการกํากับดูแลของครูการบินไมนอยกวา ๖ ชั่วโมง ซ่ึงรวมถึงการทําการบินข้ึน การบินเขาสูสนามบิน
เพ่ือลงจอดจํานวน ๖ เท่ียว และผานหลักสูตรการอบรมแบบ Refresher Training ไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบิน 
 (ข) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) โดยผูทดสอบดานการบินของ
สํานักงาน  
 กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับเฮลิคอปเตอร
และศักยการบินท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง  
โดยทําการบินคูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
 (๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถ
และมีประสบการณลาสุดภายใน 2๔ เดือน กับบัลลูนในแตละชั้น (Class) โดยตองทําการบินในฐานะนักบิน 
ผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๖ ชั่วโมง รวมถึงทําการบินข้ึนและบินลงจํานวน ๑๐ เท่ียว และทําการบินกับ 
ครูการบินไมนอยกวา ๑ เท่ียวบิน กรณีท่ีนักบินมีศักยการบินกับบัลลูนมากกวาหนึ่งชั้น (Class) หากจะใชสิทธิทําการ 
กับบัลลูนในชั้นอ่ืน จะตองมีประสบการณในการทําการบินกับชั้นนั้น ๆ ไมนอยกวา ๓ ชั่วโมง รวมถึงการทําการบิน
ข้ึนและบินลงจํานวน ๓ เท่ียว ภายใน ๒๔ เดือนลาสุด  
 กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับบัลลูนในแตละชั้น  
(Class) ท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบิน
คูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน  
 (๖) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือ 
  (ก) คงความสามารถและมีประสบการณกับเครื่องรอนลาสุดภายใน 2๔ เดือน โดยตองทําการบิน
ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน รวมถึงการปลอยเครื่องรอนจํานวน ๑๕ เท่ียว และทําการ 
ฝกบินกับครูการบินไมนอยกวา ๒ เท่ียว  
       (ข) การทําการบินกับเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) จะใชสิทธิทําการได
เม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณลาสุดกับ TMGs นั้นภายใน 2๔ เดือน โดยทําการบินในฐานะ
นักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๒ ชั่วโมงบิน ซ่ึงรวมถึงการบินข้ึนและบินลงจํานวน ๑๒ เท่ียว และผาน 
การฝกอบรมหลักสูตรแบบ Refresher Training ท่ีผูอํานวยการรับรอง กับครูการบินไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบิน  
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                         กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบาขาดประสบการณลาสุดตาม (ก) และ (ข) ผูถือใบอนุญาต 
จะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดาน 
การบินของสํานักงานกับเครื่องรอนหรือ TMGs หรือทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลง บินคูกับครูการบิน 
หรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน  
 

  ขอ ๘ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะทําหนาท่ีพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาว เก่ียวกับ 
การปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ 
เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน เม่ือไดรับ
การบันทึกศักยการบิน (Rating) เชนวานั้นในใบอนุญาต 
 

  ขอ ๙ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะใชสิทธิทําการตามศักยการบินในขอ ๕ (๖) (๗) (๘) และ (๙) ไดเม่ือได
มีการบันทึกศักยนั้นในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู ท้ังนี้ อายุของศักยการบินใหเปนไปตามท่ีกําหนด
ไวในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
 

  ขอ 1๐ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะใชสิทธิตามใบอนุญาตทําการบินในเวลากลางคืนไดเม่ือไดรับการ 
ฝกบินคูกับครูการบินในการทําการบินข้ึนไมนอยกวา ๕ เท่ียว และบินลงไมนอยกวา ๕ เท่ียว และทําการบินกลางคืน 
ไมนอยกวา ๕ ชั่วโมง เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีตองไดรับการบันทึกศักยการบินกลางคืน (Night Rating)  
ตามขอ 5 (๙) (ค)   
                    ภายใตบังคับของวรรคหนึ่ง กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
จะใชสิทธิทําการบินกลางคืนไดจะตองสําเร็จการศึกษาหลักสูตรศักยการบินกลางคืนสําหรับอากาศยานท่ีควบคุม
การบินจากระยะไกลท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง  
 

 ขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ มีสิทธิฝกปฏิบัติงานควบคุม 
การจราจรทางอากาศจริง ตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศ และศักยอ่ืน ๆ ตามขอ ๑๒ ท่ีระบุในใบอนุญาต  
ณ หนวยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม ท้ังนี้  
สิทธิดังกลาวจะใชไดเม่ือการฝกปฏิบัติงานนั้นอยูภายใตการอํานวยการ และการควบคุมดูแลของผูถือใบอนุญาต
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศตรงกับประเภทของการควบคุมการจราจร
ทางอากาศท่ีผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นฝกปฏิบัติงาน และตองเปนผูไดรับใบรับรอง
ครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ (On-The-Job Training Instructor-OJTI) ดวย ท้ังนี้ การรับรอง 
ครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศท่ีไมไดปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการท่ีไดรับ
ภายในระยะเวลาหนึ่งปนับตั้งแตวันท่ีออกใบอนุญาต หรือขาดการปฏิบัติหนาท่ีตอเนื่องกันตามสิทธิทําการท่ีไดรับ
เปนระยะเวลามากกวาหนึ่งป จะสามารถเขารับการฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงไดตอเม่ือผาน
การประเมินตามสมรรถนะจากสถาบันฝกอบรมดานการควบคุมการจราจรทางอากาศไดรับการรับรองหลักสูตร
การฝกอบรมเบื้องตน (Initial Training) และผานการฝกอบรมเพ่ิมเติมท่ีจําเปนตามผลการประเมินดานสมรรถนะ 
  

 ขอ ๑๒  ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ มีสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
ผูประจําหนาท่ีศิษยพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศตามขอ 11 และมีสิทธิทําการตามศักยท่ีตนมีสิทธิทําหนาท่ี
เปนพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศเม่ือมีการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นลงในใบอนุญาต
และศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู ดังนี้ 
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 (๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยทัศนวิสัย (Aerodrome Control 

Visual (ADV)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีไมมีเครื่องวัดประกอบการบินเพ่ือ

ทําการบินเขาสูสนามบิน (Instrument approach) หรือไมมีวิธีปฏิบัติในการบินออกจากสนามบิน (Departure 

procedure) 

 (๒) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Aerodrome 

Control Instrument (ADI)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีมีเครื่องวัดประกอบ 

การบินในการบินเขาสูสนามบิน (Instrument approach) หรือมีวิธีปฏิบัติในการบินออก (Departure procedure) 

แบงออกเปน               

   (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Air Control Endorsement (AIR) มีสิทธิในการ
ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศแกอากาศยานท่ีบินอยูในบริเวณสนามบินและอากาศยาน 
บนทางวิ่ง 
   (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) มีสิทธิในการ
ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรบริเวณภาคพ้ืนดิน 
   (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Tower Control (TWR) มีสิทธิในการควบคุม 
ดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน ท้ังนี้สิทธิทําการดังกลาวใหรวมถึงสิทธิทําการของ 
ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ AIR Control Endorsement (AIR) และ Ground Movement Control (GMC) 
   (ง) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Surveillance (GMS)  
มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรภาคพ้ืนดินท่ีติดตั้งระบบ Aerodrome Surface Movement 
Guidance System ท้ังนี้ผูท่ีจะขอบันทึกศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Surveillance 
(GMS) ตองเปนผูท่ีไดรับการบันทึกศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) 
หรือ Tower Control (TWR) แลว 
   (จ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control (RAD) มีสิทธิในการ
ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมการจราจรทางดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร (Surveillance Radar 
Equipment) ท้ังนี้ ผูท่ีจะใชสิทธิทําการศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control 
(RAD) จะตองเปนผูท่ีไดรับการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Air Control Endorsement (AIR) 
ตาม (ก) หรือไดรับการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Tower Control (TWR) ตาม (ค) แลว 
  (๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ  (Approach 
Control Procedural Rating (APP)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานท่ีทําการบินเขา 
(Arriving) บินออก (Departing) หรืออากาศยานท่ีบินผาน (Transiting) โดยไมใชระบบติดตามอากาศยาน 
(Surveillance Equipment) และ 
  (๔) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยาน  (Approach 
Control Surveillance Rating (APS)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานท่ีทําการบินเขา 
(Arriving) บินออก (Departing) หรืออากาศยานท่ีบินผาน (Transiting) โดยใชระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance 
Equipment)  ท้ังนี้ สามารถมีสิทธิทําการเพ่ิมเติมกับศักยการควบคุมการจราจรทางอากาศ ดังตอไปนี้ 
                  (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอนระยะ 
และทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศ 
ในเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอน ระยะ และทิศทาง ดวย Precision Approach Radar สําหรับ 
อากาศยานท่ีอยูในระยะแนวรอนสุดทาย (Final Approach) 
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    (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร 
(Surveillance Radar Approach (SRA)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Surveillance Equipment) สําหรับอากาศยานท่ีอยูในระยะแนวรอนสุดทาย (Final Approach) 

    (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal Control 
(TCL)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศดวยระบบติดตามอากาศยานใดๆ สําหรับ 
อากาศยานในพ้ืนท่ีสนามบิน (Terminal Area) และ/หรือ พ้ืนท่ีใกลเคียง (Adjacent Sector)   

(๕) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ (Area Control Procedural 
Rating (ACP)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานในพ้ืนท่ี โดยไมใชระบบติดตาม 
อากาศยาน (Surveillance Equipment) 

(๖) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน (Area  Control 
Surveillance Rating (ACS)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานในพ้ืนท่ี โดยใชระบบ
ติดตามอากาศยาน (Surveillance Equipment) 

ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไมไดปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการของศักยการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไดรับภายในระยะเวลาหนึ่งปนับแตวันท่ีออกใบอนุญาต จะสามารถเขารับการฝก
ปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงไดตอเม่ือผานการประเมินตามสมรรถนะจากสถาบันฝกอบรมดาน 
การควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไดรับการรับรองหลักสูตรการฝกอบรมเบื้องตน (Initial training) และผานการฝกอบรม
เพ่ิมเติมท่ีจําเปนตามผลการประเมินดานสมรรถนะ 
  ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศจะใชสิทธิทําการตามศักยควบคุมการจราจร 
ทางอากาศตามวรรคหนึ่ง (๑) - (๖) ไมได หากไมมีความคุนเคยกับขอมูลขาวสารท้ังหมดท่ีเก่ียวของและเปนปจจุบัน
และไดเวนจากการปฏิบัติงานในหนาท่ีเปนเวลาติดตอกันเกิน ๑๘๐ วัน ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิทําการไดเม่ือได
ปฏิบัติหนาท่ีพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงอยางนอย 12 ชั่วโมง หรือปฏิบัติหนาท่ีกับเครื่องฝกปฏิบัติการ
ควบคุมจราจรทางอากาสจําลองท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานอยางนอย 18 ชั่วโมง ภายใตการอํานวยการและ
ควบคุมดูแลของครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ (On The Job Training Instructor-OJTI) 

ในการบันทึกศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) สําหรับ 

ผูถือใบอนุญาตพนักงานจราจรทางอากาศท่ีไดรับการบันทึกศักย (Rating) ควบคุมการจราจรทางอากาศใน

ใบอนุญาตแลว แตไมไดปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศเปนระยะเวลาตั้งแต 4 ป 

ติดตอกันหรือมากกวา กอนจะเขารับการฝกอบรมศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Training) 

เพ่ือบันทึกศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) ได จะตองผานการประเมินผล

ดานสมรรถนะและเขารับการฝกอบรมเพ่ิมเติมท่ีจําเปนหลังจากท่ีประเมินผลดานสมรรถนะแลว เพ่ือใหผูถือ

ใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศมีสมรรถนะท่ีเหมาะสม ท้ังนี้การประเมินผลดานสมรรถนะกอนเขา

รับการฝกอบรมนั้นตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการดวย 
 

ขอ ๑๓ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศจะใชสิทธิทําการตามศักยทําการ 

ในขอ ๑๒ ไดเม่ือศักยนั้นไดรับการบันทึกลงในใบอนุญาตและยังมีผลใชบังคับ ท้ังนี้ อายุของศักยทําการหนวยควบคุม

การจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) ใหเปนไปตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

                       ขอ ๑๔ ผู ถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน มีสิทธิทําหนาท่ีตามขีดความสามารถและ 
ความรับผิดชอบในแตละดาน ตามขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในเรื่องการปฏิบัติการของ 
ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 
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  ขอ ๑๕ สิทธิทําการตามขอ 5 ขอ ๑๑ และขอ ๑๒ จะใชไดเม่ือ 
  (๑) ผูถือใบอนุญาตมีใบสําคัญแพทยตามประเภทของใบอนุญาตท่ีกําหนดไวในขอบังคับของ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีท่ีมีผลใชบังคับอยู 
โดยในกรณีท่ีกําหนดใหผูถือใบอนุญาตนักบินประเภทใดจะตองมีใบสําคัญแพทยชั้น ๑ (Class 1) แตผูนั้นไดรับ
เพียงใบสําคัญแพทยชั้น ๒ (Class 2) ใหผูถือใบอนุญาตนั้นมีเพียงสิทธิทําการตามขอ 5 (๒) เทานั้น 
  (๒) ผู ถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบินกอนท่ีจะทําการบินเ ด่ียว (Solo Cross Country)  
ใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล ใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรี และใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกสําหรับเครื่องบินและ
นักบินเฮลิคอปเตอร นักบินบัลลูน นักบินเครื่องรอน นักบินศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมจากระยะไกล นักบินอากาศ
ยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานควบคุมการจราจร 
ทางอากาศ ตองมีความรูภาษาอังกฤษท่ีใชในการติดตอสื่อสารทางการบินเหมาะสมกับหนาท่ีท่ีจะปฏิบัติตาม
หลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด ซ่ึงตองมีมาตรฐานไมต่ํากวาท่ีกําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญา
วาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
 

  ขอ 1๖  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๕ ปบริบูรณข้ึนไป ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบิน 
ในอากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบิน
บัลลูนหรือเครื่องรอน ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินกับบัลลูนหรือเครื่องรอนท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย 
(Commercial Air Transport) เม่ืออายุครบ 70 ปบริบูรณข้ึนไป 
  กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๐ ปบริบูรณข้ึนไป ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินใน
อากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) เวนแตเปนการทําการบินกับ
นักบินมากกวาหนึ่งคนใหมีสิทธิทําหนาท่ีไดจนอายุครบ ๖๕ ปบริบูรณ 
 

  ขอ 1๗  ใหผูอํานวยการมีอํานาจออกขอกําหนดเพ่ือกําหนดรายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับเง่ือนไข
และขอจํากัดในการใชสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีนักบินและศักยการบินตามขอ ๕ ผูถือ
ใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศและศักยควบคุมจราจรทางอากาศตามขอ ๑๒ และผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบินตามขอ ๑๔ 
ตามท่ีกําหนดไวในขอบังคับฉบับนี้  
 

  ขอ 1๘ บรรดาระเบียบ ประกาศ ตลอดจนคําสั่งของผูอํานวยการท่ีออกตามความในขอบังคับ
ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน ท่ีใชบังคับอยูกอนวันท่ีขอบังคับนี้ใชบังคับ ใหคงใช
บังคับตอไปเทาท่ีไมขัดหรือแยงกับบทบัญญัติของขอบังคับนี้ จนกวาจะมีระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งท่ีออกตาม
ขอบังคับนี้ในเรื่องนั้น ๆ ใชบังคับ 
 

ประกาศ ณ วันท่ี        สิงหาคม  พ.ศ. ๒๕6๗ 
     

             
 

     (นายสุทธิพงษ คงพูล) 
                                            ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 


