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รายงานสถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศ ไตรมาส 2 ปี 2567 
 การก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศมีการก าหนดเพดานค่าโดยสารแยกระหว่างบริการต้นทุนต  า 
(Low Cost Service) และบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) ในกลุ่มเส้นทางที มีการแข่งขันสูง เพื อให้สอดคล้อง
กับการพัฒนาการตลาดของอุตสาหกรรมการบิน โดยหลักเกณฑ์ส าหรับการก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทาง
ภายในประเทศ เป็นไปตามประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื อง หลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสาร
และค่าระวางส าหรับอากาศยานขนส่งในเส้นทางบินภายในประเทศ พ.ศ. 2561 ประกาศ ณ วันที  2 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2561 โดยมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที  16 มกราคม 2562 โดยสรุปกลุ่มเส้นทางและอัตราค่าโดยสารสูงสุด ดังนี้ 

กลุ่มที่ 1 กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ได้แก่  
1. เส้นทางบินที มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร ซึ งมีการเดินทางภาคพ้ืนสะดวก 
2. เส้นทางบินซึ งเป็นเส้นทางบินเชื อมระหว่างภาคโดยไม่แวะท่าอากาศยานในกรุงเทพฯ 
กลุ่มที่ 2 กลุ่มที่ควบคุมค่าโดยสาร ได้แก่ 
1. เส้นทางบินที มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก สายการบินสามารถ

ก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 22 บาทต่อกิโลเมตร 
2. เส้นทางบินที ระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ก าหนดเพดานค่าโดยสารชั้นประหยัดเป็น 2 กลุ่ม 

ตามประเภทบริการ ได้แก่ 
 2.1 ส าหรับบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 

13 บาทต่อกิโลเมตร ซึ งสายการบินจะต้องจัดบริการโดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ มเติมอย่างน้อย 3 รายการ ได้แก่ บริการ
น้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหารและเครื องดื ม และบริการเลือกที นั ง 

 2.2 ส าหรับบริการต้นทุนต  า (Low Cost) สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 
9.40 บาทต่อกิโลเมตร ซึ งสายการบินจัดบริการให้ผู้โดยสารน้อยกว่าบริการเต็มรูปแบบ 

ทั้งนี้ สายการบินสามารถเพิ มราคาชั้นธุรกิจได้ไม่เกินร้อยละ 30 ของเพดานค่าโดยสารชั้นประหยัด 

ในการติดตามตรวจสอบการเรียกเก็บค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศโดยรวบรวมข้อมูลจากเว็บไซต์ ของ
สายการบินที ให้บริการทั้งหมด 6 ราย ได้แก่ การบินไทย บางกอกแอร์เวย์ส ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และ
ไทยเวียตเจ็ท  

จากการรวบรวมข้อมูลในช่วงไตรมาส 2/2567 สามารถสรุปสถานการณ์ค่าโดยสารของเส้นทางแต่ละกลุ่ม
ตามหลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารของผู้ประกอบการขนส่งส าหรับอากาศยานขนส่งภายในประเทศได้ดังนี้ 
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1. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางบินกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 

เส้นทางบินที ไม่ควบคุมค่าโดยสารมีจ านวน 30 เส้นทาง  โดยมีสายการบินให้บริการ 5 ราย ได้แก่  
- ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการจ านวน 14 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท  ให้บริการจ านวน 4 เส้นทาง 
- นกแอร์  ให้บริการจ านวน 4 เส้นทาง 
- บางกอกแอร์เวยส์ ให้บริการจ านวน 7 เส้นทาง  
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการจ านวน 4 เส้นทาง 

โดยมีข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที ไม่ควบคุมราคา รายละเอียดดังตารางที  1 

ตารางที  1 ค่าโดยสารและจ านวนเที ยวบินของสายการบินในกลุ่มเส้นทางบินที ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 2/2567 
หน่วย:บาท 

Origin Destination Airline Min Fare Min  
Fare/KM 

Max Fare Max  
Fare/KM 

Max of 
Flights   
a day  

(เท่ียวบิน) 
Chiang Mai Hat Yai Thai Airasia 2,590 1.94 4,439 3.32 1 

Hua Hin Thai Airasia 1,794 2.46 3,304 4.53 1 
Khon Kaen Thai Airasia 1,935 3.99 2,916 6.01 1 

Krabi Thai Airasia 2,430 1.97 7,028 5.70 2 
Phuket Bangkok Airways 3,750 2.97 6,640 5.26 1 

Thai Airasia 2,486 1.97 5,757 4.56 3 
Thai Vietjet 3,010 2.38 3,930 3.11 1 

Samui Bangkok Airways 7,540 7.15 9,350 8.87 1 
Surat Thani Thai Airasia 2,299 2.06 4,092 3.66 1 

Ubon Ratchathani Nok Air 2,055 2.77 3,270 4.40 1 
Udon Thani Nok Air 2,569 5.55 2,942 6.35 1 

U-Tapao Thai Lion Air 1,245 1.76 2,545 3.59 1 
Chiang Rai Phuket Thai Vietjet 2,260 1.65 3,930 2.86 3 

Hat Yai Chiang Mai Thai Airasia 2,542 1.90 3,804 2.84 1 
Udon Thani Thai Lion Air 1,945 1.69 3,545 3.07 1 

Hua Hin Chiang Mai Thai Airasia 2,025 2.78 3,850 5.28 1 
Khon Kaen Chiang Mai Thai Airasia 1,963 4.05 2,870 5.92 1 

Phuket Thai Airasia 2,449 2.18 4,318 3.85 1 
Krabi Chiang Mai Thai Airasia 1,776 1.44 3,430 2.78 2 

Phuket Chiang Mai Thai Airasia 2,682 2.12 5,486 4.34 2 
Thai Vietjet 2,590 2.05 5,100 4.04 1 

Chiang Rai Thai Vietjet 1,930 1.41 5,100 3.72 1 
Khon Kaen Thai Airasia 2,215 1.98 5,271 4.70 1 
U-Tapao Bangkok Airways 4,600 7.50 5,000 8.16 1 

Samui Chiang Mai Bangkok Airways 3,800 3.61 7,540 7.15 1 
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Origin Destination Airline Min Fare Min  
Fare/KM 

Max Fare Max  
Fare/KM 

Max of 
Flights   
a day  

(เท่ียวบิน) 
U-Tapao Bangkok Airways 3,800 9.95 5,540 14.50 1 

Surat Thani Chiang Mai Thai Airasia 2,243 2.01 2,617 2.34 1 
Ubon Ratchathani Chiang Mai Nok Air 2,129 2.87 3,625 4.88 1 

Udon Thani Chiang Mai Nok Air 2,830 6.11 3,204 6.92 1 
Hat Yai Thai Lion Air 2,135 1.85 5,080 4.40 1 

U-Tapao Chiang Mai Thai Lion Air 1,445 2.04 2,945 4.15 1 
Phuket Bangkok Airways 2,950 4.81 5,860 9.56 1 
Samui Bangkok Airways 3,500 9.16 4,650 12.17 1 

หมายเหตุ: จ านวนเที ยวบินข้างต้นเป็นจ านวนเที ยวบินที มีการให้บริการ ณ วันที  กพท. ตรวจสอบ 

จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที ไม่ควบคุม 
ค่าโดยสารไตรมาส 2/2567 พบว่า เส้นทางที มีค่าโดยสารสูงสุด มีราคาเท่ากับ 9,350 บาทต่อเที ยว ได้แก่ เส้นทาง
เชียงใหม่-สมุย โดยมีสายการบินให้บริการ 1 รายคือ บางกอกแอร์เวย์ส ส่วนเส้นทางที มีค่าโดยสารต  าสุด มีราคา
เท่ากบั 1,245 บาทต่อเที ยว ได้แก่ เส้นทาง เชียงใหม-่อู่ตะเภา โดยมีสายการบินให้บริการรายเดียว คือ ไทยไลอ้อนแอร์ 

เมื อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสมุย-อู่ตะเภา เป็นเส้นทางที มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตร 
สูงที สุดเท่ากับ 14.50 บาทต่อกิโลเมตร มีสายการบินให้บริการรายเดียวคือ บางกอกแอร์เวย์ส ส่วนเส้นทางที มี 
ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต  าสุด ได้แก่ เส้นทางภูเก็ต-เชียงราย ซึ งมีค่าโดยสารอยู่ที  1.41 บาทต่อกิโลเมตร มีสายการบิน
ให้บริการรายเดียว คือ ไทยเวียตเจ็ท  

ส าหรับเส้นทางบินที มีการแข่งขันสูงสุดในกลุ่มนี้มีจ านวน 1 เส้นทาง ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่–ภูเก็ต 
มีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการสูงสุด 1 เที ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการ
สูงสุด 3 เที ยวบินต่อวัน และไทยเวียตเจ็ท ให้บริการสูงสุด 1 เที ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ 
บางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 6,640 บาท หรือ 5.26 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนไทยแอร์เอเชีย  
มีค่าโดยสารต  าสุด คือเท่ากับ 2,486 บาท หรือ 1.97 บาทต่อกิโลเมตร 

จากการตรวจสอบการแข่งขันด้านราคาในเส้นทางที ไม่ควบคุมค่าโดยสารในภาพรวม พบว่า ค่าโดยสารเฉลี ย
ต่อกิโลเมตรที ต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ ซึ งมีค่าเฉลี ยอยู่ที  2.56 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนค่าโดยสารเฉลี ยต่อกิโลเมตร 
ที สูงที สุด คือ บางกอกแอร์เวย์ส ซึ งมีค่าเฉลี ยอยู่ที  9.32 บาทต่อกิโลเมตร  
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2. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางบินที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และ 
มีการเดินทางภาคพื้นไม่สะดวก 

เส้นทางบินที มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ซึ งก าหนดเพดาน 
ค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร มีการให้บริการในไตรมาส 2/2567 จ านวน 10 เส้นทาง โดยเส้นทางบินกลุ่มนี้มี
สายการบินให้บริการ 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส ซึ งมีข้อมูลค่าโดยสารดังตารางที  2 

ตารางที  2 ค่าโดยสารและจ านวนเที ยวบินของสายการบินในเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสารซึ งมีระยะทางบิน 
ไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ไตรมาส 2/2567 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Max  
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Hat Yai Phuket Bangkok Airways 2,000 7.52 3,300 12.41 1 
Krabi Samui Bangkok Airways 3,700 16.23 3,750 16.45 1 

Lampang Mae Hong Son Bangkok Airways 1,700 8.17 2,800 13.46 1 
Mae Hong Son Lampang Bangkok Airways 1,500 7.21 2,800 13.46 1 

Phuket Hat Yai Bangkok Airways 2,400 9.02 3,000 11.28 1 
 Samui Bangkok Airways 3,150 12.26 3,700 14.40 6 

Samui Krabi Bangkok Airways 3,150 13.82 3,700 16.23 1 
 Phuket Bangkok Airways 3,150 12.26 3,700 14.40 6 

Suvarnabhumi Trat Bangkok Airways 1,650 6.32 4,750 18.20 2 
Trat Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,650 6.32 4,750 18.20 2 

จากการตรวจสอบข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที ควบคุม 
ค่าโดยสารสูงสุดไว้ที  22 บาทต่อกิโลเมตร ประจ าไตรมาส 2/2567 พบว่า เส้นทางที ค่าโดยสารสูงสุดมากที สุดในกลุ่ม
เส้นทางนี้คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ)-ตราด และกลับ มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 4,750 บาท หรือเท่ากับ 
18.20 บาทต่อกิโลเมตร ส าหรับเส้นทางที มีค่าโดยสารต  าสุดน้อยที สุด คือ เส้นทางแม่ฮ่องสอน-ล าปาง และกลับ คือ
มีค่าโดยสารต  าสุดเท่ากับ 1,500 บาท หรือเท่ากับ 7.21 บาทต่อกิโลเมตร  

เมื อพิจารณาการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางบินนี้ในไตรมาส 2/2567 เนื องจากสายการบินที ให้บริการ
ในกลุ่มเส้นทางนี้มีเฉพาะบางกอกแอร์เวย์สเพียงสายการบินเดียว จึงไม่มีการแข่งขันด้านราคาระหว่างสายการบิน 
อย่างไรก็ตาม เนื องจากเส้นทางกลุ่มนี้มีระยะทางบินสั้นและมีความต้องการเดินทางไม่มาก จึงท าให้มีต้นทุน 
รวมเฉลี ยต่อที นั งสูงกว่าเส้นทางกลุ่มอื นๆ นอกจากนี้ ยังขาดแรงจูงใจในการเข้าสู่ตลาดของสายการบินต้นทุนต  า 
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3. สถานการณ์ค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 

3.1 เส้นทางบินที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการเต็ม
รูปแบบ 

  การให้บริการเต็มรูปแบบนั้นก าหนดให้ต้องจัดให้มีบริการพื้นฐานโดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ มเติมอย่างน้อย  
3 รายการ ได้แก่ น้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหารและเครื องดื ม และบริการเลือกที นั ง 
ซึ งจะก าหนดเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที มีสายการบินให้บริการรูปแบบดังกล่าว 
มีจ านวน 24 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 2 ราย ได้แก่ 
  - บางกอกแอร์เวย์ส  ให้บริการจ านวน 14 เส้นทาง 
  - การบินไทย   ให้บริการจ านวน 16 เส้นทาง 
 

  โดยข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสารซึ งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 
และให้บริการแบบเต็มรูปแบบ มีรายละเอียดดังตารางที  3 

ตารางที  3 ค่าโดยสารและจ านวนเที ยวบินของสายการบินในเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสาร ซึ งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ งมีเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร ไตรมาส 2/2567 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Max of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,050 3.62 5,550 9.81 4 
 Thai Airways 2,225 3.93 6,200 10.95 5 
Chiang Rai Suvarnabhumi Thai Airways 2,350 3.48 6,350 9.41 3 

Don Mueang Samui Bangkok Airways 3,900 7.98 5,410 11.06 3 
Hat Yai Suvarnabhumi Thai Airways 2,150 2.78 7,100 9.18 3 
Khon Kaen Suvarnabhumi Thai Airways 1,500 3.87 4,940 12.73 4 
Krabi Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,950 4.41 5,650 8.45 1 
  Thai Airways 3,090 4.62 6,650 9.94 2 
Lampang Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,300 4.54 4,840 9.55 3 

Phuket Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,950 4.23 5,650 8.09 6 
 Thai Airways 2,800 4.01 7,000 10.03 8 
Samui Don Mueang Bangkok Airways 4,550 9.30 5,410 11.06 3 
 Suvarnabhumi Bangkok Airways 4,800 9.82 5,460 11.17 14 
Sukhothai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,800 4.59 4,540 11.58 2 
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Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Max of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

Suvarnabhumi Chiang Mai Bangkok Airways 2,050 3.62 5,550 9.81 4 
  Thai Airways 2,550 4.51 6,200 10.95 5 

 Chiang Rai Thai Airways 2,350 3.48 6,350 9.41 3 
 Hat Yai Thai Airways 3,495 4.52 7,190 9.30 3 
 Khon Kaen Thai Airways 1,625 4.19 4,925 12.69 4 
 Krabi Bangkok Airways 2,550 3.81 5,000 7.47 1 
 Thai Airways 2,800 4.19 6,650 9.94 2 
 Lampang Bangkok Airways 2,750 5.42 4,840 9.55 3 
 Phuket Bangkok Airways 1,900 2.72 5,650 8.09 5 
  Thai Airways 1,740 2.49 7,000 10.03 9 
 Samui Bangkok Airways 3,600 7.36 5,410 11.06 22 
 Sukhothai Bangkok Airways 1,800 4.59 4,540 11.58 2 
 Ubon Ratchathani Thai Airways 1,825 3.77 5,650 11.67 2 
 Udon Thani Thai Airways 1,995 4.38 5,475 12.01 3 

Ubon Ratchathani Suvarnabhumi Thai Airways 1,820 3.76 5,650 11.67 2 
Udon Thani Suvarnabhumi Thai Airways 1,995 4.38 5,475 12.01 3 

หมายเหตุ 1. ไทยสมายล์หยุดท าการบินตั้งแต่วันที  1 มกราคม 2567 และได้ขอเลิกประกอบกิจการตั้งแต่วันที  1 มีนาคม 2567 
 2. จ านวนเที ยวบินข้างต้นเป็นจ านวนเที ยวบินที มีให้บริการ ณ วันที  กพท. ตรวจสอบ 

 จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสาร
ที มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ไตรมาส 2/2567 พบว่า เส้นทางที มีค่าโดยสารสูงสุด มีราคาเท่ากับ 7,190 บาทต่อเที ยว มีจ านวน 1 เส้นทาง 
คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ)–หาดใหญ่ มีสายการบินให้บริการรายเดียว ได้แก่ การบินไทย ส่วนเส้นทาง
ที มีค่าโดยสารต  าสุด มีราคาเท่ากับ 1,500 บาทต่อเที ยว ได้แก ่เส้นทางขอนแก่น - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีสายการบิน
ให้บริการรายเดียว ได้แก่ การบินไทย 

ผลการติดตามตรวจสอบ ไม่พบการเรียกเก็บค่าโดยสารเกินเพดานที สายการบินได้รับอนุมัติตามหลักเกณฑ์ฯ 
ส่วนเส้นทางบินที มีการแข่งขันสูง โดยมีจ านวนเที ยวบินรวมโดยเฉลี ยต่อวันเกิน 5 เที ยวบิน และมีผู้ให้บริการตั้งแต่ 
2 รายขึ้นไป มจี านวนทั้งสิ้น 4 เส้นทาง โดยสรุปสถานการณ์การแข่งขันด้านราคา ดังนี้ 

(1) เชียงใหม่ - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการ
สูงสุด 4 เที ยวบินต่อวัน และการบินไทย ให้บริการสูงสุด 5 เที ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ การ
บินไทย มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 6,200 บาท หรือ 10.95 บาทต่อกิโลเมตร และบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสาร
ต  าสุดเท่ากับ 2,050 บาท หรือ 3.62 บาทต่อกิโลเมตร   
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(2) ภูเก็ต - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการ
สูงสุด 6 เที ยวบินต่อวัน และการบินไทย ให้บริการสูงสุด 8 เที ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุดและ
ต  าสุด คือ การบินไทย มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 7,000 บาท หรือ 10.03 บาทต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต  าสุดเท่ากับ 
2,800 บาท หรือ 4.01 บาทต่อกิโลเมตร 

(3) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – เชียงใหม่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการ
สูงสุด 4 เที ยวบินต่อวัน และการบินไทย ให้บริการสูงสุด 5 เที ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ 
การบินไทย มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 6,200 บาท หรือ 10.95 บาทต่อกิโลเมตร และบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสาร
ต  าสุดเท่ากับ 2,050 บาท หรือ 3.62 บาทต่อกิโลเมตร 

(4) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ภูเก็ต: มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการ
สูงสุด 5 เที ยวบินต่อวัน และการบินไทย ให้บริการสูงสุด 9 เที ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุดและ
ต  าสุด คือ การบินไทย มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 7,000 บาท หรือ 10.03 บาทต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต  าสุด
เท่ากับ 1,740 บาท หรือ 2.49 บาทต่อกิโลเมตร 

จากการตรวจสอบการแข่งขันด้านราคาในเส้นทางที ควบคุมค่าโดยสาร ที มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 
ซึ งควบคุมค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร โดยในภาพรวมเปรียบเทียบระหว่างสายการบิน พบว่า ค่าโดยสาร
เฉลี ยต่อกิโลเมตรที ต  าสุดและสูงสุดเป็นของการบินไทย โดยมีค่าเฉลี ยต  าสุดอยู่ที  5.73 บาทต่อกิโลเมตร และ
ค่าเฉลี ยสูงสุดอยู่ที  10.15 บาทต่อกิโลเมตร 

3.2 เส้นทางบินที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และให้บริการแบบต้นทุนต่่า  
การให้บริการแบบต้นทุนต  าในเส้นทางบินกลุ่มนี้ก าหนดเพดานค่าโดยสารไว้ที  9.40 บาทต่อกิโลเมตร  

โดยเส้นทางบินที มีการให้บริการแบบต้นทุนต  ามีจ านวน 62 เส้นทาง และสายการบินที ให้บริการมีจ านวน 4 ราย ได้แก ่
-  นกแอร์  ให้บริการจ านวน 28 เส้นทาง   
-  ไทยแอร์เอเชีย  ให้บริการจ านวน 48 เส้นทาง   
-  ไทยไลอ้อนแอร์  ให้บริการจ านวน 24 เส้นทาง 
-  ไทยเวียตเจ็ท  ให้บริการจ านวน 18 เส้นทาง 
โดยข้อมูลด้านราคาในกลุ่มเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสารซึ งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตรและ

ให้บริการแบบต้นทุนต  า รายละเอียดดังตารางที  4 

ตารางที  4 ค่าโดยสารและจ านวนเที ยวบินของสายการบินในกลุ่มเส้นทางที ควบคุมค่าโดยสาร ในเส้นทางบินที มี
ระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร และให้บริการแบบต้นทุนต  า ซึ งมีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ไตรมาส 
2/2567 
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หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Max of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

Buriram Don Mueang Nok Air 925 2.79 3,110 9.37 1 
  Thai Airasia 1,159 3.49 2,991 9.01 2 

Chiang Mai Don Mueang Nok Air 1,214 2.14 5,204 9.19 6 
  Thai Airasia 1,187 2.10 5,299 9.36 16 
  Thai Lion Air 545 0.96 3,545 6.26 5 
 Suvarnabhumi Thai Airasia 1,514 2.67 5,299 9.36 5 
  Thai Vietjet 890 1.57 3,900 6.89 9 

Chiang Rai Don Mueang Nok Air 1,475 2.19 3,457 5.12 3 
  Thai Airasia 1,308 1.94 4,089 6.06 6 
  Thai Lion Air 805 1.19 4,245 6.29 3 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,090 1.61 4,200 6.22 4 

Chumpon Don Mueang Thai Airasia 1,636 4.25 3,565 9.26 1 
Don Mueang Buriram Nok Air 932 2.81 3,036 9.14 1 

  Thai Airasia 1,000 3.01 2,945 8.87 2 
 Chiang Mai Nok Air 1,447 2.56 4,298 7.59 6 
  Thai Airasia 1,187 2.10 5,299 9.36 15 
  Thai Lion Air 995 1.76 4,870 8.60 5 
 Chiang Rai Nok Air 1,662 2.46 3,830 5.67 3 
  Thai Airasia 1,636 2.42 3,551 5.26 6 
  Thai Lion Air 1,185 1.76 3,345 4.96 3 
 Chumpon Thai Airasia 1,402 3.64 3,519 9.14 1 
 Hat Yai Nok Air 1,868 2.42 6,260 8.10 3 
  Thai Airasia 2,103 2.72 6,122 7.92 8 
  Thai Lion Air 1,445 1.87 5,270 6.82 5 
 Khon Kaen Thai Airasia 1,327 3.42 3,355 8.65 5 
  Thai Lion Air 645 1.66 2,845 7.33 3 
 Krabi Thai Airasia 1,140 1.70 4,720 7.05 7 
  Thai Lion Air 1,045 1.56 2,645 3.95 3 
 Loei Thai Airasia 860 2.00 3,832 8.93 2 
 Mae Sot Nok Air 2,802 5.49 4,643 9.10 2 
 Nakhon Phanom Thai Airasia 1,514 2.48 4,813 7.88 3 
 Nakhon Si Thammarat Nok Air 2,055 3.37 4,110 6.75 4 
  Thai Airasia 2,430 3.99 4,280 7.03 3 
  Thai Lion Air 1,755 2.88 5,270 8.65 4 
 Nan Nok Air 1,587 2.88 3,877 7.02 1 
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Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Max of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

  Thai Airasia 1,397 2.53 4,393 7.96 3 
 Narathiwat Thai Airasia 1,869 2.21 7,090 8.39 2 
 Phitsanulok Nok Air 1,027 3.20 2,802 8.73 1 
  Thai Airasia 1,047 3.26 2,888 9.00 3 
  Thai Lion Air 445 1.39 2,565 7.99 2 
 Phuket Nok Air 1,400 2.01 4,298 6.16 8 
  Thai Airasia 1,607 2.30 6,308 9.04 16 
  Thai Lion Air 1,245 1.78 4,890 7.01 6 
 Ranong Thai Airasia 1,981 3.82 4,500 8.67 2 
 Roi Et Thai Airasia 1,673 3.95 3,664 8.66 4 
 Sakon Nakhon Nok Air 2,148 3.89 4,204 7.62 2 
  Thai Airasia 1,467 2.66 4,053 7.34 2 
 Surat Thani Nok Air 1,447 2.62 2,242 4.05 3 
  Thai Airasia 1,701 3.08 4,617 8.35 5 
  Thai Lion Air 805 1.46 4,745 8.58 3 
 Trang Nok Air 1,961 2.65 3,643 4.92 2 
  Thai Airasia 1,804 2.44 5,850 7.91 2 
  Thai Lion Air 1,660 2.24 3,245 4.39 2 
 Ubon Ratchathani Nok Air 1,447 2.99 4,176 8.63 4 
  Thai Airasia 1,603 3.31 3,953 8.17 3 
  Thai Lion Air 1,090 2.25 3,445 7.12 3 
 Udon Thani Nok Air 1,634 3.58 3,802 8.34 4 
  Thai Airasia 1,379 3.02 3,972 8.71 4 
  Thai Lion Air 1,090 2.39 3,835 8.41 6 

Hat Yai Don Mueang Nok Air 1,335 1.73 5,232 6.77 3 
  Thai Airasia 1,696 2.19 6,122 7.92 8 
  Thai Lion Air 900 1.16 6,815 8.82 6 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,260 1.63 6,000 7.76 3 

Khon Kaen Don Mueang Thai Airasia 1,075 2.77 3,430 8.84 5 
  Thai Lion Air 545 1.40 3,195 8.23 3 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 770 1.98 2,900 7.47 2 

Krabi Don Mueang Thai Airasia 2,416 3.61 6,070 9.07 6 
  Thai Lion Air 1,045 1.56 5,835 8.72 3 
 Suvarnabhumi Thai Airasia 1,776 2.65 4,819 7.20 2 
  Thai Vietjet 1,310 1.96 4,600 6.88 3 

Loei Don Mueang Thai Airasia 1,168 2.72 3,879 9.04 2 
Mae Sot Don Mueang Nok Air 2,877 5.64 4,718 9.25 2 
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Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Max of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

Nakhon Phanom Don Mueang Thai Airasia 1,168 1.91 4,860 7.95 3 
Nakhon Si Thammarat Don Mueang Nok Air 1,615 2.65 5,400 8.87 4 

  Thai Airasia 1,673 2.75 4,879 8.01 3 
  Thai Lion Air 1,245 2.04 5,270 8.65 3 

Nan Don Mueang Nok Air 1,569 2.84 3,952 7.16 1 
  Thai Airasia 1,215 2.20 4,439 8.04 3 

Narathiwat Don Mueang Thai Airasia 2,779 3.29 5,860 6.93 2 
Phitsanulok Don Mueang Nok Air 1,101 3.43 2,503 7.80 1 

  Thai Airasia 1,075 3.35 2,935 9.14 3 
  Thai Lion Air 845 2.63 2,145 6.68 1 

Phuket Don Mueang Nok Air 1,120 1.60 5,485 7.86 7 
  Thai Airasia 1,869 2.68 6,308 9.04 15 
  Thai Lion Air 900 1.29 4,890 7.01 5 
 Suvarnabhumi Thai Airasia 2,355 3.37 6,355 9.10 4 
  Thai Vietjet 1,350 1.93 5,600 8.02 9 

Ranong Don Mueang Thai Airasia 1,776 3.42 4,547 8.76 1 
Roi Et Don Mueang Thai Airasia 1,215 2.87 3,710 8.77 3 

Sakon Nakhon Don Mueang Nok Air 1,522 2.76 4,812 8.72 2 
  Thai Airasia 1,888 3.42 4,102 7.43 1 

Surat Thani Don Mueang Nok Air 1,335 2.41 4,092 7.40 3 
  Thai Airasia 1,355 2.45 4,664 8.43 5 
  Thai Lion Air 995 1.80 3,145 5.69 3 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,610 2.91 2,900 5.24 2 

Suvarnabhumi Chiang Mai Thai Airasia 1,234 2.18 5,299 9.36 6 
  Thai Vietjet 890 1.57 3,400 6.01 10 
 Chiang Rai Thai Vietjet 1,090 1.61 3,400 5.04 3 
 Hat Yai Thai Vietjet 1,260 1.63 6,000 7.76 4 
 Khon Kaen Thai Vietjet 890 2.29 3,200 8.25 2 
 Krabi Thai Airasia 1,467 2.19 3,523 5.27 1 
  Thai Vietjet 970 1.45 3,300 4.93 3 
 Phuket Thai Airasia 1,280 1.83 4,925 7.06 3 
  Thai Vietjet 990 1.42 4,800 6.88 11 
 Surat Thani Thai Vietjet 1,110 2.01 3,300 5.97 2 
 Ubon Ratchathani Thai Vietjet 550 1.14 3,500 7.23 2 
 Udon Thani Thai Vietjet 1,020 2.24 3,800 8.33 3 

Trang Don Mueang Nok Air 1,849 2.50 4,092 5.53 2 
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Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Max of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

  Thai Airasia 2,375 3.21 5,897 7.97 2 
  Thai Lion Air 1,185 1.60 6,505 8.79 3 

Ubon Ratchathani Don Mueang Nok Air 1,335 2.76 4,251 8.78 4 
  Thai Airasia 1,215 2.51 4,000 8.26 3 
  Thai Lion Air 900 1.86 3,445 7.12 2 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,040 2.15 3,900 8.06 2 

Udon Thani Don Mueang Nok Air 1,148 2.52 3,812 8.36 3 
  Thai Airasia 1,425 3.13 4,019 8.81 4 
  Thai Lion Air 545 1.20 3,835 8.41 3 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,350 2.96 3,950 8.66 3 

หมายเหตุ: จ านวนเที ยวบินข้างต้นเป็นจ านวนเที ยวบินที มีให้บริการ ณ วันที  กพท. ตรวจสอบ 

จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที ให้บริการในกลุ่มที ควบคุมค่าโดยสาร  
ในเส้นทางบินที มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร และให้บริการแบบต้นทุนต  า ซึ งมีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตร ในไตรมาส 2/2567 พบว่า เส้นทางที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) -นราธิวาส 
มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 7,090 บาท มีสายการบินให้บริการรายเดียว คือ ไทยแอร์เอเชีย ส่วนค่าโดยสารต  าสุด 
ของเส้นทางกลุ่มนี้ ได้แก่ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง)-พิษณุโลก มีค่าโดยสารต  าสุดเท่ากับ 445 บาท มีสายการบิน
ให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ 

เมื อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางที มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที สุด คือ เส้นทาง
บุรีรัมย์-กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 9.37 บาท มีสายการบินให้บริการ 2  ราย 
ได้แก่ นกแอร์ และไทยแอร์เอเชีย  

ส าหรับเส้นทางที มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต  าสุด คือ เส้นทางเชียงใหม่-กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารต่อ
กิโลเมตรต  าสุดเท่ากับ 0.96 บาทต่อกิโลเมตร มีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และ
ไทยไลอ้อนแอร์ 

ส่วนเส้นทางบินที มีจ านวนเที ยวบินต่อวันสูงสุด 6 อันดับแรก มีดังนี้  
(1) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)-เชียงใหม่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการสูงสุด 6 เที ยวบิน

ต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการสูงสุด 15 เที ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการสูงสุด 5 เที ยวบินต่อวัน 
โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที  5,299 บาท หรือ 9.36 บาทต่อกิโลเมตร 
ส่วนสายการบินที มีค่าโดยสารต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารต  าสุดอยู่ที  995 บาท หรือ 1.76 บาทต่อกิโลเมตร 

(2) เชียงใหม-่กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการสูงสุด 6 เที ยวบิน
ต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการสูงสุด 16 เที ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการสูงสุด 5 เที ยวบินต่อวัน 
โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที  5,299 บาท หรือ 9.36 บาทต่อกิโลเมตร 
ส่วนสายการบินที มีค่าโดยสารต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารต  าสุดอยู่ที  545 บาท หรือ 0.96 บาทต่อกิโลเมตร 
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(3) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)-หาดใหญ่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการสูงสุด 3 
เที ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการสูงสุด 8 เที ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการสูงสุด 5 เที ยวบิน
ต่อวัน โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ นกแอร์ มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที  6,260 บาท หรือ 8.10 บาทต่อกิโลเมตร 
และสายการบินที มีค่าโดยสารต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารต  าสุดอยู่ที  1,445 บาท หรือ 1.87 บาทต่อกิโลเมตร 

(4) หาดใหญ่–กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการสูงสุด  
3 เที ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการสูงสุด 8 เที ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการสูงสุด 6 เที ยวบินต่อวัน 
โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุดและต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที  6,815 บาท หรือ 8.82 บาท
ต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต  าสุดอยู่ที  900 บาท หรือ 1.16 บาทต่อกิโลเมตร 

(5) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)-ภูเก็ต: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการสูงสุด 8 เที ยวบิน
ต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการสูงสุด 16 เที ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการสูงสุด 6 เที ยวบินต่อวัน 
โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที  6,308 บาท หรือ 9.04 บาทต่อกิโลเมตร 
และสายการบินที มีค่าโดยสารต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารต  าสุดอยู่ที  1,245 บาท หรือ 1.78 บาทต่อกิโลเมตร 

(6) ภูเก็ต–กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการสูงสุด 7 เที ยวบิน
ต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการสูงสุด 15 เที ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการสูงสุด 5 เที ยวบินต่อวัน 
โดยสายการบินที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที  6,308 บาท หรือ 9.04 บาทต่อกิโลเมตร 
และสายการบินที มีค่าโดยสารต  าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารต  าสุดอยู่ที  900 บาท หรือ 1.29 บาทต่อกิโลเมตร 

จากการตรวจสอบราคาในกลุ่มที ควบคุมค่าโดยสาร ในเส้นทางที มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร  
ซึ  งควบคุมค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ในภาพรวมพบว่า สายการบินที  มีค่าโดยสารเฉลี  ยต่อ
กิโลเมตรที ต  าที สุด คือ ไทยเวียตเจ็ท โดยมีค่าเฉลี ยอยู่ที  3.09 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนสายการบินที มีค่าโดยสาร
เฉลี ยต่อกิโลเมตรที สูงที สุด คือ ไทยแอร์เอเชีย โดยมีค่าเฉลี ยอยู่ที  6.23 บาทต่อกิโลเมตร  

3.3 การก่าหนดค่าโดยสารต่่ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร  
ค่าโดยสารอัตราต  ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร เป็นระดับค่าโดยสารที ต  ากว่าต้นทุนต่อกิโลเมตร อย่างไรก็ตาม 

การตั้งราคาลักษณะดังกล่าวมักจะเป็นการตั้งราคาเพื อท าโปรโมชั น ซึ งสายการบินจะมีการจ ากัดจ านวนที นั ง 
ที น ามาจ าหน่าย จึงไม่สามารถสรุปได้ว่าพฤติกรรมดังกล่าวเป็นการท าลายตลาดได้อย่างชัดเจน  

จากการตรวจสอบการก าหนดค่าโดยสารต  าสุดในกลุ่มเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสาร และมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร มีสายการบินที ก าหนดค่าโดยสารต  ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร ดังนี้  

สายการบิน 
จ่านวนเสน้ทางที่มีค่าโดยสาร 
ต่่ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร 

(เส้นทาง) 

ค่าโดยสารต่่าสุด 
ต่อกิโลเมตร  

(บาทต่อกิโลเมตร) 

เส้นทางที่มีค่าโดยสาร 
ต่อกิโลเมตรต่่าสุด 

ไทยไลอ้อนแอร ์ 1 0.96 เชียงใหม่-กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) 

จากข้อมูลข้างต้น พบว่า สายการบินที ก าหนดค่าโดยสารต  ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 1 ราย คือ
ไทยไลอ้อนแอร์ มีเส้นทางที มีค่าโดยสารต  ากว่า 1 บาท จ านวน 1 เส้นทาง คือ เส้นทางเชียงใหม่-กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) 
มีค่าโดยสารต  าสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 0.96 บาท ซึ งเมื อเปรียบเทียบกับไตรมาสที ผ่านมา พบว่า มีจ านวนเส้นทางที มี
ค่าโดยสารต  ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตรเท่ากันกับไตรมาสที ผ่านมา คาดว่าอาจเนื องมาจากไตรมาสนี้ยังคงอยู่ในช่วงที มี
เทศกาลและวันหยุดยาวต่าง ๆ ท าให้มีความต้องการการเดินทางสูง ท าให้สายการบินมีการก าหนดราคาโปรโมชั น
น้อยลง 
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4. สรุปภาพรวมสถานการณ์การให้บริการเส้นทางภายในประเทศไตรมาส 2/2567 รายสายการบิน 

4.1 จ่านวนเส้นทางบิน 
4.1.1 สัดส่วนจ ำนวนเส้นทำงบิน 

  สายการบินที ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศมี 6 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส การบินไทย ไทยแอร์
เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ทั้งนี้ สัดส่วนจ านวนเส้นทางภายในประเทศแบบเที ยวเดียว (One-way) 
จ าแนกตามสายการบินที ยังคงมีการให้บริการในช่วงไตรมาส 2/2567 สรุปได้ตามภาพที  1 

ภาพที  1 สัดส่วนเส้นทางภายในประเทศจ าแนกตามสายการบิน ไตรมาส 2/2567 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของแตล่ะสายการบิน 

จากข้อมูล ณ ไตรมาส 2/2567 พบว่า ไทยแอร์เอเชีย มีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศสูงสุดคิดเป็นร้อยละ 32 
รองลงมาคือ นกแอร์ มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 17 บางกอกแอร์เวย์ส มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 16 ไทยไลอ้อนแอร์ 
มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 15 ไทยเวียตเจ็ท มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 12 และการบินไทย มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 8  

4.1.2 กำรเปลี่ยนแปลงจ ำนวนเส้นทำงบิน 
  การตรวจสอบการเปลี ยนแปลงจ านวนเส้นทางบินของแต่ละสายการบินจะเปรียบเทียบจ านวนเส้นทางบิน 

ในไตรมาสก่อนหน้า คือ แบบ Quarter on Quarter (QoQ) และเปรียบเทียบกับจ านวนเส้นทางบินในไตรมาส
เดียวกันของปีก่อน คือ แบบ Year on Year (YoY) โดยผลการตรวจสอบการเปลี ยนแปลงเส้นทางบินสรุปได้ตาม
ภาพที  2 และ 3 
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ภาพที  2 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางบินภายในประเทศของแต่ละสายการบินแบบเที ยวเดียว (One Way) ไตรมาส 
1/2567 และไตรมาส 2/2567 (QoQ)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

ข้อมูลการเปลี ยนแปลงจ านวนเส้นทางบินที สายการบินแต่ละรายมีการให้บริการใน ไตรมาส 2/2567 
เปรียบเทียบกับไตรมาสก่อน สรุปได้ดังนี้  

- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการเพิ มข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้า 2 เส้นทาง 
- นกแอร์ มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการเท่ากับไตรมาสก่อนหน้า 
- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า 2 เส้นทาง 
- ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเส้นทางบินเท่ากับไตรมาสก่อนหน้า 
- ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนเส้นทางบินเท่ากับไตรมาสก่อนหน้า 
- การบินไทย มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า 2 เส้นทาง  

จากการเปรียบเทียบข้อมูลจ านวนเส้นทางบินในไตรมาส 2/2567 เปรียบเทียบกับไตรมาส 1/2567 พบว่า 
สายการบินส่วนใหญ่ให้บริการเส้นทางบินเท่ากับไตรมาสก่อนหน้า ส่วนบางกอกแอร์เวย์มีเส้นทางบินเพิ มขึ้น ในขณะที 
ไทยแอร์เอเชีย และการบินไทย มีเส้นทางการบินลดลง  
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ภาพที  3 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางบินภายในประเทศของแต่ละสายการบินแบบเที ยวเดียว (One Way) ไตรมาส 
2/2566 และไตรมาส 2/2567 (YoY)  

 
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

ข้อมูลการเปลี ยนแปลงจ านวนเส้นทางบินที สายการบินแต่ละรายมีการให้บริการในไตรมาส 2/2567 
เปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน สรุปได้ดังนี้  

- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการเพิ มขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 4 เส้นทาง 
- นกแอร์ มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 12 เส้นทาง 
- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 6 เส้นทาง 
- ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 2 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการเท่ากับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน  
- ไทยสมายล์ เลิกประกอบกิจการตั้งแต่วันที  1 มกราคม 2567  
- การบินไทย มีจ านวนเส้นทางบินให้บริการเพิ มขึ้น 16 เส้นทาง เนื องจากการบินไทยได้เริ มท าการบิน

ภายในประเทศเมื อวันที  1 ตุลาคม 2566 จึงไม่มีข้อมูลในการเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
จากการเปรียบเทียบข้อมูลจ านวนเส้นทางบินในไตรมาส 2/2567 พบว่า สายการบินส่วนใหญ่ให้บริการ

เส้นทางบินลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน ในขณะที บางกอกแอร์เวย์สเป็นเพียงรายเดียวที มีเส้นทางการบิน
เพิ มข้ึน  
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Bangkok Airways Nok Air Thai AirAsia Thai Lion Air Thai Vietjet Thai Airways

2567Q1 796 717 1531 473 504 424

2567Q2 734 552 1399 424 489 435
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4.2 การเปลี่ยนแปลงจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ 
นอกจากจ านวนเส้นทางบินแล้ว ความสามารถในการให้บริการขึ้นอยู่กับจ านวนเที ยวบินที ให้บริการด้วย  

โดยข้อมูลเปรียบเทียบค่าเฉลี ยจ านวนเที ยวบินเส้นทางภายในประเทศต่อสัปดาห์ของไตรมาสปัจจุบัน  
กับไตรมาสก่อนหน้า (QoQ) และเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) แสดงตามภาพที  4 และ 5   

ภาพที  4 เปรียบเทียบจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศแบบเที ยวเดียว 
(One-way) ไตรมาส 1/2567 กับไตรมาส 2/2567 (QoQ)  

 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที มา: ฐานข้อมูล OAG  

ข้อมูลการเปลี ยนแปลงจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ของแต่ละสายการบินในไตรมาส 2/2567 เปรียบเทียบกับ 
ไตรมาสก่อน สรุปได้ดังนี้  

-  บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 7.8 
-  นกแอร์ มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 23.0 
-  ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 8.6  
-  ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 10.3 
-  ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 3.0 
-  การบินไทย มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสก่อนร้อยละ 2.6   

เมื อเปรียบเทียบจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า  
สายการบินส่วนใหญ่มีการลดจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ โดยนกแอร์ มีสัดส่วนการลดลงของจ านวนเที ยวบินต่อ
สัปดาห์มากที สุด (165 เที ยวบินต่อสัปดาห์) ส่วนการบินไทยเป็นเพียงสายการบินเดียวที มีสัดส่วนจ านวนเที ยวบิน
เพิ มข้ึน (11 เที ยวบินต่อสัปดาห์)  
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ภาพที  5 เปรียบเทียบจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศแบบเที ยวเดียว 
(One-way) ไตรมาส 2/2566 กับไตรมาส 2/2567 (YoY) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที มา: ฐานข้อมูล OAG 

ข้อมูลการเปลี ยนแปลงจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ของแต่ละสายการบินในไตรมาส 2/2567 เปรียบเทียบกับ 
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) สรุปได้ดังนี้  

-  บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 4.8 
-  นกแอร์ มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 3.0 
-  ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห ์เพิ มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 9.4  
-  ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 8.0 
-  ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 4.9 
-  ไทยสมายล์ หยุดท าการบินตั้งแต่วันที  1 มกราคม 2567 
-  การบินไทย มีจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ เพิ มขึ้น แต่เนื องจากการบินไทยได้เริ มท าการบิน

ภายในประเทศเมื อวันที  1 ตุลาคม 2566 จึงไม่มีข้อมูลในการเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน    
เมื อเปรียบเทียบจ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) 

พบว่า สายการบินส่วนใหญ่มีการเพิ มเที ยวบินต่อสัปดาห์ โดยไทยแอร์เอเชีย มีสัดส่วนการเพิ มของจ านวน
เที ยวบินมากที สุด (120 เที ยวบินต่อสัปดาห์) ส่วนไทยเวียตเจ็ท มีสัดส่วนจ านวนเที ยวบินลดลงมากที สุด (25 เที ยวบินต่อ
สัปดาห์)  

4.3 การเปลี่ยนแปลงจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 
เนื องจากสายการบินอาจมีการใช้อากาศยานต่างกันและมีการจัดจ านวนที นั งในอากาศยานต่างกัน ดังนั้น 

ความสามารถในการให้บริการของสายการบินยังสามารถประเมินได้จากจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ โดยข้อมูล
เปรียบเทียบค่าเฉลี ยจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ของไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อนหน้า (QoQ) และเปรียบเทียบกับ
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) แสดงตามภาพที  6 และ 7  
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ภาพที  6 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 1/2567 
และ ไตรมาส 2/2567 (QoQ)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที มา: ฐานข้อมูล OAG 

ข้อมูลการเปลี ยนแปลงจ านวนที นั งต่อสัปดาห์รายสายการบินในไตรมาส 2/2567 เปรียบเทียบกับไตรมาส 
1/2567 สรุปได้ดังนี้  

- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 9.9 
- นกแอร์ มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 23.0 
- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 8.6 
- ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 11.4 
- ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสก่อนร้อยละ 0.5 
- การบินไทย มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสก่อนร้อยละ 1.2 

เมื อเปรียบเทียบจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ของไตรมาส 2/2567 กับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่าสายการบิน 
 2 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท และการบินไทย มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์เพิ มขึ้น โดยเพิ มขึ้นจ านวน 433 – 834 ที นั งต่อ
สัปดาห์ ในขณะที สายการบินอีก 4 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์  
มีที นั งต่อสัปดาห์ลดลง โดยนกแอร์มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงมากที สุดถึง 31,141 ที นั งต่อสัปดาห์ อันเนื องมาจาก
การลดจ านวนเที ยวบินลง 
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ภาพที  7 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั ่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ  
ไตรมาส 2/2566 กับไตรมาส 2/2567 (YoY) 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
ที มา: ฐานข้อมูล OAG 

ข้อมูลการเปลี ยนแปลงจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ของสายการบินในไตรมาส 2/2567 เปรียบเทียบกับ                
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน สรุปได้ดังนี้  

- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 0.9 
- นกแอร์ มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 1.3 
- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 9.9 
- ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์เพิ มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 8.5 
- ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 4.2 
- ไทยสมายล์ หยุดท าการบินตั้งแต่วันที  1 มกราคม 2567 เป็นต้นไป 
- การบินไทย เริ มกลับมาท าการบินเส้นทางภายในประเทศอีกครั้งตั้งแต่วันที  1 ตุลาคม 2566 

เมื อพิจารณาเปรียบเทียบจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาส 2/2567 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
(YoY) พบว่า สายการบินจ านวน 3 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนที นั ง
ต่อสัปดาห์เพิ มขึ้น โดยเพิ มขึ้นจ านวน 685-22,945 ที นั งต่อสัปดาห์ ส่วนสายการบินอีก 2 ราย ได้แก่ นกแอร์ และ
ไทยเวียตเจ็ท มีจ านวนที นั งต่อสัปดาห์ลดลง โดยลดลงจ านวน 1,381-4,070 ที นั งต่อสัปดาห์ 
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5. การแข่งขันด้านราคาค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาส 2/2567 

5.1 กลุ่มเส้นทางบินที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
จากภาพที  8 และ 9 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต  าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทาง

ที ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ งส่วนใหญ่เป็นเส้นทางเชื อมโยงระหว่างภูมิภาคที ภาครัฐต้องการส่งเสริมให้สายการบิน 
เข้ามาให้บริการ โดยในไตรมาสนี้มีสายการบินให้บริการ จ านวน 5 ราย ได้แก ่บางกอกแอร์เวย์ส นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย 
ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท สรุปผลการวิเคราะห์ได้ดังนี้ 

เมื อพิจารณากลุ่มเส้นทางที ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ในไตรมาส 2/2567 พบว่า บางกอกแอร์ เวย์ส  
มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 14.50 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที ไทยเวียตเจ็ท เรียกเก็บค่าโดยสารต  าสุดน้อยที สุด
เท่ากับ 1.41 บาทต่อกิโลเมตร 

ภาพที  8 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที ไม่ควบคุม 
ค่าโดยสาร ไตรมาส 2/2567 และไตรมาส 1/2567 (QoQ)  

 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า บางกอก
แอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดคงเดิมคือ 14.50 ต่อกิโลเมตร ส่วนนกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท 
มีค่าโดยสารสูงสุดลดลง 0.40, 0.60, 0.32 และ 3.24 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 6.11, 9.08, 6.78 และ 
44.51 ตามล าดับ ดังนั้นในภาพรวมของค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2567 ลดลงจากไตรมาส
ก่อนหน้า 

- เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า สายการบิน
จ านวน 3 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย มีค่าต  าสุดลดลง โดยบางกอกแอร์เวยส์ลดลงมากที สุด
ที  1.87 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 38.64 รองลงมาคือนกแอร์และไทยแอร์เอเชียลดลงที  0.25, 0.06 
บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 8.28 และ 4 ตามล าดับ ส่วนไทยเวียตเจ็ท และไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสาร
ต  าสุดเพิ มขึ้น 0.43 และ 0.18 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 43.88 และ 11.92 ตามล าดับ ดังนั้น  
ในภาพรวมค่าโดยสารต  าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2567 ลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า 

จะเห็นได้ว่า ในภาพรวมทิศทางค่าโดยสารของเส้นทางบินกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 2/2567  
มีแนวโน้มลดลงจากไตรมาส 1/2567 
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ภาพที  9 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที ไม่ควบคุม 
ค่าโดยสาร ไตรมาส 2/2566 และไตรมาส 2/2567 (YoY)  

 
 

 

 

 

 

 

 
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY)  
พบว่าบางกอกแอร์เวย์ส นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารสูงสุดลดลงเท่ากับ 0.21, 0.60, 
1.62 และ 4.51 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ หรือคิดเป็นร้อยละ 1.43, 7.98, 26.91 และ 52.75 ตามล าดับ  
ส่วนไทยแอร์เอเชียเป็นรายเดียวที มีค่าโดยสารสูงสุดเพิ มขึ้นที  0.54 บาทต่อกิโลเมตรหรือคิดเป็นร้อยละ 9.87 ดังนั้น 
ในภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2567 ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

- เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า 
สายการบินทุกรายมีค่าโดยสารต  าสุดเพิ มขึ้น โดยบางกอกแอร์เวย์ส นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และ
ไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารสูงสุดเพิ มขึ้น 0.85, 0.26, 0.43, 0.92 และ 0.52 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 
40.09, 10.36, 42.57, 119.48 และ 58.43 ตามล าดับ ดังนั้น ในภาพรวมค่าโดยสารต  าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 
2/2567 เพิ่มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

5.2 กลุ่มเส้นทางบินที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
จากภาพที  10 และ 11 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต  าสุดต่อกิ โลเมตรของสายการบิน 

ที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก  
โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการใน 10 เส้นทาง  

เมื อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2567 พบว่า บางกอกแอร์เวย์สเรียกเก็บ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 18.12 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนค่าโดยสารต  าสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 8.08 บาทต่อ
กิโลเมตร  
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ภาพที  10 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที มีระยะทางบิน 
ไม่ เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิ โลเมตร)  
ไตรมาส 1/2567 และไตรมาส 2/2567 (QoQ)  

 
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน  

เมื อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน  (QoQ) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
ในกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สไม่เปลี ยนแปลงจากไตรมาสก่อน
ส่วนค่าโดยสารต  าสุดต่อกิโลเมตรลดลงจากไตรมาสที ผ่านมา 1.28 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 16.8 

ภาพที  11 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที มีระยะทางบิน 
ไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 
2/2566 และไตรมาส 2/2567 (YoY)  

 
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
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เมื อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน  (YoY) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุด 
ต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 0.65 บาทต่อกิโลเมตร หรือ 
คิดเป็นร้อยละ 3.4 ในขณะที ค่าโดยสารต  าสุดต่อกิโลเมตรเพิ มขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 0.07 บาทต่อ
กิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 1.1 

5.3 กลุ่มเส้นทางบินและบริการแบบเต็มรูปแบบท่ีก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร 

จากภาพที  12 และ 13 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต  าสุดในกลุ่มเส้นทางที มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร 
และเป็นกลุ่มเส้นทางบินที สายการบินให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ซึ งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 
เส้นทางบินในกลุ่มดังกล่าวจะออกจากและสิ้นสุดการเดินทาง ณ สนามบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) โดยมีสายการบิน
ให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส และการบินไทย โดยมีผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

เมื อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร  
ในไตรมาส 2/2567 พบว่า การบินไทยเรียกเก็บค่าโดยสารต  าสุดน้อยที สุดเท่ากับ 2.49 บาทต่อกิโลเมตร และ
เรียกเก็บอัตราค่าโดยสารสูงสุด เท่ากับ 12.73 บาทต่อกิโลเมตร 

ภาพที  12 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่าง ไตรมาส 1/2567 และไตรมาส 2/2567 (QoQ) 
ในเส้นทางท่ีให้บริการเต็มรูปแบบท่ีมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร 

 

 

 

 

 

 
        
 

 

ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร ใน
ไตรมาส 1/2567 กับไตรมาส 2/2567 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดลดลง 0.03 บาทต่อกิโลเมตร 
หรือคิดเป็นร้อยละ 0.26 และการบินไทยมีค่าโดยสารสูงสุดเพิ มขึ้น 0.04 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.32 
ดังนั้น ภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ ในไตรมาส 2/2567 เพิ่มขึ้นจากไตรมาสก่อน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ในไตรมาส 1/2567 กับไตรมาส 2/2567 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ และการบินไทยมีค่าโดยสารต  าสุดลดลง จาก
ไตรมาสก่อน 0.90 และ 0.17 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 24.86 และ 6.39 ตามล าดับ ดังนั้น ในภาพรวม 
ค่าโดยสารต  าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2567 ลดลงจากไตรมาสก่อน 
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จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารในเส้นทางบินกลุ่มที มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2567 ในภาพรวม
ค่าโดยสารสูงสุดและต  าสุดนั้นลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า ซึ งเนื องมาจากมาตรการระยะสั้น ในช่วงเทศกาล
สงกรานต์ซึ งประชาชนมีความต้องการเดินทางสูง โดยสายการบินได้จัดโปรโมชั นบัตรโดยสารราคาพิเศษส าหรับ
เที ยวบินพิเศษที เพิ มขึ้นเพื อแก้ไขปัญหาราคาบัตรโดยสารเครื องบินแพงในช่วงเทศกาล รวมถึงช่วยลดค่าใช้จ่าย
ในการเดินทางของประชาชนด้วย   

ภาพที  13 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่าง ไตรมาส 2/2566 และไตรมาส 2/2567 (YoY) ในเส้นทาง
ที่ให้บริการเต็มรูปแบบท่ีมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร 

  
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร ในไตรมาส 
2/2567 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า บางกอกแอร์เวย์สมีค่าโดยสารสูงสุดลดลงจากไตรมาส
เดียวกันของปีก่อน โดยมีค่าโดยสารสูงสุดลดลง 0.03 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.26 ส าหรับการบินไทย
เริ มท าการบินในไตรมาส 4/2566 เป็นไตรมาสแรกจึงยังไม่มีอัตราที สามารถเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน
ได้ ในขณะที ไทยสมายล์หยุดท าการบินตั้งแต่ไตรมาส 1/2567 ดังนั้น ภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้
ในไตรมาส 2/2567 ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร ในไตรมาส 
2/2567 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า บางกอกแอร์เวย์สมีค่าโดยสารต  าสุดเพิ มขึ้นจากไตรมาส
เดียวกันของปีก่อน โดยมีค่าโดยสารต  าสุดเพิ มขึ้น 0.21 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 8.37 ส าหรับการบินไทย
เริ มท าการบินไตรมาส 4/2566 เป็นไตรมาสแรกจึงยังไม่มีอัตราที สามารถเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อนได้ 
ในขณะที ไทยสมายล์หยุดท าการบินตั้งแต่ไตรมาส 1/2567 ดังนั้น ภาพรวมค่าโดยสารต  าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ใน
ไตรมาส 2/2567 เพิ่มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารในเส้นทางบินกลุ่มที มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2567 ในภาพรวม
ค่าโดยสารต  าสุดเปลี ยนแปลงเพิ มข้ึนจากไตรมาส 2/2566 เนื องจากความต้องการเดินทางทางอากาศของประชาชน
เพิ มสูงขึ้น ท าให้มีช่วงการกระจายของระดับค่าโดยสารมากขึ้น ซึ งเป็นไปตามกลไกของตลาด 
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5.4 กลุ่มเส้นทางบินที่ให้บริการแบบต้นทุนต่่าที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
จากภาพที  14 และภาพที  15 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต  าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที ให้บริการแบบ

ต้นทุนต  าที มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ซึ งก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  
โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท 
สรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

เมื อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางบินที มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  
ในไตรมาส 2/2567 พบว่า นกแอร์ เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที สุดเท่ากับ 9.37 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ 
ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ซึ งเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 9.36, 8.82  และ 8.66 บาทต่อ
กิโลเมตร ตามล าดับ ส่วนค่าโดยสารต  าสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2567 พบว่า ไทยไลอ้อนแอร์ เรียกเก็บ 
ค่าโดยสารต  าสุดน้อยที สุดเท่ากับ 0.96 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ ไทยเวียตเจ็ท นกแอร์ และไทยแอร์เอเชีย 
เรียกเก็บค่าโดยสารต  าสุดเท่ากับ 1.14, 1.60 และ 1.70 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ  

ภาพที  14 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่าง ไตรมาส 1/2567 กับไตรมาส 2/2567 (QoQ) ในเส้นทางบิน 
ที่ให้บริการแบบต้นทุนต่่าที่มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร 

         
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร
ในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า ไทยเวียตเจ็ทมีค่าโดยสารสูงสุดลดลง 0.42 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนนกแอร์  
และไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารสูงสุดเพิ มขึ้น 0.12 และ 0.42 บาทต่อกิโลเมตร และไทยแอร์เอเชีย มีค่าโดยสาร
สูงสุดเท่ากับไตรมาสก่อน ท าให้ภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2567 เพิ่มขึ้นจากไตรมาสก่อน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร
ในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า ไทยเวียตเจ็ทมีค่าโดยสารต  าสุดลดลง 0.06 บาทต่อกิโลเมตร ส่วน 
สายการบินอื น ๆ มีค่าโดยสารต  าสุดเพิ มขึ้น ดังนี้ ไทยแอร์เอเชียเพิ มขึ้น 0.40 บาทต่อกิโลเมตร นกแอร์เพิ มขึ้น 0.06 
บาทต่อกิโลเมตร และไทยไลอ้อนแอร์เพิ มขึ้น 0.54 บาทต่อกิโลเมตร ท าให้ภาพรวมค่าโดยสารต  าสุดต่อกิโลเมตร
ของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2567 เพิ่มข้ึนจากไตรมาสก่อน 

จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ประจ าไตรมาส 
2/2567 ในภาพรวมราคาค่าโดยสารสูงขึ้นจากไตรมาสก่อน เนื องจากเป็นช่วงวันหยุดเทศกาล และวันหยุดยาว
ติดต่อกันหลายวัน โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสงกรานต์ ท าให้มีความต้องการเดินทางทางอากาศของประชาชน 
เพิ มสูงขึ้น ค่าโดยสารจึงมีการปรับตัวสูงขึ้นตามปริมาณความต้องการอันเป็นไปตามกลไกตลาด    
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ภาพที  15 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างไตรมาส 2/2566 กับไตรมาส 2/2567 (YoY) ในเส้นทางบิน 
ที่ให้บริการแบบต้นทุนต่่าที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 

 
ที มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาท 
ต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2567 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ไทยเวียตเจ็ท ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์
มีค่าโดยสารสูงสุดลดลง 0.33, 0.03 และ 0.12 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ส่วนนกแอร์ มีค่าโดยสารสูงสุดเพิ มขึ้น 
0.03 บาทต่อกิโลเมตร ท าให้ภาพรวมการเปลี ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้มีทิศทางปรับตัวลดลง
จากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนเล็กน้อย 

เมื อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางบินที มีเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาส 2/2567 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ทุกสายการบินมีค่าโดยสารต  าสุดเพิ มขึ้น ดังนี้  
ไทยเวียตเจ็ทเพิ มขึ้น 0.35 บาทต่อกิโลเมตร ไทยแอร์เชียเพิ มขึ้น 0.40 บาทต่อกิโลเมตร นกแอร์เพิ มขึ้น 0.06 บาทต่อ
กิโลเมตร และไทยไลอ้อนแอร์เพิ มขึ้น 0.54 บาทต่อกิโลเมตร ท าให้ภาพรวมการเปลี ยนแปลงค่าโดยสารต  าสุดของ
เส้นทางกลุ่มนี้มีทิศทางปรับตัวเพิ่มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน  

จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารในเส้นทางบินกลุ่มที มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2567  
ในภาพรวมปรับตัวสูงขึ้นจากไตรมาส 1/2567 ซึ งคาดว่าเกิดจากความต้องการการเดินทางที เริ มกลับเข้าสู่ภาวะปกติ
หลังจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 คลี คลายลง ท าให้ราคาค่าโดยสารมีการปรับเพิ มสูงขึ้นตาม
ปริมาณความต้องการโดยเฉพาะในช่วงไตรมาส 2/2567 ซึ งเป็นช่วงเทศกาลและวันหยุดยาว ปริมาณการเดินทาง
ของประชาชนจึงเพิ มสูงขึ้น 
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6. สรุปภาพรวมสถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศไตรมาส 2/2567  

ในการติดตามตรวจสอบการเรียกเก็บค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศ โดยรวบรวมข้อมูลจากเว็บไซต์
ของสายการบินที ให้บริการทั้งหมด 6 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส การบินไทย ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ 
และไทยเวียตเจ็ท สรุปภาพรวมในไตรมาส 2/2567 ได้ดังนี ้

ผลจากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารสายการบินที ให้บริการในกลุ่มเส้นทางบินที ไม่ควบคุมค่าโดยสาร พบว่า 
มีการให้บริการจ านวน 30 เส้นทางบิน เส้นทางบินที มีค่าโดยสารสูงสุดของชั้นโดยสารชั้นประหยัด มีราคาเท่ากับ 
9,350 บาทต่อเที ยว ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่-สมุย ส่วนเส้นทางที มีค่าโดยสารต  าสุด มีราคาเท่ากับ 1,245 บาทต่อ
เที ยว ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่-อู่ตะเภา 

สถานการณ์ค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางบินที ควบคุมค่าโดยสารโดยมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและมี
การเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ซึ งก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 22 บาทต่อกิโลเมตร พบว่า มีการให้บริการ
จ านวน 10 เส้นทางบิน โดยเส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ)-ตราด มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 4,750 บาท ส่วนเส้นทาง
ที มคี่าโดยสารต  าสุด มีราคาเท่ากับ 1,500 บาท ได้แก่ เส้นทางแม่ฮ่องสอน-ล าปาง  

ในกลุ่มเส้นทางบินที มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ซึ งก าหนด
เพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร พบว่า มีเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อน 2 เส้นทาง รวมมี
จ านวน 24 เส้นทาง โดยเส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ)-หาดใหญ่ มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 7,190 บาท ในขณะที 
เส้นทางขอนแก่น-กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารต  าสุดเท่ากับ 1,500 บาท  

ส าหรับสถานการณ์ค่าโดยสารของบริการแบบต้นทุนต  าในกลุ่มเส้นทางบินที มีระยะทางเกิน 300 กิโลเมตร 
ซึ งมีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร พบว่า มีเส้นทางให้บริการเท่ากับไตรมาสก่อน คือมีจ านวน 62 
เส้นทาง โดยเส้นทางที มีค่าโดยสารสูงสุด คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง)-นราธิวาส มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 
7,090 บาท ส่วนค่าโดยสารต  าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 445 บาท ซึ งเป็นค่าโดยสารราคาพิเศษและมีจ านวน 
ที นั งจ ากัด คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง)-พิษณุโลก 

จากข้อมูล ณ ไตรมาส 2/2567 พบว่า จ านวนเส้นทางบินในแต่ละสายการบินใกล้เคียงกับไตรมาสก่อน และ
แม้ว่าในไตรมาสนี้จะมีช่วงวันหยุดเทศกาลสงกรานต์รวมทั้งวันหยุดยาวต่าง ๆ แต่จ านวนเที ยวบิน และจ านวนที นั ง 
มีการปรับลดลงจากไตรมาสก่อนและไตรมาสเดียวกันของปีก่อน เนื องจากมีบางสายการบินประสบปัญหาอากาศยาน
ไม่พร้อมให้บริการ นอกจากนี้ เมื อเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า มีจ านวนที นั งและจ านวน
เที ยวบินเพิ มขึ้น เนื องจากความต้องการการเดินทางที เพิ มสูงขึ้นจากการยกเลิกมาตราการด้านสาธารณสุขต่างๆ 
เพื อป้องกันการระบาดของเชื้อไวรัสโควิด 19 ประกอบกับประชาชนมีความมั นใจและกลับมาใช้บริการการเดินทาง
ทางอากาศเพิ มขึ้น สายการบินต่างๆ จึงเริ มกลับมาเปิดให้บริการในเส้นทางต่าง ๆ เพิ มมากขึ้น เพื อรองรับความต้องการ
การเดินทางของผู้โดยสารที เพิ มสูงขึ้นกว่าปีที ผ่านมา และเมื อพิจารณาความสามารถในการให้บริการ พบว่า ในไตรมาส 
2/2567 สายการบินไทยแอร์เอเชียมีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 32 และมีการให้บริการ
จ านวนเที ยวบินต่อสัปดาห์และจ านวนที นั งต่อสัปดาห์มากที สุดด้วย  
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ตารางที  6 สรุปการเปลี ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุด–ต  าสุดเส้นทางบินภายในประเทศ ไตรมาส 2/2567 
เมื อเทียบกับไตรมาสก่อน 

ค่าโดยสาร 
จ่านวนเสน้ทาง 
ที่ค่าโดยสารเพ่ิม 

ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 

(%) 

จ่านวนเสน้ทาง 
ที่ค่าโดยสารลด 

ร้อยละการ
ลดลงเฉลี่ย 

(%) 

จ่านวนเสน้ทาง 
ที่ค่าโดยสาร 

ไม่เปลี่ยนแปลง 
ค่าโดยสารสูงสดุ 54 22.72 35 23.39 24 
ค่าโดยสารต  าสดุ 44 41.16 64 33.15 5 

  เมื อพิจารณาการเปลี ยนแปลงค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศที ให้บริการในไตรมาส 2/2567 
เทียบกับไตรมาส 1/2567 พบว่า ในภาพรวมค่าโดยสารในเส้นทางที ให้บริการในไตรมาส 2/2567 มีแนวโน้ม 
การก าหนดราคาสูงสุดและราคาต  าสุดที ค่อนข้างคงที จากไตรมาส 1/2567 เนื องจากต้นไตรมาสนี้ (เมษายน 2567) 
เป็นช่วงที มีวันหยุดเทศกาลสงกรานต์ ซึ งเป็นช่วงที ประชาชนมีความต้องการเดินทางเพื อท่องเที ยวและกลับ
ภูมิล าเนาเพิ มสูงขึ้น จึงส่งผลต่อการปรับเพิ มขึ้นของราคาค่าโดยสาร โดยค่าโดยสารสูงสุดปรับเพิ มขึ้นจากไตรมาส
ก่อนจ านวน 54 เส้นทาง หรือเพิ มข้ึนเฉลี ยร้อยละ 22.72 และค่าโดยสารต  าสุดปรับเพิ มข้ึนจ านวน 44 เส้นทางหรือ
เพิ มขึ้นเฉลี ยร้อยละ 41.16 และไม่มีการเปลี ยนแปลงจ านวน 24 เส้นทาง ในขณะที ในช่วงพฤษภาคม-มิถุนายน 
2567 เป็นช่วงที ความต้องการเดินทางค่อนข้างต  า สายการบินจึงต้องก าหนดราคาค่าโดยสารในราคาที ต  าลง 
เพื อจูงใจให้ผู้โดยสารมาใช้บริการเพิ มข้ึน โดยค่าโดยสารสูงสุดปรับลดลงจ านวน 35 เส้นทางหรือลดลงเฉลี ยร้อยละ 
23.39 และค่าโดยสารต  าสุดลดลงจ านวน 64 เส้นทาง หรือลดลงเฉลี ยร้อยละ 33.15 และไม่มีการเปลี ยนแปลง
จ านวน 5 เส้นทาง  
  ทั้งนี้ ในไตรมาส 3/2567 คาดว่าอัตราค่าโดยสารจะใกล้เคียงหรือปรับตัวในทิศทางลดลงเล็กน้อย   
เนื องจาก เป็นช่วง Low Season นอกจากนี้ จ านวนฝูงบินที ยังคงมีจ านวนน้อยกว่าช่วงก่อนสถานการณ์โควิด 19 
ท าให้ขีดความสามารถในการให้บริการของสายการบินอาจะไม่เพียงพอต่อปริมาณความต้องการเดินทางของ
ผู้โดยสาร จึงคาดว่าในไตรมาสถัดไประดับราคาค่าโดยสารจะยังคงรักษาระดับหรือปรับลดลงเล็กน้อยจากไตรมาสนี้ 
 

--------------------------------------------------------------- 
กองก ากับนโยบายและมาตรฐานทางเศรษฐกิจการบิน 

ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

สิงหาคม 2567 
 

  
 
 

 
 

  


