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รายงานสรุปผลการรับฟงความคิดเห็นรางขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  
ฉบับที่... วาดวยการขอและการออกใบอนุญาตดําเนินงานเกี่ยวกับวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นเก่ียวกับรางขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยฉบับท่ี... 
วาดวยการขอและการออกใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ จากผูเก่ียวของซ่ึงเปนประชาชนท่ัวไป ผานทางเว็บไซต
ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (www.caat.or.th)  ระหวางวันท่ี 20 กันยายน 2567 ถึงวันท่ี 5 ตุลาคม 2567 รวมระยะเวลาการรับฟงความคิดเห็น 
ท้ังสิ้น 15 วัน โดยมีผูแสดงความคิดเห็นเปนบุคคลธรรมดาและหนวยงานผูประกอบการในอุตสาหกรรมการบินรวม 9 ราย สรุปผลการรับฟงความคิดเห็นได ดังนี ้

ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
1) การกําหนดคํานิยามท่ีสํ า คัญของขอกําหนด  
เชน “การดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ” “ใบอนุญาต
ดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหาม
หรือตองดูแลเปนพิเศษ” “วัตถุอันตราย” และ
“สิ่งของหรือตองดูแลเปนพิเศษ” เปนตน 

• เหมาะสม เนื่องจาก ชัดเจนเขาใจงาย (ธราดล 
พรมขัดจา/Cathay Cargo) 

• เ หมาะสม  เนื่ อ ง จ าก  ส ามารถช วย ให
ผูปฏิบัติงานและหนวยงานท่ีเก่ียวของปฏิบัติตาม
ขอกําหนดและกฎหมายไดอยางถูกตอง (จรรยารักษ 
พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนใบอนุญาตสําหรับ
ตั้งแตเริ่มตนกระบวนการดําเนินงานจนถึงข้ันตอน
สุดทายของการดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตราย 
หรือสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ (Tanwarit 
Choojitarom/All Nippon Airways) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหใสคํานิยาม 
ของตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) ในรางขอ 4 
ดวย (นราวุธ งามดี/AOTGA) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) เปน
บริบทของ Cargo Security ซ่ึงในบริบทของขอกําหนดนี้
หมายถึงตัวแทนจัดการ (Handling Agent) ซ่ึ ง มี
ความหมายครอบคลุมการดํา เนินงานเ ก่ียวกับ 
วัตถุอันตรายมากกวา 

http://www.caat.or.th/
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
• ควรแก ไข เนื่ องจาก อาจจะยั งมีปญหา 

ในการตีความวาวัตถุอันตรายตามขอบังคับนี้จะตองนํา
พ.ร.บ. วัตถุอันตรายฯมาพิจารณาดวยหรือไม หรืออยู
ในบัญชีวัตถุอันตรายเดียวกันหรือไม และการตีความ
ของตางประเทศนาจะใชคําวา “สินคาอันตราย” 
มากกวา รวมท้ังขอสงสัยเก่ียวกับความหมายของ 
Hazardous substance และ Dangerous goods 
(ภภัสสร เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบิน
กรุงเทพเวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

• ควรแกไข เนื่องจาก 

1. คํานิยาม “การรับมอบ” (Receiving) เห็นควร
ให ใช คําวา  Acceptance เ พ่ือใหสอดคลองกับ  
DOC 9284 และ Annex 18 ซ่ึงเปนหนา ท่ีของ 
Operator’s Responsibility ท่ีระบุใน Annex 18 
Ch.8 และเปนท่ีรูจักในระดับสากลแก FAOC ดวย 

2. คํานิยาม “การจัดเก็บ” การกําหนดพ้ืนท่ี....
เทคนิค เชน การระบายอากาศ การแยกพ้ืนท่ี และ
ระบบดับเพลิง ซ่ึงในขอกําหนดทางเทคนิคไม มี
ขอกําหนดเจาะจงวาพ้ืนท่ีจัดเก็บตองมี การระบาย
อากาศ การแยกพ้ืนท่ี และระบบดับเพลิง ใหทบทวน
คํานิยามนี้ วาขอกําหนดดังกลาวมาจากฐานกฎหมาย
อ่ืนท่ีไมใชขอกําหนดทางเทคนิคหรือไม  หากไม
ดําเนินการตามนิยามนี้จะมีสวนผิดหรือไม ? 

• ต า ม  พ ร บ . ก า ร เ ดิ น อ า ก า ศ ใ ช คํ า ว า 
“วัตถุอันตราย” และนิยามครอบคลุมวัตถุอันตราย 9 

ประเภท ตาม ICAO Annex 18 และขอกําหนด 
ทางเทคนิค (DOC 9284) แลว 
 
 
 
 
 
 
 
 

• การ accept เปนกระบวนการหนึ่งของการรับมอบ  
ควรใชคําวา receiving เหมือนดิม 
 
 
 
 

• ในขอกําหนดทางเทคนิค (DOC 9284)  มีการ
กําหนดการแยกพ้ืนท่ี อยางไรก็ตามเห็นวาควรตัด เชน ... 
ออก 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
3. คํานิยาม “การขนถาย” ระบุไววา ... ลงจาก

อากาศยานท่ีเม่ือถึงสนามบินปลายทาง.. หากสินคา
เปน Transit Shipment ท่ีปลายทางไมใช ไทย  
แลวตองเอาลงจากเครื่องเพ่ือเหตุผลการจัดระวาง
บรรทุกใหม ซ่ึงตองนําลงจากเครื่องกอน กรณีนี้ 
คํานิยามจะครอบคลุมหรือไม? 

4. คํานิยาม “การขนสง” ดําเนินงานขนสงไปกับ
อากาศยานจากสนามบินตนทางไปยังปลายทาง การ
ขนสงนี้นับต้ังแต Phase of flight ท่ีเครื่อง Taxi เอง 
จนถึง Landing ปลายทางใชหรือไม ถาใชควรระบุให
ชัดเจนมากยิ่งข้ึน เพ่ือลดความสงสัย เพราะเขาใจวา
การดําเนินงานขนสงไปกับอากาศยานนั้นจะนับตั้งแต
การบรรทุกข้ึนอากาศยาน  

5. คํ า นิ ย า ม  “ วั ต ถุ อั น ต ร า ย ”  คํ า นิ ย า ม
ภาษาอังกฤษปจจุบัน คือ “articles or substances 
which are capable of posing a hazard” คําวา 
Hazard ไม ใชความเสี่ ยง  แตควรเปน “ปจจัย
อั น ต ร า ย ”  ซ่ึ ง เ ป น วั ต ถุ ห รื อ ภ า ว ก า ร ณ ใ ด  ๆ  
มีโอกาศท่ีกอใหเกิดความไมปลอดภัย ตามขอกําหนด
ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 22  
(รวบรวมจาก Operators) 

 
 

• แกนิยาม การบรรทุก การขนถาย การขนสง  
โดยตัดคําวาสนามบินตนทาง ปลายทางออก 
 
 
 
 
 

• นิยามครอบคลุมอยูแลว การระบุ Phase of  

flight ท่ีเคร่ือง Taxi จนถึง Landing จะทําใหไมเกิด
ความยืดหยุน 
 
 
 
 

• แกไขจากความเสี่ยงเปน “ปจจัยอันตราย” 

2) การกําหนดประเภทใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ
วัตถุ อันตรายหรือสิ่ งของตองหามหรือตองดูแล 

• เหมาะสม เนื่องจาก สอดคลองกับลักษณะ 
การประกอบธุรกิจของผูไดรับใบอนุญาต (ภภัสสร  
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
เปนพิเศษ ไดแก  ใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ 
การ รั บมอบ  จั ด เ ก็บ  บร ร ทุก  ขนถ า ย  ขนส ง 
วัตถุอันตราย และใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ 
การรับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย ขนสงสิ่งของตองหาม
หรือตองดูแลเปนพิเศษ 

เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ
เวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนใบอนุญาตสําหรับ
ตั้งแตเริ่มตนกระบวนการดําเนินงานจนถึงข้ันตอน
สุดทายของการดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตราย 
หรื อ สิ่ ง ข อ งต อ งห า มห รื อ ต อ ง ดู แล เป น พิ เ ศษ 
(Tanwarit Choojitarom/All Nippon Airways) 

• เหมาะสม เนื่องจาก ชวยแยกแยะความ
รับผิดชอบและการดําเนินงานของแตละประเภทอยาง
ชัดเจน ชวยใหเกิดความโปรงใสในการตรวจสอบ 
และปฏิบัติตามกฎหมาย (จรรยารักษ พุมใหญ/
ไทยไลออน เมนทารี) 

• ไมเหมาะสม เนื่องจาก การมีใบอนุญาตหลายใบ
จะ ทํ า ให ส ายการบิ นสั บสนว า จะต อ ง ข อหรื อ 
ใชใบอนุญาตแบบใดบาง และตองใชใบอนุญาตชนิด
ใดบางในการยื่นขออนุญาตกับสถานีในตางประเทศ 

(Renu Tantiprommin/Thai VietJet) 
 
 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหลดจํานวน
ใบอนุญาตเหลือ 1 ใบ คือ ใบอนุญาตดําเนินงาน
เก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของตองหามหรือตองดูแล
เปนพิเศษ หรือ 2 ใบ คือ ใบอนุญาตดําเนินงาน
เก่ียวกับวัตถุอันตราย หรือใบอนุญาตดําเนินงาน

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ประเภทใบอนุญาตเปนไปตาม พ.ร .บ . 
การเดินอากาศฯ สําหรับสายการบินตองขออนุญาต
ทุกประเภท แตสามารถใหตัวแทนจัดการดําเนินการ
รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย แทนได หรือมอบให
สายการบิน อ่ืน ท่ี ได รับใบอนุญาตขนส งแทนได   
โดยสายการบินสามารถใชใบอนุญาตประเภทขนสงยื่น
ขออนุญาตกับสถานีตางประเทศ 
 

• ไมสามารถลดจํานวนประเภทใบอนุญาตได 
เนื่องจากเปนไปตาม พ.ร.บ.การเดินอากาศฯ 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ หรือใหแยก
ประเภทสําหรับสายการบินควรตองขอใบอนุญาต 
แบบใดบาง  หรือสํ าหรับตัวแทนจัดการตองขอ
ใบอนุญาตแบบใดบาง  

(Renu Tantiprommin/Thai VietJet) 
• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหใบอนุญาตฯ

ระบุเปนเฉพาะหนวยงาน เชน สายการบิน ตัวแทน
จัดการ หรือผูใหบริการจัดการขนสงสินคา เพ่ือความ
เขาใจท่ีงายข้ึน (ธราดล พรมขัดจา/Cathay Cargo) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหมีใบอนุญาต
เพียง 2 ประเภท ไดแก ใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ
วัตถุ อันตราย และใบอนุญาตดําเนินงานสิ่ งของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ และในสวนของ 
การรับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย และขนสง ใหเปน
เง่ือนไขแนบทายใบอนุญาตเพราะผูขอใบอนุญาต
อาจจะขอใบอนุญาตมากกวา 1 ใบ (นราวุธ งามดี/
AOTGA) 

• ควรแก ไข เนื่ องจาก  หากผู ดํ า เนินการ
เดินอากาศไทย หรือตางประเทศ ดําเนินงานรับมอบ 
จัดเก็บ บรรทุก คนถาย ขนสง นั้นหมายความวา
จะตองได ท้ังหมด 5 ใบอนุญาต ซ่ึงไมได อํานวย 
ความสะดวกแกบริษัทในการถือครอง การจัดเก็บ  
การควบคุมและการนํ า ไป ใช งาน ควรจะออก 

 
 
 
 
 

• ตาม พ.ร.บ.การเดินอากาศฯ กําหนดประเภท
ใบอนุญาตตามประเภทการดําเนินงาน โดยในใบ 
จะระบุชื่อผูรับอนุญาตอยูแลว แตสามารถระบุประเภท
ของผูไดรับใบอนุญาตในใบอนุญาตได 
 

• ไมสามารถลดจํานวนประเภทใบอนุญาตได 
เนื่องจากเปนไปตาม พ.ร.บ.การเดินอากาศฯ 

 
 
 
 
 
 
 

• สามารถออกใบอนุญาตแบบรวมประเภทการ 

ดําเนินการท่ีไดรับอนุญาตได แตตองเสียคาธรรมเนียม
ใบอนุญาตทุกประเภทท่ีไดรับใบอนุญาต 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
แค  1 ใบอนุญาตแต ใบอนุญาตนั้นระบุ กิจกรรม 
การดําเนินงานท่ีขอ (รวบรวมจาก Operators) 

3) การกําหนดประเภทของผูดําเนินงานเก่ียวกับ 
วัตถุ อันตรายและสิ่ งของตองหามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษท่ีตองขอใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ 
วัตถุ อันตรายหรือสิ่ งของตองหามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษจากผู อํานวยการ ไดแก  ผูดําเนินการ
เ ดินอากาศของ ไทย  ผู ดํ า เนิ นการ เ ดินอากาศ
ตางประเทศ การไปรษณียควบคุม และผูดําเนินงานอ่ืน 

• เหมาะสม เนื่องจาก มีความชัดเจน (ธราดล พรม
ขัดจา/Cathay Cargo) 

• เหมาะสม เนื่องจาก ครอบคลุมผู ท่ีดําเนิน
กิจการในอุตสาหกรรมการบินทุกฝาย (Tanwarit 
Choojitarom/All Nippon Airways) 

• เหมาะสม เนื่ องจาก เปนการยกระดับ
มาตรฐานการขนสงสินคาอันตรายของประเทศไทยให
บั ง คั บ ใช กั บ ทุ กส วน ง าน ท่ี เ ก่ี ย ว ข อ ง  (Renu 
Tantiprommin/Thai VietJet) 

• เ หมาะสม  เนื่ อ ง จ าก  ส ามารถช วย ให 
การกํากับดูแลมีความชัดเจนและเหมาะสมกับลักษณะ
งานแตละประเภท ลดความเสี่ยงจากการจัดการ
ผิดพลาดหรือไมเปนไปตามมาตรฐาน (จรรยารักษ 
พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหเพ่ิมคํานิยาม 
ถึ งประเภทของผู ดํ า เนิ นงานอ่ืนซ่ึ งต องมีหน า ท่ี 
และสอดคลองกับการดําเนินงานตามกฎหมายนี้   
(ภภัสสร เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบิน
กรุงเทพเวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ผูดําเนินงานอ่ืนมีคําอธิบายในขอ 6 (4) อยูแลว 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหใสขอความ 

“ตัวแทนควบคุม” (Regulated Agent) ในประเภท 
ผูดําเนินงานดวย (นราวุธ งามดี/AOTGA) 
 
 
 

• ควรแกไข เนื่องจาก ขอ 4 ผูดําเนินงานอ่ืน 
(Other Entities) ซ่ึงดําเนินงานภายในเขตสนามบิน 
ในกรณีนี้ กพท. จะตองกําหนดเขตสนามบินของแตละ
สนามบินใหชัดเจน จะเปนไปได ไหมท่ีกิจกรรม
บางอยาง เชน การรับมอบ จัดเก็บ หรือมีคลังสินคา 
จะถูกดําเนินการนอกเขตสนามบิน (รวบรวมจาก 
Operators) 

• ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) เปน
บริบทของ Cargo Security ซ่ึงในบริบทของขอกําหนดนี้
หมายถึงตัวแทนจัดการ (Handling Agent) ซ่ึ ง มี
ความหมายครอบคลุมการดํ า เนินงานเ ก่ียวกับ 
วัตถุอันตรายมากกวา 
 

• เขตสนามบินคือเขตหวงหามของสนามบิน 
Restricted Area ปรับแกคําใหชัดเจนยิ่ง 

4) การกําหนดคุณสมบัติของผูขอรับใบอนุญาต
ดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของตองหาม
หรือตองดูแลเปนพิเศษ ดังนี ้

(1) กรณีผูดําเนินการเดินอากาศของไทย ตองมี
ใบรับรองผู ดํ า เนินการ เดินอากาศ มี คู มื อการ
ดําเนินงานเ ก่ียวกับวัตถุ อันตราย หรือคู มือการ
ดําเนินงานเก่ียวกับสิ่งของตองหามหรือตองดูแล 
เ ป น พิ เ ศ ษ  มี แ ผ น ก า ร ฝ ก อ บ ร ม ใ น ห ลั ก สู ต ร 
วัตถุอันตราย หรือหลักสูตรสิ่งของตองหามหรือ 
ตองดูแล เปน พิ เศษ และมีบุคลากร ท่ี มีความรู   

• เหมาะสม เนื่องจาก มีความสอดคลองกับ 
IATA DG Regulation (Tanwarit Choojitarom/ 
All Nippon Airways) 

• เหมาะสม เนื่องจาก การดําเนินงานตองมี
คูมือการปฏิบัติงานท่ีถูกตอง รวมถึงบุคลากร ท่ีมีความ
เชี่ยวชาญ มีความรู และมีประสบการณในการควบคุม
หรือดูแลการปฏิบั ติงานท่ีเหมาะสมและเพียงพอ  
เพ่ือลดและปองกันความผิดพลาดหรือความเสียหาย 
ท่ีจะเกิดข้ึนกับอากาศยาน รวมถึงการมีแผนการ
ฝกอบรมตลอดจนหลักสูตรท่ีครอบคลุม และผูฝกสอน
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
ความชํานาญ ประสบการณ  และการฝกอบรม 
ท่ีเหมาะสมเพียงพอ 

(2) กรณีผู ดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ  
ตองมีใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศและขอกําหนด
การปฏิบัติการ ซ่ึงระบุใหขนสงวัตถุอันตรายหรือ 
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษได มีคู มือ 
การดําเนินงานเ ก่ียวกับวัตถุ อันตราย หรือคู มือ 
การดําเนินงานเก่ียวกับสิ่งของตองหามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษ หรือคูมือปฏิบัติการในสวนท่ีเก่ียวของกับ
การขนสงวัตถุอันตราย หรือคูมือการปฏิบัติการในสวน
ท่ีเก่ียวของกับสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ 
หรือคู มือ อ่ืน ท่ี เ ทียบเทา มีแผนการฝกอบรมใน
หลักสูตรวัตถุอันตรายหรือหลักสูตรสิ่งของตองหาม
หรือตองดูแลเปนพิเศษ หรือแผนอ่ืนท่ีเทียบเทา  
และมีบุคลากรท่ีมีความรู ความชํานาญ ประสบการณ 
และการฝกอบรมท่ีเหมาะสมเพียงพอ 

(3) กรณีการไปรษณียควบคุม ตองมีใบรับรอง 
การไปรษณียควบคุม มีคูมือการดําเนินงานเก่ียวกับ
วัต ถุ อันตราย มีแผนการฝกอบรมในหลักสูตร 
วัตถุอันตราย และมีบุคลากรท่ีมีความรู ความชํานาญ 
ประสบการณ และการฝกอบรมท่ีเหมาะสมเพียงพอ 

(4) ผูดําเนินงานอ่ืน นอกจาก (1) (2) และ (3)  
ตองเปนนิติบุคคลท่ีจดทะเบียนและมีสํานักงาน 

ท่ีมีความเขาใจในการปฏิบัติงานอยางถองแท (Renu 
Tantiprommin/Thai VietJet) 

• เหมาะสม เนื่องจาก การกําหนดคุณสมบัติ 
ของผูรับใบอนุญาตจะชวยใหการดําเนินงานเปนไป
ตามมาตรฐานและปลอดภัย ชวยสรางความเชื่อม่ัน 
ในกระบวนการดําเนินงาน (จรรยารักษ พุมใหญ/
ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหมีการกําหนด
ประเภทของนิติบุคคลท่ีจะสามารถดําเนินงานและ
ขอรับใบอนุญาตได โดยพิจารณาจากทุนจดทะเบียน 
หรือความเหมาะสมอ่ืนๆประกอบ เนื่องจากหากมี
ความเสียหายเกิดข้ึน จะมีมูลคาความเสียหายสูง  
และมีขอสงสัยเก่ียวกับหากมีความเสียหายเกิดข้ึน  
มีการจํากัดความรับผิดนิติบุคคลเฉพาะตามกฎหมายนี้ 
หรือมีการนําพ.ร.บ.ความรับผิดทางอาญาของนิติ
บุ ค ค ล ม า พิ จ า ร ณ า ป ร ะ ก อ บ ด ว ย   ( ภ ภั ส ส ร  
เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ
เวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 
 
 

• ควรแก ไข  เนื่ องจากกรณีผู ดํ า เนิ นการ
เดินอากาศของไทย (ก) มีใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศ ควรขยายความใหชัดเจนวาเปนใบรับรอง
ท่ีมีผลบังคับใชอยู 

 
 
 
 
 
 
 
 

• ผูขอใบอนุญาตท่ีเปนผูดําเนินการเดินอากาศ
ของไทยมีการ กําหนดทุนจดทะเบียนและการ
ประกันภัยไวแลวในกฎระเบียบฉบับอ่ืน สวนของ
ตางชาติเม่ือไดรับ AOL/AOC จาก CAA ตางประเทศ
ยอมตองผานการตรวจสอบทุนจดทะเบียนและการ
จัดทําประกันภัยมาแลว สวนการไปรษณียควบคุม
ปจจุบัน คือ บริษัทไปรษณียไทย จํากัด ซ่ึงมีความ
ม่ันคงและเชื่อถือไดท่ีสามารถรับผิดชอบตอความ
เสียหายได สวนผูดําเนินการอ่ืนไดเพ่ิมเติมคุณสมบัติไว
ในขอ 7 (5 ) (จ) วา “(จ) จัดให มีการประกันภัย 
ในวงเงินท่ีครอบคลุมสําหรับความเสียหายท่ีอาจ
เกิดข้ึนจากการดําเนินงาน” 
 

• สามารถตรวจสอบในข้ันตอนการยื่นขอ
ใบอนุญาตไดอยูแลว 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
แหงใหญต้ังอยูในราชอาณาจักร มีคูมือดําเนินการ
เก่ียวกับวัตถุอันตราย หรือคูมือดําเนินการเก่ียวกับ
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ มีแผนการ
ฝกอบรมในหลักสูตรวัตถุอันตราย หรือหลักสูตร
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ และมีบุคลากร
ท่ี มีความรู  คว ามชํ านาญ ประสบการณ  และ 
การฝกอบรมท่ีเหมาะสมเพียงพอ 

• ควรแกไข เนื่องจาก ในกรณี Other Entities  
ท่ีมีการดําเนินงานในเขตสนามบิน ควรมีแผนเผชิญเหตุ
ฉุกเฉินในการขนสงวัตถุอันตราย เชน หากมีการเกิดเหตุ
วัตถุรังสีรั่วไหลภายในคลังสินคา หรือจุดรับมอบ 
จัดเก็บ จะได มีวิธีการ และข้ันตอนในการรับมือ 
อยางทันทวงที และเพ่ือใหเปน Standard เดียวกัน  
ซ่ึงแผนฉุกเฉินนี้จะตองสอดคลองกับทาอากาศยานนั้น ๆ 
(รวบรวมจาก Operators) 
 

• ตามรางขอกําหนดไดกําหนดให other entities 
ตองมีแผนฉุกเฉินและไดรับการรับรองจาก ผอ. กพท. 
อยูแลว 

5) การกําหนดใหผู ขอรับใบอนุญาตดําเนินงาน
เ ก่ียวกับวัตถุ อันตรายหรือสิ่ งของตองห ามหรือ 
ตองดูแลเปนพิเศษ ตองไมอยูในระหวางถูกเพิกถอน
ใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษทุกประเภทมา 
ยังไมครบ 2 ป และตองยื่นคําขอตอผู อํานวยการ 
ตามแบบท่ี กําหนดพรอมดวยเอกสารหลักฐาน 
ผานชองทางท่ีสํานักงานกําหนด 

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนการปองกันไมให
องคกรท่ีถูกเพิกถอนใบอนุญาตกลับมาดําเนินงาน 
ในชวงเวลาท่ีเร็วเกินไป การใหระยะเวลา 2 ป จึงเปน
ชวงเวลาท่ีเหมาะสมในการตรวจสอบพฤติกรรม 
และปรับปรุงมาตรฐานการดําเนินงาน (จรรยารักษ 
พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหมีเหตุบรรเทาดวย 
เชน มีระยะเวลาในการแก ไข การดําเนินการท่ี 
ไมถูกตอง เพ่ือปองกันธุรกิจไดรับผลกระทบ (ภภัสสร 
เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ
เวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

 
 
 
 
 
 
 

• กอนเพิกถอนจะมีข้ันตอนใหแกไขปรับปรุง 
ภายในกําหนดเวลา หากไมแกไขจึงถูกพักใช และ 
เพิกถอนตามลําดับ 

6)  การ กําหนดให ข้ันตอนการออกใบอนุญาต
ดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของตองหาม
หรือตองดูแลเปนพิเศษเปน 4 ข้ันตอน ไดแก ข้ันตอน
การยื่นคําขออยางเปนทางการ ข้ันตอนการตรวจสอบ

• เหมาะสม แตมีความประสงคใหเพ่ิมกรอบ
ระยะเวลา เ พ่ือการวางแผนในการดํา เนินงาน 
ของเอกชนในการติดตามไดอยางถูกตอง (ภภัสสร  
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
เอกสารหลักฐาน ข้ันตอนการตรวจสอบการปฏิบัติการ 
และข้ันตอนการออกใบอนุญาต 

เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ
เวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

• เหมาะสม เนื่องจาก ข้ันตอนเหลานี้สงเสริม
ใหกระบวนการออกใบอนุญาตมีความโปร ง ใส 
และเปนไปตามมาตรฐาน (จรรยารักษ พุมใหญ/
ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ข้ันตอนท่ี 2 การตรวจสอบ
แผนเผชิญเหตุฉุกเฉิน เหตุผลเดียวกันกับขอท่ี 4  

และในกรณีเปนอากาศยานตางประเทศ จะตองทํา 
การยอมรับ (Acceptance) ซ่ึงจะเปนการดําเนินงาน 
ท่ีซํ้าซอนหรือไม เพราะคูมือนั้นไดรับการรับรองจากรัฐ
ของผูดําเนินการเดินอากาศมาเรียบรอยแลว และหาก
คูมือมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุง เนื้อหาจะตองสงให 
กพท. ยอมรับทุกครั้งหรือไม ? กพท.ตองมีกระบวนการ
ท่ีชัดเจนในการและประโยชนท่ีไดจากการยอมรับคูมือ
ตางประเทศ เพ่ือใหเปนไปตาม พรบ.การอํานวยความ
สะดวกในการพิจารณาอนุญาตของทางราชการ  
(รวบรวมจาก Operators) 

 
 
 
 
 
 
 

• กระบวนการท่ีกําหนดไวมีความเหมาะสมแลว 

7) การกําหนดใหผูไดรับใบอนุญาตตองปฏิบัติตาม
เง่ือนไขการขอและการออกใบอนุญาตท่ีระบุไวแนบทาย
ใบอนุญาตเปนอยางนอย ดังนี้  

(1) ตองปฏิบัติตามภาคผนวก 18 แหงอนุสัญญาวา
ดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ และขอกําหนด 

• เหมาะสม แตมีความประสงคใหเ พ่ิมเติม
หนวยงานของรัฐในการใหความชวยเหลือ รวมท้ัง
ระบบกลาง ในการตรวจสอบข อ มูล  (ภภั สสร  
เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ
เวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
ท่ีออกตามความในมาตรา 15/28 (2 ) (3 ) หรือ 
มาตรา  15 /30  (2 )  (3 )  แห งพระร าชบัญญั ติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี 14) พ.ศ. 2562 
อยางเครงครัด  

(2 ) ใหขอมูลท่ีเปนลายลักษณ อักษรเ ก่ียวกับ 
วัต ถุ อันตรายหรือสิ่ งของตองห ามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษท่ีจะขนสงไปกับอากาศยานใหแกนักบินทราบ
โดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําไดกอนอากาศยานนั้นออกเดินทาง 

(3) ตองแจงขอมูลตอหนวยงานบริการฉุกเฉินท่ี
รับผิดชอบและสํานักงานโดยเร็วท่ีสุดเม่ือมีกรณีเกิด
อุบัติเหตุ อุบัติการณ หรืออุบัติการณรุนแรงท่ีเกิดจาก
วัตถุ อันตรายและสิ่ งของตองห ามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษตออากาศยาน  

(4) ตองจัดใหมีบุคลากรซ่ึงไดรับการฝกอบรม 
ในหลักสูตรวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือ 
ตองดูแลเปนพิเศษ ท่ีมีสมรรถนะเหมาะสมและ 
มีจํานวนท่ีเพียงพอสําหรับการดําเนินงาน  

(5) ใหผูไดรับใบอนุญาตจัดทํารายงานการดําเนินงาน
เก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของตองหามหรือตองดูแล
เปนพิเศษ ใหแกสํานักงานทราบเปนประจําทุกเดือน 

(6 )  ผู ไ ด รั บ ใบอนุญาตตอง ไม โ อนสิทธิตาม
ใบอนุญาตใหแกบุคคลอ่ืน 

• เหมาะสม เนื่องจาก สามารถชวยใหการ
ควบคุมและจัดการวัตถุอันตรายเปนไปอยางมีระบบ 
มาตรฐาน และลดความเสี่ ยง ท่ีอาจเ กิด ข้ึนจาก 
การดําเนินงานท่ีไมรัดกุม (จรรยารักษ พุมใหญ/
ไทยไลออน เมนทารี) 

• ไมเหมาะสม เนื่องจาก ใหผูไดรับใบอนุญาต
จัดทํารายงานการดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและ
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษใหแกสํานักงาน
ทราบเปนประจําทุกเดือน 

(Tanwarit Choojitarom/All Nippon Airways) 
 
 

• ควรแก ไข เนื่องจาก ขอ (5 )  การจัดทํา
รายงานการดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายอาจมี
ความซํ้าซอนหากผูไดรับใบอนุญาตท้ังหมดตองนําสง
รายงานประจําเดือน จึงเสนอใหผูไดรับใบอนุญาต 
ในสวนของตัวแทนจัดการเปนผูนําสงรายงาน (ธราดล 
พรมขัดจา/Cathay Cargo) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ขอ 7 (2) ควรอธิบาย 
คําวา “กอนอากาศยานออกเดินทาง” ใหชัดเจน เชน 
กอนอากาศยานเริ่มขับเคลื่อนดวยตัวเอง (รัตตินนท 
เงินประสม/Thai AirAsia Company Limited) 
 
 

 
 
 
 
 
 

• มีความจําเปนตองดําเนินการเพ่ือใหเปนไป
ตามมาตรฐานในการกํา กับดูแล และนําขอ มูล 
มาวิเคราะหดาน Risk Base ซ่ึง กพท. ไดจัดทํา 
Template และผูไดรับใบอนุญาตสามารถสงรายงาน
ไดทางอีเมลหรือชองทางอิเล็กทรอนิกส ท่ีสะดวก 
ตอผูปฏิบัติอยูแลว 
 
 
 
 
 
 
 
 

• แกไขตามความเห็น เปน “(2) … โดยเร็วท่ีสุด
เทาท่ีจะทําไดกอนอากาศยานนั้นออกเดินทางแต 
ไมชากวาอากาศยานนั้นเริ่มขับเคลื่อนดวยตัวเอง 
(move under its own power) 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
(7) เง่ือนไขอ่ืนตามท่ีผูอํานวยการเห็นวามีความ

จําเปนและเหมาะสม 
• ควรแกไข เนื่องจาก ขอ 2 ตองรวมถึงบุคลากร 

ท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบในการควบคุมการปฏิบัติงานของ
อากาศยาน (เชน ศูนยควบคุมการปฏิบัติการบิน 
เจาหนาท่ีวางแผนเสนทางการบิน หรือบุคลากร
ภ า ค พ้ื น ดิ น ท่ี ไ ด รั บ ม อ บ ห ม า ย ใ ห รั บ ผิ ด ช อ บ 
การปฏิบัติการบิน) เพ่ือใหสอดคลองกับขอกําหนด 
“pe r sonne l  w i t h  r e spons i b i l i t i e s  f o r 
operational control of the aircraft (e.g. the 
flight operations officer, flight dispatcher,  
or designated ground personnel responsible 
for flight operations” (รวบรวมจาก Operators) 
 

• ระบุเพ่ิมเติมตามขอเสนอแลว 

8)  การกําหนดให ใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ 
วัตถุอันตรายและสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ
แตละประเภทให มีอายุ  2 ป  ตาม ท่ี กําหนดไว 
ในใบอนุญาต 

• เหมาะสม เนื่องจาก มีการกําหนดระยะเวลา
ท่ีเหมาะสม (Tanwarit Choojitarom/All Nippon 
Airways) 

• เหมาะสม เนื่ องจาก เปนกรอบเวลา ท่ี
เหมาะสมในการตรวจสอบและประเมินการปฏิบัติงาน
ของผูไดรับใบอนุญาต ชวยสรางความรับผิดชอบใหกับ
ผูดําเนินงานและเพ่ิมความปลอดภัยในการจัดการวัตถุ
อันตรายลดความเสี่ยงจากการดําเนินงานท่ีไมได
มาตรฐาน (จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• ไมเหมาะสม เนื่องจาก คาธรรมเนียมราคาสูง  
จึงควรกําหนดอายุของใบอนุญาตไมนอยกวา 5 ปข้ึน

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

• กําหนดอายุใบอนุญาตใหมเปน 5 ป 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
ไป (ภภัสสร เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการ
บินกรุงเทพเวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคจะเสนอแนะ 
ใหการขออนุญาตครั้งแรกมีอายุ 2 ป และครั้งตอไป 
มีอายุ  5 ป เ พ่ือให เปนกรอบระยะเวลาเดียวกัน 
กับใบอนุญาตผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือความสะดวก
ตอการจดจํา (Renu Tantiprommin/Thai VietJet) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคให กําหนด
ใบอนุญาตครั้ งแรกมีอายุ  2 ป  และตองตออายุ
ใบอนุญาตทุก ๆ 3 ป (นราวุธ งามดี/AOTGA) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ในกรณีผูดําเนิน 

การเดินอากาศไทยหรือตางประเทศท่ีมีอายุใบ AOC  

ไม ถึงสองป ควรกําหนดวันอายุ เปนวันหมดอายุ 
ตามใบ AOC เ พ่ือปองกันการนําใบอนุญาตไปใช 
ในทางมิชอบ (รวบรวมจาก Operators) 
 

 
 
 

• กําหนดอายุใบอนุญาตใหมเปน 5 ป 
 
 
 
 

• กําหนดอายุใบอนุญาตใหมเปน 5 ป 
 
 

• กําหนดเงื่อนไขเพิ่มเติมในรางขอ 11 วา 
“ ท้ั งนี้  สําหรับผู ดํ า เนินการเดินอากาศของไทย 
และผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศจะใชสิทธิ 
ตามใบอนุญาตไดเม่ือใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ
ของตนยังมีผลใชไดอยูเทานั้น” 
 

9) การกําหนดใหผูไดรับใบอนุญาตยื่นคําขอตออายุ
ใบอนุญาตกอนวันท่ีใบอนุญาตสิ้นอายุไมนอยกวา 60 วัน 
แต ไม เ กิน 90 วั น พร อมด วยเอกสารหลั กฐาน 
ท่ีกําหนดผานชองทางท่ีสํานักงานกําหนด 

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนระยะเวลาท่ีเพียงพอ
สําหรับการตระเตรียมการ (ภภัสสร เอกมฤเคนทร/
บริษัทบริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลดไวทไฟลท
เซอรวิส จํากัด) 

• เหมาะสม เนื่องจาก มีการกําหนดระยะเวลา 
ท่ีเหมาะสม (Tanwarit Choojitarom/All Nippon 
Airways) 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
• เหมาะสม เนื่องจาก การยื่นคําขอตออายุ

ลวงหนาสามารถชวยลดความเสี่ยงท่ีใบอนุญาต 
จะหมดอายุโดยไมเจตนา และผูไดรับใบอนุญาตมีเวลา
เพียงพอในการเตรียมเอกสารท่ีจําเปนสําหรับการตอ
อายุใบอนุญาต (จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน 
เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ควรพิจารณาเพ่ิมวัน 
จากไมนอยกวา 90 วัน เปนไมนอยกวา 120 วัน  
(รัตตินนท เงินประสม/Thai AirAsia Company 
Limited) 

 
 
 
 
 
 
 
 

• ระยะเวลาเหมาะสมแลว 

10) การกําหนดหามผูดําเนินการเดินอากาศของไทย
และผู ดํา เนินการเดินอากาศตางประเทศขนส ง 
วัตถุอันตรายซ่ึงไดกําหนดเปนวัตถุอันตรายตองหาม  
ภายใตสภาวะการณปกติ หรือเปนสัตวมีชีวิตท่ีติดเชื้อ 
เวนแตจะไดรับอนุญาตตามขอกําหนดการยกเวน  
หรือการรับรอง ในกรณีเรงดวนพิเศษ การขนสง
รูปแบบอ่ืนไมสามารถปฏิบัติได หรือเพ่ือประโยชน
สาธารณะเปนหนังสือจากผูอํานวยการ 

• เหมาะสม เนื่องจาก เพ่ือปองกันสถานการณ 
โรคระบาด จึงควรมีมาตรการท่ีเหมาะสมเพียงพอ 
(ภภัสสร เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืนการบิน
กรุงเทพเวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

• เหมาะสม เนื่องจาก มีการกําหนดระยะเวลา 
ท่ีเหมาะสม (Tanwarit Choojitarom/All Nippon 
Airways) 

• เหมาะสม เนื่องจาก ชวยลดความเสี่ยงจาก
การเกิดอุบั ติ เหตุและเหตุการณ ท่ีไม พึงประสงค   
การตองไดรับใบอนุญาตจะชวยใหหนวยงานสามารถ
ค ว บ คุ ม แ ล ะ ต ร ว จ ส อ บ ก า ร ดํ า เ นิ น ง า น ไ ด 
อยางมีประสิทธิภาพ (จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน 
เมนทารี) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



15 
 

ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
• ควรแกไข เนื่องจาก ในกรณี Exemptions 

การอนุญาตตามขอกําหนดการยกเวน ควรจะตองเพ่ิม
เ ง่ื อน ไขหรื อข อ กํ าหนดโดย ให ผู ขอ ใบอนุญาต 
ตองประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัย (Safety 
Risk Assessment) ในการขนสงวัตถุอันตราย เพ่ือให
เปนไปตามขอกําหนด Exemptions Policy ของ 
CAAT และตอบ ICAO PQ ดวย 

การคํานึงถึงการไดรับ (exemption ) หรือ  
การรับรองจาก ใหรวม รัฐของผูดําเนินการเดินอากาศ ดวย 
ซ่ึงเปนรัฐท่ีสําคัญและเปนรัฐท่ีออกใบอนุญาต AOC 
(รวบรวมจาก Operators) 

• เพ่ิมเติมรางขอ 13 ใหมีการประเมิน 

คว าม เ สี่ ย ง ด า น คว า มป ล อดภั ย  (Safety Risk 
Assessment) 

11) การกําหนดใหผูท่ีประสงคจะขออนุญาตตหรือ 
การรับรองตองยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐานท่ีถูกตอง
ครบถวนตอสํานักงานลวงหนาไมนอยกวา 15 วันทําการ
กอนอากาศยานจะออกเดินทาง 

• เหมาะสม เนื่องจาก มีการกําหนดระยะเวลา
ท่ีเหมาะสม (Tanwarit Choojitarom/All Nippon 
Airways) 

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนการเสริมสราง 
ความปลอดภัยเ ก่ียว กับการขนสงวัต ถุ อันตราย 
(จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

 

12) การกําหนดใหผูไดรับอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับ
วัตถุอันตรายและสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปน
พิ เศษมีหนา ท่ีตามท่ี กําหนด ไดแก  ดํา เนินงาน 
ตามคูมือการดําเนินงานและแผนการฝกอบรมเก่ียวกับ
วัตถุ อันตรายและสิ่ งของตองหามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษท่ีไดปรับปรุงใหเปนปจจุบันและไดรับ 

• เหมาะสม แตประสงคใหเพ่ิมเติมเรื่องวิธีการ 
มาตรการท่ีเหมาะสมใหผูประกอบการใชเปนแนวทาง
ปฏิบัติ (ภภัสสร เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการภาคพ้ืน
การบินกรุงเทพเวิลดไวทไฟลทเซอรวิส จํากัด) 

• เหมาะสม เนื่ อ งจาก  การรั กษาคว าม
ปลอดภัยนในการบิน และการปองกันไม ให เ กิด
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
การรับรองหรือยอมรับจากผูอํานวยการแลว จัดการ
ฝกอบรมและแจงขอมูลเก่ียวกับวัตถุอันตรายหรือ
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษใหแกบุคลากร 
ผูปฏิบัติหนาท่ี จัดใหมีการตรวจสอบภายใน จัดใหมีการ
ตรวจสอบผูดําเนินงานอ่ืน ตองแจงขอมูลท่ีเก่ียวกับ 
วัตถุ อันตรายหรือสิ่ งของตองหามหรือตองดูแล 
เปนพิเศษตอหนวยงานบริการฉุกเฉินท่ีรับผิดชอบ 
และสํานักงานโดยไมชักชาเม่ือมีกรณีเกิดอุบัติเหตุ 
อุบัติการณหรืออุบัติการณรุนแรง และจัดทํารายงาน
เ ก่ียวกับวัตถุ อันตรายหรือสิ่ งของตองห ามหรือ 
ตองดูแลเปนพิเศษใหสํานักงานทราบเปนประจําทุก
เดือน 

อุบัติ เหตุนั้นมีความสําคัญอยางยิ่ ง (จรรยารักษ   
พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก 

1. เพ่ือใหสอดคลองกับ Management และ 

ใหเห็นถึงมาตรฐานเก่ียวของกับดานเอกสาร ควรเพ่ิมใน 
ขอ 2 ปรับปรุงคู มือ ควบคุมและจัดการเอกสาร 
อยางเปนระบบ 

2. ขอ 7 จัดทํารายงาน ควรกําหนดขอบเขต
ของ 

ขอมูลสําหรับ FAOC วาเปนขอมูลการขนสงเฉพาะ
เขา-ออกราชอาณาจักรไทยเทานั้น (รวบรวมจาก 
Operators) 

 
 
 
 

• เพ่ิมขอความ “โดยมีการควบคุมและจัดการ
เอกสารอยางเปนระบบ” ในรางขอ 15 (2) 

 
 

• รางขอ 15 (7) เหมาะสมแลว 
 

13) การกําหนดอํานาจของผูตรวจสอบดานการบิน 
ในการสั่งใหผูไดรับใบอนุญาตแกไขปรับปรุงการกระทํานั้น
หรือดําเนินการใดภายในกําหนด หากปรากฏวา 
ผู ได รับอนุญาตกระทําการฝ าฝนหรือไมปฏิบั ติ 
ตามข อ กํ าหนดนี้  หรื อ ไม ส ามารถดํ า เนิ น ง าน 
ไปดวยความปลอดภัย 

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนการเพ่ิมความ 
เขมงวดในการควบคุมดูแลการดําเนินงานเก่ียวกับ 
วัตถุอันตราย (จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน  
เมนทารี) 

 

14) การกําหนดอํานาจของผูอํานวยการ กพท. ในการ
พักใชใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตราย 
และสิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษเม่ือปรากฏ
วาผูไดรับอนุญาตไมกระทําการแกไขปรับปรุงหรือ

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนการปองกันปญหา
ซํ้าซาก สรางมาตรฐานการปฏิบัติงาน และสงเสริม
การดําเนินงานท่ีมีความปลอดภัยอยางมีประสิทธิภาพ 
(จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

 

• มีการแจงขอมูลสถานะของใบอนุญาต 

หนาเว็บไซต กพท. อยูแลว 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
ดําเนินการภายในระยะเวลาท่ีกําหนด หรือกระทําการ
ฝาฝนซ่ึงกอใหเกิดอันตรายตอการเดินอากาศ 

• ควรแกไข เนื่องจากควรเพ่ิมเง่ือนไข หากถูก 

เ พิกถอนจะตอง คืนใบอนุญาตแกผู อํ านวยการ  
เ พ่ือปอง กันการนํ า ใบอนุญาตไปใช โดย มิชอบ 
(รวบรวมจาก Operators) 

15) การกําหนดอํานาจของผูอํานวยการ กพท. ในการ
เพิกถอนใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตราย
และสิ่ ง ของต อ งห า มหรื อ ต อ ง ดู แล เป น พิ เ ศษ 
เม่ือปรากฏวาผูไดรับใบอนุญาตกระทําการขนสง 
วัต ถุ อันตรายตองห ามหรือสัตว มีชี วิต ท่ีติด เชื้ อ  
โดยไมไดรับการอนุญาตหรือการรับรอง กระทําการ 
ฝาฝนซ่ึงกอใหเกิดอันตรายรายแรงตอการเดินอากาศ 
หรือถูกพักใชใบอนุญาตมาแลว 2 ครั้งภายในระยะเวลา  
1 ป ท้ังนี้  ผูไดรับใบอนุญาตจะขอใบอนุญาตใหมได 
เม่ือพนระยะเวลาของการเพิกถอนใบอนุญาตมาแลว  
2 ป นับถัดจากวันท่ีมีคําสั่งเพิกถอนใบอนุญาตนั้น 

• เหมาะสม เนื่ องจาก มีการวางแผนท่ีมี
ประสิทธิภาพ มีการบริหารจัดการความเสี่ยง และ 
มีการปรับปรุงระบบการควบคุมดูแลใหมีประสิทธิภาพ 
(จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ประสงคใหเ พ่ิมเติม 
ใหผูประกอบการสามารถใชสิทธิในการอุทธรณไดดวย 

หากผู ป ร ะกอบกา ร ไม เ ห็ น ด ว ย กั บ คํ า สั่ ง ข อ ง
ผูอํานวยการ (ภภัสสร เอกมฤเคนทร/บริษัทบริการ
ภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลดไวทไฟลทเซอรวิส 
จํากัด) 

 
 
 
 
 

• มีสิทธิอุทรณตามกฎหมายว.ิปกครองอยูแลว 

16) การกําหนดใหใบอนุญาตสงหรือพาวัตถุอันตราย
หรือสัตว ไปกับอากาศยาน ท่ีออกตามประกาศ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง 
หลักเกณฑและเ ง่ือนไขในการอนุญาตใหสงหรือ 
พาวัตถุอันตรายหรือสัตวไปกับอากาศยาน พ.ศ. 2558 
ใหมีผลใชบังคับไดตอไปจนกวาจะสิ้นอายุใบอนุญาต 
และใหผู ดําเนินการเดินอากาศของไทยยื่นคําขอ
ใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของ

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนการปองกันการ 
ละเมิดกฎหมาย สรางความเชื่อม่ันใหกับผูโดยสาร  
ทําใหการดําเนินงานเปนไปตามมาตรฐานสากล (จรรยารักษ 
พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษตามขอกําหนดนี้ 
กอนวันท่ีใบอนุญาตเดิมสิ้นอายุไมนอยกวา 90 วัน 
และใหดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายตอไปได
จนกวาผูอํานวยการจะมีคําสั่งไมอนุญาตใหดําเนินงาน
เก่ียวกับวัตถุอันตรายตามขอกําหนดนี ้
17 )  กา ร กํ าหนด ให ผู ดํ า เ นิ น อ าก าศขอ ง ไทย 
ท่ีผูอํานวยการประกาศรายชื่อใหเปนผูไดรับอนุญาต 
ใหพาวัตถุอันตรายประเภทอาวุธปน เครื่องกระสุนปน 
และสิ่งเทียมอาวุธปนไปกับอากาศยานใหถือวาเปน 
ผู ไดรับอนุญาตใหดํา เนินงานเ ก่ียวกับการขนสง 
สิ่งของตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ ประเภทอาวุธปน 
เครื่องกระสุนปนและสิ่งเทียมอาวุธปนท่ีผูโดยสาร 
พาไปกับอากาศยาน ตามบทบัญญัติท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดนี ้

• เหมาะสม เนื่องจาก เปนการสรางความ
ชัดเจนในระบวนการปฏิบัติตามขอกําหนด รับประกัน
ความปลอดภัย ส ง เสริมการแขง ขันท่ี เปนธรรม  
และปฏิบัติตามกฎหมายอยางเครงครัด (จรรยารักษ 
พุมใหญ/ไทยไลออน เมนทารี) 

• ควรแกไข เนื่องจาก ควรท่ีจะแปลประกาศ
รายชื่อใหเปนภาษาอังกฤษดวยและแจกจายไปยังสาย
การบินตางประเทศกอนท่ีขอกําหนดนี้จะมีผลบังคับใช 
(Tanwarit Choojitarom/All Nippon Airways) 

 
 
 
 
 
 

• สามารถดําเนินการแปลได 

18) การกําหนดใหผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ
และผูดําเนินงานอ่ืนท่ีดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตราย
และสิ่ ง ของต อ งห า มหรื อ ต อ ง ดู แล เป น พิ เ ศษ 
อยูกอนวัน ท่ีขอกําหนดนี้ มีผลใชบั ง คับยื่น คําขอ
ใบอนุญาตดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตรายและสิ่งของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษตามขอกําหนดนี้ 
ภายใน 180 วันนับแตวันท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ 
และใหดํา เนินงานตอไปไดจนกวาผู อํานวยการ 
จะมีคําสั่งไมอนุญาตใหดําเนินงานเก่ียวกับวัตถุอันตราย 

• เหมาะสม เนื่องจาก สามารถชวยใหม่ันใจวา 
ผู ปฏิ บั ติ ง าน มีความรู ค ว าม เข า ใจ ในหลั ก กา ร 
และขอกําหนด ลดความซับซอนในการจัดทําและ 
ปรับแผนการฝกอบรม (จรรยารักษ  พุมใหญ/ 
ไทยไลออน เมนทารี) 
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ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น ความเห็นของผูแสดงความคิดเห็น ความเห็น กพท. 
และสิ่ ง ของต อ งห ามหรื อต อ งดู แล เป น พิ เ ศษ 
ตามขอกําหนดนี้ ท้ังนี้ ระหวางการดําเนินงานตองปฏิบัติ
ตามหลักเกณฑ เง่ือนไข และบทบัญญัติท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดนี ้และขอกําหนดอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
19) การกําหนดใหแผนฝกอบรมเก่ียวกับวัตถุอันตราย
ท่ีผูอํานวยการไดใหการรับรองไวตามขอบังคับของ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 4  
วาดวยการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศใหมีผลบังคับ
ไดตอไปจนกวาสิ้นระยะเวลาการรับรองตามท่ี
ผูอํานวยการกําหนดไว 

• เหมาะสม เนื่องจาก สามารถลดความยุงยาก 
และภาระงานท่ีอาจเ กิด ข้ึนจากการตองยื่นขอ 
การรับรองใหม  เสริมสร างกระบวนการอนุ มัต ิ
ใหมีความคลองตัว (จรรยารักษ พุมใหญ/ไทยไลออน 
เมนทารี) 

 

20) การกําหนดใหคําขอท่ีไดยื่นไวกอนวันท่ีขอกําหนด
นี้มีผลใชบังคับ และยังอยูในระหวางการพิจารณา ใหถือ
วาเปนคําขอตามขอกําหนดนี้  และใหดําเนินการ 
กับคําขอดังกลาวเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดนี ้

  

ความคิดเห็นอ่ืนๆ ดังนี้ (Nattawut Buppadech/Garuda Indonesia) 
1. ควรท่ีจะมีแนวทางการบังคับใชขอกําหนดนี้ เชน การสังเกตการณ กระบวนการตรวจสอบ และ 

บทลงโทษกรณีมีผูไมปฏิบัติตาม ขอกําหนดท่ีมีการบังคับใชท่ีชัดแจงสามารถชวยใหผูดําเนินการเดินอากาศ
ปฏิบัติตามขอกําหนดนี้อยางเครงครัด 

2. คาธรรมเนียมอาจกอใหเกิดภาระทางการเงินตอผูมาขอรับใบอนุญาตได เม่ือประสงคจะขอใบอนุญาต 

หลายใบ โดยเฉพาะอยางยิ่งผูประกอบการขนาดเล็ก 

3. ในกรณีท่ีมีเหตุเรงดวนหรือความจําเปนอยางยิ่งในการดํานเนินการของผูดําเนินการเดินอากาศ ควรท่ีจะ 

มีกระบวนการท่ีรวดเร็วสําหรับการออกใบอนุญาตชั่วคราวหรือใบอนุญาตฉุกเฉิน เม่ือผูดําเนินการเดินอากาศ 
มีคุณสมบัติเปนไปตามมาตรฐานของสํานักงาน 

• จะมีการจัดทําการประชุมเพ่ือซักซอมความ
เขาใจและแนวทางปฏิบัติตามขอบังคับฉบับนี้ตอไป 

• มีการปรับ เ พ่ิมอายุ ใบอนุญาตเปน 5 ป   
ซ่ึงเหมาะสมกับคาธรรมเนียมแลว 

• ไมมีฐานอํานาจใหออกใบอนุญาตชั่วคราว  
แตสําหรับผูดําเนินการท่ีดําเนินการอยูในปจจุบัน
สามารถยื่นคําขอและดําเนินการตอปไดเลยจนกวา
ผูอํานวยการจะไมอนุญาต ตามบทเฉพาะกาลขอ 21 
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