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ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการ และก าหนดเวลาในการบ ารุงรักษาเพื่อคงความต่อเนื่องของความสมควร

เดินอากาศส าหรับอากาศยานที่มีใบรับรองแบบ (Thailand Civil Aviation Regulation – Airworthiness  
Part Continuing Airworthiness (TCAR AIR Part – M and Part - ML)) 

พ.ศ. .... 
---------------------------------------------------- 

อาศัยอ านาจตามความในมาตรา ๔๑/๗๗ (๑) และวรรคสอง แห่งพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ 
และพระราชก าหนดแก้ไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ประกอบข้อ ๗ (๑๐)  
ของข้อบังคับของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ ๒๗ ว่าด้วยการปฏิบัติการของผู้ได้รับ
ใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงออกประกาศ 
เพ่ือก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และก าหนดเวลาส าหรับการบ ารุงรักษาอากาศยานเพ่ือคงความต่อเนื่องของ
ความสมควรเดินอากาศส าหรับอากาศยานที่มีใบรับรองแบบไว้ ดังต่อไปนี้ 
 
  ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า “ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง หลักเกณฑ์ 
วิธีการ และก าหนดเวลาในการบ ารุงรักษาเพ่ือคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศส าหรับอากาศยาน
ที่ มี ใบรับรองแบบ (Thailand Civil Aviation Regulation – Airworthiness Part Continuing Airworthiness 
(TCAR AIR Part – M and Part - ML)) พ.ศ. ....” 
 
  ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่ ๑๕ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๖๗ เป็นต้นไป 
 
  ข้อ ๓ ให้ยกเลิก 
  (๑) ประกาศกรมการขนส่งทางอากาศ เรื่อง การคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ 
ของอากาศยาน ประกาศ ณ วันที่ ๓๐ เมษายน พ.ศ. ๒๕๕๑ 
  (๒) ประกาศกรมการขนส่งทางอากาศ เรื่อง การบ ารุงรักษา (Maintenance) การบ ารุงรักษา
เชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) การบูรณะ (Rebuilding) และการดัดแปลง (Alteration) ประกาศ 
ณ วันที่ ๕ มกราคม พ.ศ. ๒๕๕๑ 
  (๓) ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง แผนการบ ารุงรักษาอากาศยาน
ของผู้ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๖๐ ประกาศ ณ วันที่ ๑๑ กันยายน พ.ศ. ๒๕๖๐ 

 
  ข้อ  ๔  ในประกาศนี้ 
  “การคงความต่อเนื่ องของความสมควรเดินอากาศ ” (Continuing Airworthiness) 
หมายความว่า การด าเนินการทั้งปวงเพ่ือให้อากาศยานมีความสมควรเดินอากาศตามหลักเกณฑ์ความสมควร
เดินอากาศ (Airworthiness Requirements) และอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้อย่างปลอดภัยเมื่อปฏิบัติการบิน  
แต่ไม่รวมถึงการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 

ฉบับรับฟังความคิดเห็น 
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  “การซ่อมบ ารุงอากาศยาน” หมายความว่า งานด้านการซ่อมบ ารุงอากาศยานที่ ต้อง
ด าเนินการโดยผู้ได้รับใบรับรองหน่วยซ่อมตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
  “อากาศยาน” หมายความว่า อากาศยานที่มีใบรับรองแบบและได้รับใบส าคัญสมควร
เดินอากาศตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 

 “อากาศยานที่มีความซับซ้อน” (Complex motor-powered Aircraft) หมายความว่า
อากาศยานใด ๆ ที่มีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้  

 (๑ ) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดมากกว่าห้าพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม หรือบรรทุก 
ผู้โดยสารมากกว่าสิบเก้าที่นั่ง หรือปฏิบัติการบินโดยใช้นักบินไม่น้อยกว่าสองคน หรือใช้เครื่องยนต์กังหันก๊าซ 
(Turbojet) หนึ่งเครื่องยนต์หรือมากกว่า หรือเครื่องยนต์กังหันก๊าซใบพัด (Turboprop) มากกว่าหนึ่งเครื่องยนต์
ขึ้นไป หรือ 

 (๒) เฮลิคอปเตอร์ที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดมากกว่าสามพันหนึ่งร้อยเจ็ดสิบห้ากิโลกรัม  
หรือบรรทุกผู้โดยสารมากกว่าเก้าที่นั่ง หรือปฏิบัติการบินโดยใช้นักบินตั้งแต่สองคนขึ้นไป 
 (๓) อากาศยานที่สามารถปฏิบัติการบินโดยขึ้นลงทางดิ่ง (Tilt rotor aircraft) 

 “อากาศยานเบา LA1” (LA1 Aircraft) หมายความว่า อากาศยานที่มีลักษณะอย่างใด 
อย่างหนึ่ง ดังตอ่ไปนี้ 

 (๑) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกินหนึ่งพันสองร้อยกิโลกรัม และไม่ใช่อากาศยาน 
ที่มีความซับซ้อน (Complex motor-powered Aircraft) 

 (๒) เครื่องร่อนหรือเครื่องร่อนที่มีก าลั งขับ เคลื่อน ที่มีมวลรวมวิ่ งขึ้นสู งสุดไม่ เกิน  
หนึ่งพันสองร้อยกิโลกรัม 

 (๓) บัลลูนที่ใช้แก๊สหรืออากาศร้อน ซึ่งมีปริมาณสูงสุดไม่เกินสามพันสี่ร้อยลูกบาศก์เมตร (m3) 
ส าหรับบัลลูนที่ใช้อากาศร้อน (Hot-air Balloon) หรือหนึ่งพันห้าสิบลูกบาศก์เมตร (m3) ส าหรับบัลลูน 
ที่ใช้แก๊ส (Gas Balloons) และสามร้อยลูกบาศก์เมตร (m3) ส าหรับบัลลูนล่าม (Tethered Gas Balloons) 

 (๔) นาวาอากาศ ที่มีท่ีนั่งไม่เกินสี่ที่นั่งและใช้แก๊สหรือความร้อนในการยกตัวขึ้น โดยมีขนาด
ไม่เกินสามพันสี่ร้อยลูกบาศก์เมตร (m3) ส าหรับนาวาอากาศที่ใช้อากาศร้อน (Hot Air Airships) และหนึ่งพัน 
ลูกบาศก์เมตร (m3) ส าหรับนาวาอากาศที่ใช้แก๊ส (Gas Airships)  
  “อากาศยานเบา LA2” (LA2 Aircraft) หมายความว่า อากาศยานที่มีลักษณะอย่างใด 
อย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้  

 (๑) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกินสองพันกิโลกรัม และไม่ใช่อากาศยานที่มี 
ความซับซ้อน (Complex motor-powered Aircraft)  

 (๒) เครื่องร่อนหรือเครื่องร่อนที่มีก าลังขับเคลื่อน ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกินสองพันกิโลกรัม  
 (๓) บัลลูน 
 (๔) นาวาอากาศที่ใช้อากาศร้อน (Hot Air Airships)  
 (๕) นาวาอากาศที่ใช้แก๊ส (Gas Airships) ซึ่งมีลักษณะ ดังนี้  
   (ก) มีน้ าหนักคงท่ีสูงสุดร้อยละสาม (3% Maximum Static Heaviness)  
   (ข) แรงขับเคลื่อนไม่สามารถปรับทิศทางได้ (Non-vectored Thrust) เว้นแต่มีระบบ 

แรงขับเคลื่อนย้อนกลับ (Reverse Thrust)  
   (ค) มีโครงสร้างระบบการควบคุมและระบบของนาวาอากาศที่มีการออกแบบเรียบง่าย  
   (ง) ไม่มีระบบเพ่ิมแรงในการควบคุมการบิน (Non-power Assisted Controls)  
 (๖) อากาศยานปีกหมุน (Very Light Rotorcraft) 
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 “ใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ (CAMO)” 
หมายความว่า หนังสือส าคัญที่ออกให้ส าหรับผู้ได้รับการรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของ 
ความสมควรเดินอากาศ (Continue Airworthiness Management Organization: CAMO)  
 “ใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศและ 
การซ่อมบ ารุงอากาศยาน (CAO)” หมายความว่า หนังสือส าคัญที่ออกให้ส าหรับผู้ ได้รับการรับรอง 
(Combined Airworthiness Organization: CAO) 
 “ส านักงาน” หมายความว่า ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 
  ข้อ  ๕ อากาศยานดังต่อไปนี้ต้องได้รับการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ 
ตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และก าหนดเวลา ที่ก าหนดไว้ใน Thailand Civil Aviation Regulation – Airworthiness  
Part Continuing Airworthiness (TCAR AIR Part – M) Issue 01 Revision 00 Date DD MMM 2024  
แนบท้ายประกาศนี ้ 
  (๑) อากาศยานทุกประเภทที่ใช้ในการปฏิบัติการบินภายใต้ใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
  (๒) อากาศยานที่มีความซับซ้อน (Complex motor-powered Aircraft) 
  (๓) เครื่องบินที่มีมวลวิ่งขึ้นสูงสุด (Maximum take-off Mass) เกินกว่าสองพันเจ็ดร้อย
สามสิบกิโลกรัม 
  (๔) อากาศยานปีกหมุน (Rotorcraft) ที่มีมวลวิ่งขึ้นสูงสุด (Maximum Take-off Mass)  
เกินกว่าหนึ่งพันสองร้อยกิโลกรัม หรือบรรทุกผู้โดยสารเกินกว่าสี่ที่นั่ง 
  การคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศตามข้อนี้ ต้องด าเนินการโดยผู้ได้รับ
ใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ (CAMO) เว้นแต่กรณีเป็นอากาศยาน
ตาม (๓) และ (๔) ที่มิได้ปฏิบัติการบินภายใต้ใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ และมิใช่อากาศยานที่มี 
ความซับซ้อน ให้ผู้ได้รับใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศและ 
การซ่อมบ ารุงอากาศยาน (CAO) มีสิทธิด าเนินการได ้
  
   ข้อ  ๖  อากาศยานดังต่อไปนี้ต้องได้รับการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ 
ตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และก าหนดเวลา ที่ก าหนดไว้ใน Thailand Civil Aviation Regulation – Airworthiness  
Part Continuing Airworthiness (TCAR AIR Part – ML) Issue 01 Revision 00 Date DD MMM 2024 
แนบท้ายประกาศนี ้
  (๑) เครื่องบินที่มีมวลวิ่งขึ้นสูงสุด (Maximum Take-off Mass) ไม่เกินสองพันเจ็ดร้อย
สามสิบกิโลกรัม  
  (๒) อากาศยานปีกหมุน (Rotorcraft) ที่มีมวลวิ่งขึ้นสูงสุด (Maximum take-off Mass)  
ไม่เกินหนึ่งพันสองร้อยกิโลกรัม และบรรทุกผู้โดยสารไมเ่กินสี่ที่นั่ง 
  (๓) อากาศยานเบา LA2  
  (๔) อากาศยานอื่นใดนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในข้อ ๕ 
  การคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศตามข้อนี้ ต้องด าเนินการโดยผู้ได้รับ
ใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศและการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
(CAO) หรือใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ (CAMO) เว้นแต่ 
อากาศยานซึ่งมิได้ปฏิบัติการบินขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์ และมิได้ปฏิบัติการบินภายใต้ใบรับรอง
สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน ให้ผู้จดทะเบียนอากาศยานมีสิทธิด าเนินการด้านการคงความต่อเนื่องของ 
ความสมควรเดินอากาศของอากาศยานนั้นได้ 
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  ข้อ ๗ ผู้ได้รับใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ 
(CAMO) และผู้ได้รับใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศและการซ่อม
บ ารุงอากาศยาน (CAO) ที่ท าการคงความต่อเนื่องความสมควรเดินอากาศให้แก่อากาศยานล าใด ต้องจัดท า
รายงานการทบทวนความสมควรเดินอากาศ (Airworthiness Review Report) ส าหรับอากาศยานล านั้น และ
น าส่งส าเนารายงานดังกล่าวต่อส านักงานภายในสิบวัน นับแต่วันที่จัดท ารายงาน  
  รายงานการทบทวนความสมควรเดินอากาศตามวรรคหนึ่งให้มีอายุหนึ่งปีนับแต่วันที่จัดท า
รายงาน 
  ผู้ได้รับใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ (CAMO) 
และผู้ได้รับใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศและการซ่อมบ ารุง
อากาศยาน (CAO) ที่ท าการคงความต่อเนื่องความสมควรเดินอากาศให้แก่อากาศยานล าใด ที่มิได้ท ารายงาน 
การทบทวนความสมควรเดินอากาศให้แก่อากาศยานและมิได้น าส่งส าเนารายงานการทบทวนความสมควร
เดินอากาศให้แก่ส านักงานตามวรรคหนึ่ง ให้ถือว่าอากาศยานนั้นมิได้รับการบ ารุงรักษาเพ่ือคงความต่อเนื่องของ
ความสมควรเดินอากาศตามประกาศนี้ 
 
  ข้อ ๘ ผู้ด าเนินการเดินอากาศหรือผู้จดทะเบียนอากาศยานที่ท าการบ ารุงรักษาเพ่ือคง 
ความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศให้แก่อากาศยานอยู่ก่อนวันที่ประกาศนี้ใช้บังคับและยังไม่ได้รับ
ใบรับรองให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ  (CAMO) และใบรับรอง 
ให้ด าเนินงานด้านการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศและการซ่อมบ ารุงอากาศยาน (CAO) ให้ท า 
การบ ารุงรักษาเพ่ือคงความต่อเนื่องของความสมควรตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก าหนดไว้ ดังต่อไปนี้  
  (๑) ประกาศกรมการขนส่งทางอากาศ เรื่อง การคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ 
ของอากาศยาน ประกาศ ณ วันที่ ๓๐ เมษายน พ.ศ. ๒๕๕๑ 
  (๒) ประกาศกรมการขนส่งทางอากาศ เรื่อง การบ ารุงรักษา (Maintenance) การบ ารุงรักษา
เชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) การบูรณะ (Rebuilding) และการดัดแปลง (Alteration) ประกาศ 
ณ วันที่ ๕ มกราคม พ.ศ. ๒๕๕๑ 
  (๓) ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง แผนการบ ารุงรักษาอากาศยาน
ของผู้ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๖๐ ประกาศ ณ วันที่ ๑๑ กันยายน พ.ศ. ๒๕๖๐ 
  ผู้ด าเนินการเดินอากาศให้ท าการบ ารุงรักษาเพ่ือคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ
ตามวรรคหนึ่ง ได้จนถึงวันที่ ๒ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖๙ 

ผู้จดทะเบียนอากาศยานที่มิ ใช่ผู้ด าเนินการเดินอากาศ ให้ท าการบ ารุงรักษาเพ่ือคง 
ความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศตามวรรคหนึ่งได้จนถึงวันที่ ๑๕ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๗๐ 

 
 ประกาศ ณ วันที่                พ.ศ. ๒๕๖๗ 

 
 
 

                  (นายสุทธิพงษ์  คงพูล) 

                 ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 


