
 

 

 
 
 
 
 

ระเบียบส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ว่ำด้วยมำตรฐำนกระบวนกำรด ำเนินงำนสนำมบิน ระบบกำรตรวจสอบภำยใน และระบบควบคุมดูแล 

กำรปฏิบัติหน้ำที่ของบุคลำกร ของผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  
พ.ศ. ๒๕๖๗ 

---------------------------------------------------- 
  อำศัยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ 6๐/1๕ วรรคสำม แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ  
พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ และพระรำชก ำหนด 
แก้ไขเพ่ิมเติมพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยจึงออกระเบียบเพ่ือก ำหนดมำตรฐำนคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ กระบวนกำรด ำเนินงำน
สนำมบิน ระบบกำรตรวจสอบภำยใน และระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติหน้ำที่ของบุคลำกรไว้ ดังต่อไปนี้  
 

ข้อ ๑  ระเบียบนี้เรียกว่ำ “ระเบียบส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยมำตรฐำน 
กระบวนกำรด ำเนินงำนสนำมบิน ระบบกำรตรวจสอบภำยใน และระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติหน้ำที่ของบุคลำกร 
ของผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๖๗” 
 

ข้อ ๒  ระเบียบนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจำกวันประกำศเป็นต้นไป 
 

ข้อ ๓ ให้ยกเลิก 
(๑)  ระเบียบกรมกำรบินพลเรือนว่ำด้วยมำตรฐำนของระบบกำรตรวจสอบภำยใน พ.ศ. ๒๕๕๖  

ให้ไว้ ณ วันที่ ๓๐ กันยำยน พ.ศ. ๒๕๕๖ 
(๒)  ระเบียบกรมกำรบินพลเรือนว่ำด้วยมำตรฐำนของระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติหน้ำที่ 

ของบุคลำกร พ.ศ. ๒๕๕๖ ประกำศ ณ วันที่ ๓๐ กันยำยน พ.ศ. ๒๕๕๖  
(๓)  ระเบียบกรมกำรบินพลเรือนว่ำด้วยมำตรฐำนของระเบียบเกี่ยวกับกระบวนกำรกำรด ำเนินงำน

สนำมบิน พ.ศ. ๒๕๕๗ ประกำศ ณ วันที่ ๑๗ พฤศจิกำยน พ.ศ. ๒๕๕๗ 
(๔)  ระเบียบส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแหงประเทศไทยว่ำดวยมำตรฐำนของระเบียบเกี่ยวกับ

กระบวนกำรด ำเนินงำนสนำมบิน (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๐ ประกำศ ณ วันที่ ๑๑ ตุลำคม พ.ศ. ๒๕๖๐ 
 

ข้อ ๔ ในระเบียบนี้ 
“เขตการบิน” (Airside) หมายความว่า พื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบิน ตลอดจนพ้ืนดินและอาคาร 

ทีติ่ดกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวดังกล่าว ซึ่งมีการควบคุมการเข้าไปยังพื้นท่ีนั้นด้วย 
“คู่มือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ” (Aerodrome Manual) หมายความว่า คู่มือที่จัดท าขึ้น 

เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการด าเนินงานสนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงชั่วคราวอนุญาตที่เปิดให้บริการแก่สาธารณะ  
ซึ่งมีมาตรฐานและข้อมูลครบถ้วนตามท่ีก าหนดและได้รับความเห็นชอบจากผู้อ านวยการ 
 “ผู้ปฏิบัติงานในสนามบิน” หมายความว่า บุคคลผู้มีหน้าที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยของ 
การปฏิบัติการภายในสนามบิน หรือผู้ซึ่งสามารถเข้าถึงพ้ืนที่เคลื่อนไหวและพ้ืนที่อ่ืน ๆ ภายในอาณาเขตสนามบิน  
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ไม่ว่าบุคคลดังกล่าวจะเป็นลูกจ้างของเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินหรือเป็นของบุคคลที่ได้รับการว่าจ้างหรือ
มอบหมายจากเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินให้มาด าเนินการแทน 

“พ้ืนที่ขับเคลื่อน” (Manoeuvring Area) หมายความว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้ส าหรับการวิ่งขึ้น  
บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซ่ึงไม่รวมถึงลานจอดอากาศยาน 

“พ้ืนที่เคลื่อนไหว” (Movement Area) หมายความว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้ส าหรับการวิ่งขึ้น  
บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซ่ึงประกอบด้วยพ้ืนที่ขับเคลื่อน และลานจอดอากาศยาน 

“ลานจอดอากาศยาน” (Apron) หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ในสนามบินบนพ้ืนดิน ซึ่งมีไว้ส าหรับ
รองรับอากาศยานเพื่อวัตถุประสงค์ในการข้ึนและลงอากาศยานของผู้โดยสาร การขนถ่ายไปรษณียภัณฑ์ หรือสินค้า  
การเติมเชื้อเพลิง การจอด หรือการบ ารุงรักษา 

“สนามบิน” (Aerodrome) หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้บนพ้ืนดินหรือน้ าหรือพ้ืนที่อ่ืนส าหรับใช้
งานทั้งหมดหรือแต่บางส่วนเพื่อการขึ้นลงหรือเคลื่อนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์  
ซึ่งอยู่ภายในสนามบิน 

 “ส านักงาน” หมายความว่า ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
“ผู้อ านวยการ” หมายความว่า ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือ 

ผู้ซึ่งผู้อ านวยการมอบหมาย 
 

หมวด ๑ 
กระบวนการด าเนินงานสนามบิน 

-------------------- 
 

ข้อ ๕ ให้ผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะจัดให้มีระเบียบเกี่ยวกับกระบวนการ
ด าเนินงานของสนามบิน ซึ่งมีรายละเอียดอย่างน้อยในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 

(๑) ข้อมูลสนามบินและการรายงานข้อมูลดังกล่าว (Aerodrome Data and Reporting) 
(๒) การควบคุมการเข้าเขตการบิน (Control of Airside Access)  
(๓) แผนฉุกเฉินของสนามบิน (Aerodrome Emergency Plan)  
(๔) การดับเพลิงและกู้ภัย (Rescue and Firefighting) 
(๕) การตรวจพินิจพื้นท่ีเคลื่อนไหว (Inspection of the Movement Area)  
(๖) การบ ารุงรักษาพ้ืนที่เคลื่อนไหว (Maintenance of the Movement Area) 
(๗) สภาพทางอุตุนิยมวิทยาที่เป็นอันตราย (Hazardous Meteorological Condition) 
(๘) เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย  และระบบไฟฟ้าสนามบิน 

(Visual Aids and Aerodrome Electrical Systems) 
(๙) ความปลอดภัยในการก่อสร้างและบ ารุงรักษาบริเวณสนามบิน (Aerodrome Works Safety) 
(๑๐)  การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (Apron Management) 
(๑๑)  การจัดการความปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน (Apron Safety Management) 
(๑๒)  การควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน (Airside Vehicle Control) 
(๑๓)  การจัดการปัจจัยอันตรายที่เกิดจากสัตว์ (Wildlife Hazard Management) 
(๑๔)  การควบคุมสิ่งกีดขวาง (Obstacles Control) 
(๑๕)  การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง (Removal of Disabled Aircraft) 
(๑๖)  การปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า (Low Visibility Operations) 
(๑๗)  การจัดการกับวัตถุอันตราย (Handling of Hazardous Materials) 
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(๑๘)  การป้องกันสถานที่ติดตั้งเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบ 
ช่วยการเดินอากาศ (Protection of Site for Navigational Aids)  

(๑๙)  ระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน (Safety Management System: SMS) 
 

ข้อ ๖ การรายงานข้อมูลข่าวสารของสนามบินต่อหน่วยบริการข่าวสารการเดินอากาศ ให้มี
กระบวนการที่มีมาตรฐานและมีข้อมูลอย่างน้อยตามที่ก าหนดในคู่มือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 
 

ข้อ ๗ กำรควบคุมกำรเข้ำเขตกำรบินให้มีกระบวนกำรที่มีมำตรฐำนตำมที่ก ำหนดในแผนรักษำ 
ควำมปลอดภัยกำรบินพลเรือนแห่งชำติและคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ 

 
ข้อ ๘ แผนฉุกเฉินของสนำมบินให้มีกระบวนกำรที่มีมำตรฐำนและมีข้อมูลอย่ำงน้อยตำมที่ก ำหนด 

ในข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบินและคู่มือกำรด ำเนินงำน  
สนำมบินสำธำรณะ 

 
ข้อ ๙ กำรดับเพลิงและกู้ภัยให้มีกระบวนกำรที่มีมำตรฐำนและมีข้อมูลอย่ำงน้อยตำมที่ก ำหนด 

ในข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบินและคู่มือกำรด ำเนินงำน  
สนำมบินสำธำรณะ 

 
ข้อ ๑๐ กำรตรวจพินิจพ้ืนที่เคลื่อนไหวให้มีกระบวนกำรที่มีมำตรฐำนและมีข้อมูลอย่ำงน้อยตำมที่

ก ำหนดในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ โดยในบัญชีรำยกำรตรวจพินิจพ้ืนที่เคลื่อนไหว ให้ประกอบด้วย
รำยกำรอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 

(๑)   การตรวจพินิจผิวพ้ืนจราจรของพ้ืนที่เคลื่อนไหวทั้งหมด เช่น ทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดอากาศยาน 
และพ้ืนที่ตอ่เนื่องและควบคุมติดตามสภาพของพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นประจ า โดยมีวัตถุประสงค์ในการป้องกันและก าจัด
เศษหินและวัตถุอ่ืน ๆ ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่ออากาศยานหรือขัดขวางระบบการท างานของอากาศยาน รวมถึง 
การตรวจพินิจเพ่ือให้มั่นใจว่าพ้ืนที่เคลื่อนไหวปราศจากความไม่สม่ าเสมอของพ้ืนผิว การแตกร้าวของพ้ืนผิว  
ความเสียหายที่เกิดจากของเหลวที่มีฤทธิ์กัดกร่อน สิ่งกีดขวางที่พ้ืนซึ่งปกคลุมไปด้วยหญ้า แอ่งน้ าและลักษณะ 
ความเสียหายอื่น ๆ ของผิวพ้ืนจราจรอาจก่อให้เกิดภัยอันตรายแก่อากาศยานได้ในอนาคต 

(๒) ในกรณีที่ทางขับใช้งานส าหรับอากาศยานประเภทเครื่องยนต์ เทอร์ไบน์ (Turbine-engine)  
ให้มีการตรวจพินิจพ้ืนผิวของไหล่ทางขับว่าปราศจากเศษหินหรือวัตถุใด ๆ ซึ่งเครื่องยนต์ของอากาศยานดังกล่าว  
อาจดูดเขา้ไปได ้

(๓) การตรวจสอบการท าเครื่องหมาย ไฟสนามบิน เครื่องบอกทิศทางลมและสัญญาณภาคพ้ืนดิน 
(๔) การตรวจสอบนกหรือสัตว์ที่อยู่บนหรือใกล้พ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(๕) การประเมินสภาพพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งอย่างคร่าว ๆ ซึ่งรวมถึงการตรวจสอบและ

มาตรการเฝ้าระวัง 
(๖) การตรวจพินิจพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง รวมถึงมีการตรวจสอบสิ่งกีดขวางในสนามบินที่ 

ได้รับอนุญาตว่ามีการทาสี ท าเครื่องหมาย และติดสัญญาณไฟที่เหมาะสม และในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางที่ไม่ได้รับ
อนุญาตให้มีในสนามบิน ให้รายงานไปยังบุคลากรของสนามบินที่เกี่ยวข้องเพ่ือด าเนินการเคลื่อนย้ายสิ่งกีดขวาง
ดังกล่าวโดยพลัน 
 นอกจากรายการตามวรรคหนึ่ง ระเบียบกระบวนการด าเนินงานในส่วนนี้ ต้องก าหนดช่วงเวลา 
และรายงานผลการตรวจพินิจ ดังนี้ 
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(๑) การตรวจพินิจพ้ืนที่เคลื่อนไหวในทุกวันที่มีเที่ยวบิน หรือหลังเกิดสภาพอากาศเลวร้ ายหรือ
ตามท่ีหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศร้องขอ 

(๒) การจัดท ารายงานผลการตรวจพินิจและการปฏิบัติการติดตามผลที่ทันท่วงที (Follow-up 
Actions) เพ่ือให้มั่นใจว่าได้มีการแกไ้ขสภาพความไม่ปลอดภัยที่ตรวจพบแล้ว 

 
ข้อ ๑๑ การบ ารุงรักษาพ้ืนที่เคลื่อนไหว ให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐานและมีข้อมูลตามที่ก าหนด  

ในคู่มือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ โดยจัดให้มีหน่วยงานที่รับผิดชอบในการบ ารุงรักษาพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
ให้ชัดเจน ทั้งนี้ ให้จัดท าระเบียบเกี่ยวกับการบ ารุงรักษา โดยแสดงรายละเอียดของสิ่งอ านวยความสะดวก 
และวิธีการด าเนินงานเพ่ือบ ารุงรักษาพ้ืนที่เคลื่อนไหวและให้เป็นไปตามมาตรฐาน และมีข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง
ดังต่อไปนี้ 

(๑) การดูแล ติดตาม และตรวจสอบพ้ืนที่ที่มีผิวพ้ืนจราจรให้มีคุณสมบัติเป็นไปตามมาตรฐาน 
ที่ก าหนดในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน และกรณีที่ตรวจพบว่า
พ้ืนที่ที่มีผิวพ้ืนจราจรมีคุณสมบัติไม่ เป็นไปตามมาตรฐานดังกล่าว ให้ระบุรายละเอียดของวิธีการซ่อมแซม 
และบ ารุงรักษา เพ่ือให้มีคุณสมบัติเป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน  

(๒) การท าความสะอาดพื้นที่ที่มีผิวพ้ืนจราจรไม่ให้มีวัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Damage: 
FOD) อุปกรณ์เครื่องมือช่าง กลอุปกรณ์ หรือสิ่งของอ่ืนขนาดเล็ก ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่ออากาศยานให้เหมาะสมกับ 
การใช้งานสนามบิน 

(๓) การบ ารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่ง ให้แสดงรายละเอียด ดังนี้ 
(ก)  การบ ารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่งให้อยู่ในสภาพที่จะป้องกันมิให้เกิดความไม่สม่ าเสมอ 

ซึ่งอาจกอ่ให้เกิดอันตรายต่ออากาศยานได้ 
(ข)  ทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจรต้องบ ารุงรักษาให้มีคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิว 

อย่างน้อยตามระดับขั้นต่ าตามตำรำงที่ 6 หลักเกณฑ์ความเสียดทานของทางวิ่ง ที่ก าหนดในข้อก าหนดของ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
       เพ่ือประโยชน์ในการบ ารุงรักษา คุณลักษณะความเสียดทานของทางวิ่งตาม (๓) ให้ตรวจวัด
โดยใช้อุปกรณ์ตรวจวัดความเสียดทานต่อเนื่องแบบเซลฟ์ -เวทติ้ง (Self-wetting) และให้บันทึกไว้เป็นเอกสาร  
โดยให้มีความถี่ในการตรวจวัดมากเพียงพอที่จะก าหนดแนวโน้มของคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวของทางวิ่ง 

(ค) การด าเนินมาตรการบ ารุงรักษาเชิงแก้ไข (Corrective Maintenance Action) เพ่ือป้องกัน
คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวของทางวิ่ง ไม่ว่าทั้งหมดหรือบางส่วน ไม่ให้ต่ ากว่าระดับขั้นต่ าที่ผู้อ านวยการ
ก าหนดตามตำรำงที่ 6 หลักเกณฑ์ความเสียดทานของทางวิ่ง ที่ก าหนดในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
       นอกจากมาตรการบ ารุงรักษาเชิงแก้ไขตาม (ค) แล้ว ให้มีการด าเนินมาตรการบ ารุงรักษา 
และแก้ไขปรับปรุงทางวิ่งตามความจ าเป็น เมื่อมีเหตุอันควรเชื่อได้ว่า ทางวิ่งไม่สามารถระบายน้ าได้เนื่องจากความลาดชัน
หรือการยุบตัวของพ้ืนทางวิ่ง 

(ง) เพ่ือประโยชน์ในการบ ารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่งให้อยู่ในสภาพที่มีความเสียดทาน
เหมาะสมตาม (ข)  ให้แบง่คา่ความเสียดทานขั้นต่ าของทางวิ่งออกเป็นสามระดับ ได้แก่ 

๑) ระดับความเสียดทานที่ออกแบบ (Design Level) คือ ค่าความเสียดทานขั้นต่ า 
ของพ้ืนผิวของทางวิ่งที่กอ่สร้างหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ 

๒) ระดับความเสียดทานซ่อมบ ารุง (Maintenance Level) คือ ค่าความเสียดทานขั้นต่ า 
ที่ตอ้งเริ่มมีการวางแผนเพื่อซ่อมบ ารุงพ้ืนผิวของทางวิ่ง 
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๓) ระดับความเสียดทานขั้นต่ า (Minimum Friction Level) คือ ค่าความเสียดทานของ
ทางวิ่งที่อาจจะท าให้ลื่นไถลในกรณีที่พ้ืนเปียก และต้องแจ้งให้ผู้ปฏิบัติการบินทราบในประกาศผู้ท าการในอากาศ 
(NOTAM) และเริ่มท าการปรับปรุงพื้นผิวของทางวิ่งตามแผนการบ ารุงรักษา 
  เกณฑ์วิ เคราะห์ค่าความ เสียดทานตาม  (ง)  ให้ เป็นไปตามตำรำงที่  6 หลักเกณฑ ์
ควำมเสียดทำนของทำงวิ่ง ที่ก ำหนดในข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
 

อุปกรณ์ทดสอบ  
(test quipment) 

 
ประเภท 
(type*) 

แรงดัน 
ลมยำง 

(pressure) 
(kPa) 

ควำมเร็ว 
ทดสอบ 
 (test  

speed ) 
(km/h) 

ระดับน้ ำ 
(test  
water  
depth) 
 (mm) 

ควำมเสยีดทำน
ของ 

ผิวทำงใหม่ 
(design 

 objective  
for new 
 surface) 

ควำมเสยีดทำน 
ที่ควรวำงแผน 

ซ่อมบ ำรุง 
(maintenance 

planning 
level)  

ควำมเสยีดทำน
ขั้นต่ ำ 
ที่ต้อง 

ด ำเนินกำร 
ในทันที 

(minimum 
friction)  

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบมิวมิเตอร์  

(mu-meter trailer) 
 

A ๗๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.๗๒ ๐.๕๒ ๐.๔๒ 

A ๗๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.๖๖ ๐.๓๘ ๐.๒๖ 

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบสกดิโดมเิตอร์ 

(skiddometer trailer) 
 

B ๒๑๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.๘๒ ๐.๖๐ ๐.๕๐ 

B ๒๑๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.๗๔ ๐.๔๗ ๐.๓๔ 

รถทดสอบ 
ค่ำควำมเสียดทำน 

ของพื้นผิว (surface 
friction tester 

vehicle)  
 

B ๒๑๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.๘๒ ๐.๖๐ ๐.๕๐ 

B ๒๑๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.๗๔ ๐.๔๗ ๐.๓๔ 

รถทดสอบ 
ค่ำควำมเสียดทำน 

ของทำงวิ่ง (runway 
friction tester 

vehicle)  
 

B ๒๑๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.๘๒ ๐.๖๐ ๐.๕๐ 

B ๒๑๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.๗๔ ๐.๕๔ ๐.๔๑ 

รถทดสอบ 
ค่ำควำมเสียดทำน 

แบบเททรำ  
(TATRA friction  
tester vehicle) 

 

B ๒๑๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.๗๖ ๐.๕๗ ๐.๔๘ 

B ๒๑๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.๖๗ ๐.๕๒ ๐.๔๒ 

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบรูนำร์  

(runar trailer) 
 

B ๒๑๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.69 ๐.๕๒ ๐.45 

B ๒๑๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.63 ๐.๕๒ ๐.32 

เครื่องทดสอบหำงลำก 
แบบกริปเทสเตอร์ 

(griptester trailer) 
  

C ๑๔๐ ๖๕ ๑.๐ ๐.๗๔ ๐.๕๓ ๐.๔๓ 

C ๑๔๐ ๙๕ ๑.๐ ๐.๖๔ ๐.๓๖ ๐.๒๔ 
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ข้อ ๑๒ สภำพทำงอุตุนิยมวิทยำที่เป็นอันตรำย ให้มีกระบวนกำรที่มีมำตรฐำนและมีข้อมูล  
อย่ำงน้อยตำมที่ก ำหนดในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ 
 
  ข้อ ๑๓ เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศประเภททัศนวิสัย และระบบไฟฟ้ำสนำมบิน 
ให้มีกระบวนกำรในกำรตรวจพินิจเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกดังกล่ำว ให้เป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้  
ในข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบินและมีข้อมูลตำมที่ก ำหนด  
ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ และมีข้อมูลอย่ำงน้อยในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 
  (๑) กำรตรวจสอบไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน (Aerodrome Beacons) ซึ่งต้องประกอบด้วย 
กำรตรวจสอบเกี่ยวกับควำมถูกต้องของสี อัตรำกำรกระพริบของไฟ และระดับควำมเข้มของแสง  

(๒) การตรวจสอบไฟฉายสัญญาณ (Signalling Lamps) ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบ
เกี่ยวกับความถูกต้องของสี และระดับความเข้มแสง 

(๓) การตรวจสอบอุปกรณ์บอกทิศทางลม (Wind Direction Indicators) ซึ่งต้องประกอบด้วย 
การตรวจสอบเกี่ยวกับโครงสร้างที่ติดตั้ง สภาพเครื่องบอกทิศทางลม โคมไฟส่องสว่าง และขนาดของแถบวงกลม 
(Circular Band) 

(๔)  การตรวจสอบการท าเครื่องหมาย (Markings) ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบเกี่ยวกับ
ต าแหน่งที่ติดตั้ง ความชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน ความถูกต้องของสี ตลอดจนรูปแบบและขนาดของ
เครื่องหมายดังกล่าว 

(๕)  การตรวจสอบระบบไฟฟ้าสนามบิน (Airfield Lightings) ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบ
เกี่ยวกับระยะห่างระหว่างดวงไฟ ความถูกต้องของสี ความเข้มของแสงที่สามารถปรับเปลี่ยนได้ อัตราการกระพริบ
ของไฟ การตั้งค่ามุมของดวงไฟ คุณสมบัติในการแตกหักง่าย เมื่อถูกชนหรือกระแทก พร้อมทั้งแสดงรายละเอียด
เกี่ยวกับผลการบินทดสอบ 

(๖)  การตรวจสอบป้ายสัญลักษณ์ (Signs) ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบเกี่ยวกับรูปแบบ
สัญลักษณ์ขนาดป้ายสัญลักษณ์ ตลอดจนขนาดตัวเลขและตัวอักษรให้ถูกต้องและเป็นไปตามมาตรฐาน ต าแหน่ง 
ที่ติดตั้งซึ่งสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน และคุณสมบัติในการแตกหักง่าย เมื่อถูกชนหรือกระแทก 

(๗)  การตรวจสอบระบบไฟฟ้าส ารอง ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบค่าช่วงเวลาที่ ใช้ 
ในการสับเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟฟ้า (Switch-over Time) และการตรวจติดตามเพ่ือให้สามารถระบุสถานการณ์ท างาน 
ของระบบไฟฟ้าส ารอง  

(๘)  การตรวจสอบไฟแสดงสิ่งกีดขวาง ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบเกี่ยวกับต าแหน่งที่ตั้ง  
และคุณสมบัติของดวงไฟ 

(๙)  การตรวจสอบไฟส่องลานจอดอากาศยาน (Apron Floodlighting) ซึ่งต้องประกอบด้วย 
การตรวจสอบต าแหน่งที่ติดตั้ง และคุณสมบัติของดวงไฟ  

(๑๐)  การตรวจสอบระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย  
(Visual Docking Guidance System: VDGS) ซึ่งต้องประกอบด้วยการตรวจสอบระบบการท างาน สมรรถนะ 
ในการแสดงผลได้อย่างชัดเจนในทุกสภาพอากาศ ตลอดจนความถูกต้องในการแสดงผล ทั้งแบบการท างานอัตโนมัติ 
และแบบควบคุมดว้ยคน (Manual) 

 
 ข้อ ๑๔ ความปลอดภัยในการก่อสร้างและการบ ารุงรักษาบริเวณสนามบินให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐาน
และมีข้อมูลตามที่ก าหนดในคู่มือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และมีข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 

(๑)  การปฏิบัติงานก่อสร้างหรือบ ารุงรักษาในเขตการบินหรือพ้ืนที่เคลื่อนไหว เพ่ือป้องกันไม่ให้มี
ผลกระทบต่อระดับความปลอดภัยของสนามบิน ซึ่งประกอบด้วยวิธีการท างาน แผนผังการท างาน และแผนผังการใช้
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พ้ืนที่ โดยให้มีการก าหนดหน้าที่และความรับผิดชอบของบุคคลที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างหรือบ ารุงรักษาดังกล่าว 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งผู้ที่มีหน้าที่ควบคุมการก่อสร้างหรือบ ารุงรักษาเช่นว่านั้น 
  (๒) ระบบการอนุญาตและการบันทึกการท างาน รวมทั้งมีการแจ้งกฎเกณฑ์ส าหรับการเข้าท างาน
ให้กับผู้ควบคุมการท างานโดยตรง 
 (๓) ระบบการสื่อสารและแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับการก่อสร้างและบ ารุงรักษาสนามบินเพ่ือให้
เจ้าหน้าที่หรือบุคลากรในสนามบิน รวมถึงประชาชนที่อยู่บริเวณโดยรอบสนามบินทราบในเวลาที่เหมาะสม โดยอาจ
อยู่ในรูปค าแนะน าเพ่ือความปลอดภัยหรือหนังสือเวียนภายในสนามบินก็ได้ ทั้งนี้ก่อนเริ่มปฏิบัติงานก่อสร้าง 
หรือบ ารุงรักษา ให้มีการออกประกาศผู้ท าการในอากาศ (Notice to Airmen: NOTAM) เพ่ือแจ้งข้อมูลให้หน่วย
ปฏิบัติการบินทราบในระยะเวลาที่เหมาะสมและให้ยกเลิกประกาศผู้ท าการในอากาศดังกล่าว เมื่อการปฏิบัติงาน
ก่อสร้างและบ ารุงรักษาบริเวณสนามบินเสร็จสิ้นแล้ว 
 (๔) ระบบการสื่อสารและการแจ้งเตือนให้หน่วยงานต่าง ๆ ที่อยู่ในสนามบินทราบ กรณีที่เกิด
เหตุการณ์ที่มีผลกระทบต่อความปลอดภัย รวมทั้งกฎเกณฑ์ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น ปัญหาจากกระแส ไอพ่น 
และเสียง การปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า และการก าหนดให้บุคคลผู้ปฏิบัติงานในเขตการบินต้องสวมใส่เสื้อสะท้อนแสง
ตลอดเวลาที่ปฏิบัติหน้าที่  

 
ข้อ ๑๕ การบริหารจัดการลานจอดอากาศยานให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐานและมีข้อมูล 

ตามท่ีก าหนดในคู่มือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และมีข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 
(๑)  การจัดการในการจัดสรรต าแหน่งจอดอากาศยาน ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
     (ก) หน้าที่ความรับผิดชอบและสายการบังคับบัญชาของการด าเนินการเกี่ยวกับการก าหนด

ต าแหน่งจอดอากาศยาน ทั้งนี้ ความรับผิดชอบโดยรวมทั้งหมดควรเป็นของเจ้าของหรือผู้ด า เนินการสนามบิน 
ถึงแม้ว่าอาจจะมีการจัดตั้งระบบก าหนดต าแหน่งจอดส าหรับผู้ใช้พิเศษ (Preferred User Stands) เพ่ืออ านวย 
ความสะดวกและมีประสิทธิภาพในการด าเนินการ 

     (ข) รายละเอียดในการใช้หลุมจอดอากาศยานต้องชัดเจนว่าจะใช้หลุมจอดอากาศยานใด
ส าหรับจอดอากาศยานชนิดใดและประเภทใด และพิจารณาถึงความต้องการของผู้ขอใช้พิเศษด้วย 

 (ค) กฎเกณฑ์และขั้นตอนซึ่งป้องกันอันตรายจากการเข้าและออกต าแหน่งจอดอากาศยาน 
และได้แจกจ่ายให้แก่ผู้ด าเนินการเดินอากาศและผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับอากาศยาน 

 (ง) การเฝ้าระวังต าแหน่งจอดอากาศยานเพ่ือให้แน่ใจว่าได้ระยะที่ปราศจากสิ่งกีดขวาง 
(Clearance) ตามที่ก าหนดไว้ในมาตรฐานว่าด้วยลักษณะทางกายภาพของสนามบิน เพ่ือให้อากาศยานเข้าใช้
ต าแหน่งจอดอากาศยานนั้นได้อย่างปลอดภัย 

(๒)  การจัดการให้มีการสตาร์ทเครื่องยนต์อากาศยาน และการควบคุมการท างานของเครื่องยนต์ 
ในลานจอดอากาศยาน ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับการก าหนดขั้นตอนในการสตาร์ทเครื่องยนต์ส าหรับอากาศยาน 
ขาเข้าและอากาศยานขาออก รวมถึงการติดไฟสัญญาณป้องกันการชนกันของอากาศยาน (Anti-collision Beacon)  
และการเดินเครื่องยนต์รอบเบา (Ground Idle) 

(๓)  การดันอากาศยานถอยหลัง (Push-back) ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
 (ก) การก าหนดขั้นตอนและประกาศให้ทราบถึงกฎระเบียบ และข้อปฏิบัติที่จ า เป็น 

เพ่ือความปลอดภัยในการดันอากาศยานถอยหลัง ซึ่งรวมถึงการก าหนดให้บุคลากรที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะพนักงาน 
ขับรถลากจูงและเจ้าหน้าที่ผู้ควบคุมต้องได้รับการฝึกอบรมในกระบวนการต่าง ๆ ด้วย 

 (ข) เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินอาจก าหนดให้การด าเนินการดันอากาศยานถอยหลัง
เป็นความรับผิดชอบของผู้ด าเนินการเดินอากาศ หรือบริษัทตัวแทนที่บริหารจัดการลานจอดอากาศยานก็ได้ แต่ทั้งนี้ 
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ต้องมีกระบวนการการตรวจสอบของเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินว่าการด าเนินการดันอากาศยานถอยหลังเป็น 
ไปตามกฎระเบียบ และข้อปฏิบัติที่จ าเป็นเพื่อความปลอดภัยในการดันอากาศยานถอยหลัง ตาม (๓) (ก) ด้วย 

(๔) การใช้ก าลังเครื่องยนต์ขับเคลื่อนอากาศยานถอยหลัง (Power-back) ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
(ก) การใช้ก าลังเครื่องยนต์ขับเคลื่อนอากาศยานถอยหลัง อาจใช้ได้กับอากาศยานบางแบบ

ตามท่ีก าหนดไว้ในคู่มือปฏิบัติการบินของอากาศยาน (Flight Operations Manual) เท่านั้นและต้องมีกระบวนการ
ด าเนินการที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อความปลอดภัยของลานจอดอากาศยาน อันเนื่องมาจากเสียง แรงสั่นสะเทือน 
และกระแสไอพ่นของเครื่องยนต์ 

 (ข) การอนุญาตให้ใช้ก าลังเครื่องยนต์ขับเคลื่อนอากาศยานถอยหลังให้ค านึงถึงแผนผัง 
ของสนามบิน และเป็นไปตามคู่มือปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

 (ค) การออกข้อจ ากัดเกี่ยวกับระดับเสียง แรงสั่นสะเทือน กระแสไอพ่น และควัน ที่ส่งผลกระทบ
ต่อพ้ืนที่ใกล้เคียง พร้อมทั้งมีการประเมินผลกระทบที่เกิดจากเสียง แรงสั่นสะเทือน กระแสไอพ่นและผลกระทบ 
ของมลภาวะเหล่านี้อย่างเหมาะสม 

 (ง) มีการห้ามใช้ก าลังเครื่องยนต์ขับเคลื่อนอากาศยานถอยหลัง ในขณะที่ผู้ โดยสารก าลัง 
ขึ้นลงอากาศยานที่จอดอยู่ในบริเวณใกล้เคียง เว้นแต่ในกรณีจ าเป็น ซึ่งผู้ปฏิบัติงานในสนามบินต้องแจ้งเหตุผล 
ความจ าเป็นในการปฏิบัติงานให้กับเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินโดยต้องประเมินความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้น
และก าหนดมาตรฐานการควบคุมเพ่ือลดความเสี่ยงให้น้อยที่สุดเท่าที่จะท าได ้

(๕) การขับเคลื่อนอากาศยานด้วยตนเองในลานจอดอากาศยาน ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
 (ก) ข้อก าหนดส าหรับการขับเคลื่อนอากาศยานด้วยตนเอง 

  (ข) การขับเคลื่อนอากาศยานด้วยตนเองในลานจอดอากาศยานที่เปิดโล่งและไม่มีเครื่องหมาย 
ต้องมีกระบวนการเป็นพิเศษโดยมีบริการให้ทัศนสัญญาณ (Marshalling) ตลอดเวลาส าหรับอากาศยานขาเข้า 
นอกจากนี ้ควรมีการก าหนดด้วยว่าหลุมจอดอากาศยานและสภาพการณ์ใดที่จ าเป็นต้องมีบริการให้สัญญาณส าหรับ
อากาศยานขาออกดว้ย 

(๖) การบริการให้สัญญาณขับเคลื่อนอากาศยาน ซึ่งรวมถึงการให้ทัศนสัญญาณ ให้มีรายละเอียด
เกี่ยวกับ 
   (ก) การบริการให้ทัศนสัญญาณ ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้องได้รับการฝึกอบรมและการทดสอบความรู้
ความสามารถในการให้ทัศนสัญญาณ โดยต้องได้รับอนุญาตจากเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินในการปฏิบัติ
หน้าที่ดังกล่าว ทั้งนี้ การให้ทัศนสัญญาณให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดของส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
  (ข) การบริการให้ทัศนสัญญาณ ส าหรับหลุมจอดอากาศยานที่ไม่ได้ติดตั้งระบบไฟสัญญาณ 
น าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย หรือกรณีที่ระบบไฟสัญญาณดังกล่าวหรือเครื่องช่วยจอดอ่ืน ๆ  
ไม่สามารถให้บริการได้ ให้สนามบินมีบริการให้ทัศนสัญญาณ หากมีการร้องขอ 

(๗) ในกรณีที่สนามบินมีบริการสะพานเทียบเครื่องบิน ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
 (ก) การจัดท าและประกาศใช้กระบวนการด าเนินงานตามมาตรฐานเกี่ยวกับสะพานเทียบเครื่องบิน 
 (ข) ตารางการบ ารุงรักษาในเชิงป้องกัน ซึ่งรวมถึงการตรวจพินิจสะพานเทียบเครื่องบินด้วย 
 (ค) การสร้างระบบการรายงานให้รู้ถึงข้อบกพร่องของสะพานเทียบเครื่องบิน ซึ่ง รวมถึง 

การตอบสนองต่อข้อบกพร่องอย่างทันท่วงทีของเจ้าหน้าที่ฝ่ายวิศวกรรมและฝ่ายปฏิบัติการในพ้ืนที่ ในกรณีที่จ าเป็น 
ต้องระงับการให้บริการสะพานเทียบเครื่องบินจนกว่าจะได้รับการแก้ไข ทั้งนี้ เพ่ือประโยชน์แห่งความปลอดภัย 
ในการให้บริการทั้งกับอากาศยานและผู้โดยสาร 

 (ง) การสร้างระบบการฝึกอบรม ทดสอบและออกใบรับรองให้กับผู้ให้บริการสะพานเทียบ
เครื่องบิน เพ่ือท าให้มั่นใจว่าผู้ได้รับใบรับรองมีความรู้ความสามารถเพียงพอส าหรับการปฏิบัติงาน และใบรับรองที่ออก



- 9 - 
 

ให้กับผู้ให้บริการสะพานเทียบเครื่องบิน โดยเจ้าของหรือผู้ด าเนินงานสนามบินอาจด าเนินการเองหรือมอบหมายให้
บริษัทตัวแทนที่บริหารจัดการลานจอดอากาศยานด าเนินการแทนก็ได้ ทั้งนี้ ในกรณีที่มอบหมายให้บริษัทตัวแทน
ด าเนินการแทน เจ้าของหรือผู้ด าเนินงานสนามบินต้องตรวจประเมินการปฏิบัติงานของบริษัทตัวแทนดังกล่าว  
เพ่ือให้มั่นใจในความปลอดภัยของการให้บริการด้วย ทั้งนี้ หากมีการใช้สะพานเทียบเครื่องบินแบบใหม่หรือเปลี่ยนแปลง
ระบบการควบคุมสะพานเทียบเครื่องบินต้องจัดให้มีการฝึกอบรมและทดสอบให้คุ้นเคยอุปกรณ์ดังกล่าวก่อน 
การใช้งานด้วย 

 (จ) การสร้างระบบการตรวจสอบ (Audit System) เพ่ือท าให้มั่นใจว่าผู้ให้บริการสะพานเทียบ
เครื่องบินมีระดับความรู้ความสามารถเป็นไปตามมาตรฐาน และเพ่ือตรวจสอบบันทึกอุบัติการณ์ที่ เกี่ยวข้อง 
และข้อบกพร่องของสะพานเทียบเครื่องบิน 

(๘)  การให้บริการรถน าอากาศยาน (Leader Van Service or Follow - me) ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
 (ก) ในสนามบินที่มีการให้บริการน าอากาศยานด้วยรถน า สนามบินต้องมีกระบวนการ 

ด าเนินงานเพ่ือให้มั่นใจว่า พนักงานขับรถได้รับการฝึกอบรมอย่างเหมาะสมในเรื่องขั้นตอนปฏิบัติ ทัศนสัญญาณ 
ความเร็วในการขับเคลื่อน และระยะห่างระหว่างรถและอากาศยานที่ถูกต้อง 

 (ข) ในกรณีที่มีการก าหนดเส้นทางขับที่ไม่เป็นไปตามเส้นทางขับมาตรฐาน หรือเมื่อมีการร้องขอ
จากนักบินที่ไม่คุ้นเคยกับสนามบิน หรือในสภาพทัศนวิสัยเลวร้าย สนามบินต้องมีรถน าทางเพ่ือน านักบินไปยัง 
ผู้ให้ทัศนสัญญาณ หรือไปยังหลุมจอดอากาศยานล าดังกล่าวโดยตรง 

 
ข้อ ๑๖ นอกจากรายละเอียดตามข้อ ๑๕ สนามบินต้องมีการจัดการความปลอดภัยในลานจอด 

อากาศยาน โดยให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐานตามที่ก าหนดในคู่มือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑)  การป้องกันกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ต (Jet Blasts) ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับการเดิน

เครื่องยนต์ของอากาศยาน 
                    (ก) การก าหนดกฎเกณฑ์และขั้นตอนส าหรับการเดินเครื่องยนต์ให้มีความปลอดภัยโดยมี 

การแจ้งเจ้าหน้าที่ประจ าเครื่องและเจ้าหน้าที่ภาคพื้นดินให้รับทราบด้วย 
                    (ข) การก าหนดนโยบายและขั้นตอนปฏิบัติเพ่ือลดผลกระทบทางเสียง  แรงสั่นสะเทือน  

และควันจากเครื่องยนต์อากาศยาน 
 (๒) การให้บริการเชื้อเพลิงอากาศยาน ให้ก าหนดขั้นตอนการบริการเชื้อเพลิงและการบังคับใช้
มาตรการการป้องกันเพ่ือความปลอดภัยระหว่างการเติมน้ ามันอากาศยาน รวมถึงกรณีการเติมน้ ามันอากาศยาน 
ในขณะที่ผู้โดยสารก าลังขึ้นอากาศยาน อยู่ในอากาศยาน หรือก าลังลงจากอากาศยาน 
 (๓) การกวาดลานจอดอากาศยานและการท าความสะอาดลานจอดอากาศยาน ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 

 (ก) กระบวนการท าความสะอาดลานจอดอากาศยานเพ่ือป้องกันไม่ให้มีวัตถุแปลกปลอม 
ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อเครื่องยนต์ของอากาศยานที่ขับเคลื่อนอยู่ในพ้ืนที่ ดังกล่าว โดยให้จัดท าแผนการท า 
ความสะอาดลานจอดอากาศยานโดยใช้อุปกรณ์ที่เหมาะสม ซึ่งต้องทบทวนแผนอย่างสม่ าเสมอเพ่ือให้มั่นใจว่าพ้ืนผิว 
ลานจอดอากาศยานทั้งหมดที่ใช้ในการปฏิบัติการบินของอากาศยานมีสภาพสะอาดและปราศจากวัตถุแปลกปลอมแล้ว  
ทั้งนี้ รวมถึงการกวาด การท าความสะอาด และการตรวจสอบลานจอดอากาศยาน ตลอดจนการก าจัดน้ ามัน  
หรือสารเคมีที่หกล้นอยู่บนพ้ืนลานจอดอากาศยานอย่างทันท่วงที และมีการจัดหาเครื่องมือในการก าจัดของเสีย 
ที่เกิดจากอากาศยานและป้องกันวัตถุแปลกปลอม โดยดูแลอย่างเข้มงวดในสถานที่ที่อาจก่อให้เกิดวัตถุแปลกปลอม
จ านวนมาก เช่น พ้ืนที่ก่อสร้างและพ้ืนที่ขนสัมภาระของผู้โดยสาร ทั้งนี้ การใช้สารเคมีท า ความสะอาดลานจอด
อากาศยานต้องไม่เป็นอันตรายต่ออากาศยานและบริเวณพ้ืนผิว และต้องไม่ใช้สารเคมีที่ก่อให้เกิดมลภาวะเป็นพิษ 
ต่อสิ่งแวดล้อม 

(ข) การจัดท าค าแนะน า บริการ สิ่งอ านวยความสะดวกและโครงการต่าง ๆ เพ่ือลดอันตรายจาก
วัตถุแปลกปลอม โดยจัดท าโปรแกรมเพ่ือให้ความรู้แก่บุคลากรที่ปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยานเกี่ยวกับอันตราย 
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ที่อาจเกิดขึ้นได้และข้อก าหนดต่าง ๆ ที่เกี่ยวกับวัตถุแปลกปลอม และก าหนดความรับผิดชอบของผู้ปฏิบัติงานทุกคน 
ในลานจอดอากาศยานเพื่อลดความเสี่ยงของอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากวัตถุแปลกปลอม 

(ค)  มีกฎระเบียบในการเคลื่ อนย้ ายสิ่ งที่ อาจเป็นอันตรายออกจากลานจอดอากาศยาน  
เช่น ยานพาหนะและอุปกรณท์ี่ช ารุด 
 (๔)  ในเรื่องอุปกรณ์ส าหรับการปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยาน ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 

(ก)  การตรวจสอบอุปกรณ์ส าหรับการปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยาน เช่น ยานพาหนะ 
ลิฟต์ อุปกรณ์ดันอากาศยาน สะพานเทียบเครื่องบิน อุปกรณ์ขนถ่ายล าเลียงสินค้า เพ่ือความปลอดภัยของบุคคล 
และอากาศยาน รวมทั้งอุปกรณ์ดังกล่าวต้องเหมาะสมกับสถานที่ที่ใช้งานและจุดประสงค์ของการใช้งาน  และได้รับ 
การบ ารุงรักษาให้มีสภาพที่ปลอดภัยกับการใช้งาน ทั้งนี้ การตรวจสอบและบ ารุงรักษาดังกล่าวควรกระท า 
โดยบุคลากรที่มีความสามารถ โดยให้บันทึกการตรวจสอบไว้เป็นหลักฐานดัวย 

(ข)  มาตรการประเมินความเสี่ยงและควบคุมความเสี่ยงที่อาจเกิดจากการใช้งานอุปกรณ์ดังกล่าว 
(ค)  บุคลากรที่จะใช้งานอุปกรณ์แต่ละอย่างส าหรับการปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยาน 

ต้องได้รับการฝึกอบรม ค าแนะน าและข้อมูลในการใช้งานอย่างเพียงพอ 
 

ข้อ ๑๗ สนามบินต้องมีการจัดการเพ่ือให้มีการตรวจสอบการปฏิบัติตามข้อก าหนดด้านความปลอดภัย
ของสนามบินของผู้ปฏิบัติงานในสนามบินทุกคนที่ปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยาน โดยให้มีกระบวนการที่มี
มาตรฐานและมีขอ้มูลอยา่งน้อยในเรื่อง ดังตอ่ไปนี้ 

(๑) แผนการตรวจสอบประเมินผลความมีประสิทธิภาพในขั้นตอนการด า เนินงานสนามบิน  
และพิจารณาข้อบกพร่องที่ตรวจพบ พร้อมทั้งมีมาตรการแก้ไขที่เหมาะสม และต้องมีการประเมินประสิทธิภาพ 
ของมาตรการดังกล่าวด้วย 

(๒) การตรวจสอบว่าผู้ประกอบการในลานจอดอากาศยานได้จัดท าแผนการตรวจสอบเพ่ือประเมิน
และตรวจติดตามว่า การด าเนินการในลานจอดอากาศยาน ได้ปฏิบัติตามมาตรการด้านความปลอดภัยอย่างถูกต้อง 
เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย 

 
 ข้อ ๑๘ กำรควบคุมยำนพำหนะในเขตกำรบิน ให้เป็นไปเพ่ือกำรก ำกับดูแลยำนพำหนะที่อยู่ 
บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว หรือในบริเวณใกล้เคียงให้ด ำเนินกำรได้อย่ำงปลอดภัย โดยให้มีรำยละเอียดของกฎจรำจรที่ใช้ 
และวิธีกำรในกำรอนุญำตส ำหรับผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวตำมที่ก ำหนดไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำน
สนำมบินสำธำรณะที่ได้รับควำมเห็นชอบ พร้อมทั้งให้มีกระบวนกำรที่มีมำตรฐำนและมีข้อมูลอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 

(๑)   กฎจราจร ให้มีรายละเอียด ดังนี้ 
(ก) กฎจราจรทั่วไป เช่น การจ ากัดความเร็วในการขับขี่ภายในเขตการบินตามความเหมาะสม

ของสภาพเส้นทางต่าง ๆ การก าหนดไม่ให้ยานพาหนะที่ไม่มีผู้ดูแลติดเครื่องยนต์อยู่ในเขตการบิน การก าหนดให้
ยานพาหนะอยู่ในเขตการบินได้เป็นเวลาเท่าที่จ าเป็นส าหรับการปฏิบัติงานเท่านั้น 

(ข) กฎจราจรที่เกี่ยวกับอากาศยานและหลุมจอดอากาศยาน เช่น การก าหนดไม่ให้มี 
การขับยานพาหนะข้ามผ่านหลุมจอดอากาศยาน เว้นแต่เป็นยานพาหนะที่เกี่ยวข้ องโดยตรงกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยานที่ใช้หรือจะใช้หลุมจอดอากาศยาน การก าหนดให้ยานพาหนะให้ทางแก่อากาศยานทุกกรณี การห้าม 
มิให้ขับยานพาหนะถอยหลังในพ้ืนที่ขับเคลื่อนหรือลานจอดอากาศยาน โดยไม่ได้รับค าแนะน าจากบุคคลภายนอก
ยานพาหนะ ตลอดจนการก าหนดให้ยานพาหนะอยู่ห่างจากส่วนใดส่วนหนึ่งของอากาศยานในระยะที่ปลอดภัย  
เว้นแต่ยานพาหนะดังกล่าวมีส่วนโดยตรงในการขับเคลื่อนหรือให้บริการแก่อากาศยาน 

(ค) การก าหนดหน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ขับขี่ยานพาหนะทั่วไปและยานพาหนะที่ลากจูง
อากาศยานที่ต้องท าให้มั่นใจว่ายานพาหนะที่ตนขับนั้นต้องไม่ชนกับยานพาหนะ อากาศยาน อาคาร หรือสิ่งกีดขวางอ่ืนใด 
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(๒) การควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน ให้มีรายละเอียด ดังนี้ 
(ก)  การก าหนดจุดควบคุมส าหรับทางเข้า-ออกทุกแห่งของเขตการบิน โดยมีเจ้าหน้าที่ควบคุม

ประจ าจุดหรือควบคุมโดยไฟจราจรหรือสัญญาณไฟ 
(ข) การก าหนดให้ยานพาหนะที่ปฏิบัติงานในเหตุฉุกเฉินต้องได้รับสิทธิในการปฏิบัติงาน 

ก่อนยานพาหนะอ่ืน ๆ 
(ค) การแจ้งจุดรวมพลเพ่ือเคลื่อนย้ายผู้โดยสารในกรณีฉุกเฉินให้แก่ผู้ขับขี่ยานพาหนะ 

ในเขตการบินทราบด้วย 
(๓) กฎเกณฑค์วบคุมการเขา้ออก และการปฏิบัติงานของยานพาหนะและอุปกรณ์ที่เคลื่อนย้ายได้

ในเขตการบิน เพ่ือเผยแพร่ให้แก่ผู้ประกอบการและบุคลากรที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ดังกล่าวทราบและปฏิบัติตาม 
(๔) การก าหนดให้ผู้ที่จะขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินต้องได้รับใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ 

ในเขตการบินจากสนามบินตาม (๖) ซ่ึงต้องแสดงใบอนุญาตขับขี่ไว้ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ดังกล่าว 
(๕) การก าหนดให้ยานพาหนะทุกคันที่จะปฏิบัติงานในเขตการบินต้องได้รับใบอนุญาต

ยานพาหนะท่ีจะใช้ในเขตการบิน ซึ่งต้องแสดงไว้กับยานพาหนะดังกล่าวตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ดังกล่าว 
(๖) การออกใบอนุญาตส าหรับผู้ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินและส าหรับยานพาหนะที่จะใช้ใน

เขตการบิน ให้มีรายละเอียด ดังนี้ 
(ก) ระบบการออกใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน (Airside Driving Permits) 

ส าหรับผู้ขับขี่และใบอนุญาตยานพาหนะที่จะใช้ในเขตการบิน (Airside Vehicle Permits) ที่ท าให้มั่นใจว่าผู้ขับขี่ 
และยานพาหนะที่จะใช้ในเขตการบินนั้นมีคุณสมบัติเป็นไปตามมาตรฐานที่สนามบินก าหนดตาม (๗) และ (๘)  
แล้วแต่กรณี พร้อมทั้งมีการฝึกอบรม การตรวจสอบความสามารถและประเมินผล ตลอดจนการทบทวนความรู้ 
ของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี่ตามความเหมาะสม และต้องสามารถระบุตัวผู้ขับขี่และยานพาหนะดังกล่าวส าหรับ 
การปฏิบัติงานในเขตการบินได้อย่างรวดเร็ว ทั้งนี้ เพื่อประโยชน์ในการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

(ข) การควบคุมและจัดเก็บบันทึกการออกใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน  
และใบอนุญาตยานพาหนะที่จะใช้ในเขตการบิน เพ่ือประโยชน์ในการตรวจสอบและรักษาความปลอดภัย 

(ค) การก าหนดเงื่อนไขให้ผู้ได้รับใบอนุญาตทั้งสองประเภทต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
และวิธีปฏิบัติของสนามบิน 

(ง) ใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินและใบอนุญาตยานพาหนะที่ใช้ในเขตการบิน  
มีการระบุวันหมดอายุด้วย 

(๗) มาตรฐานเกี่ยวกับคุณสมบัติและสุขภาพร่างกายของผู้ที่จะได้รับใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ 
ในเขตการบินจากสนามบิน ให้มีรายละเอียด ดังนี้ 

(ก) การก าหนดให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินต้องมีคุณสมบัติอย่างน้อยเป็นผู้ได้รับ
ใบอนุญาตขับขี่จากกรมการขนส่งทางบก และใบอนุญาตที่ได้รับต้องระบุประเภทยานพาหนะที่ได้รับอนุญาต 
ขับข่ีด้วย 

(ข) การก าหนดมาตรฐานขั้นต่ าเกี่ยวกับสุขภาพร่างกาย ระยะการมองเห็น และความสามารถ
ในการเห็นสี และการได้ยินส าหรับผู้ขับข่ียานพาหนะในเขตการบิน 

(๘) มาตรฐานขั้นต่ าส าหรับยานพาหนะที่ได้รับใบอนุญาตยานพาหนะที่จะใช้ ในเขตการบิน  
โดยให้มีรายละเอียด ดังนี้ 

(ก) ใบอนุญาตยานพาหนะที่จะใช้ ในเขตการบินที่ต้องแสดงไว้กับยานพาหนะตาม (๔)  
ต้องแสดงข้อมูล รายละเอียด และข้อจ ากัดในการใช้งานอย่างชัดเจน และสามารถจ าแนกยานพาหนะได้โดยง่าย 
ด้วยการใช้สัญลักษณ ์หรือชื่อของหน่วยงานผู้เป็นเจ้าของยานพาหนะ 
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(ข) การก าหนดหลักเกณฑ์การตรวจสอบสภาพและสมรรถนะด้านความปลอดภั ย 
ของยานพาหนะที่จะเข้าปฏิบัติงานในเขตการบิน เพ่ือให้มั่นใจว่ายานพาหนะดังกล่าวมีความเหมาะสมส าหรับ
วัตถุประสงค์การใช้งานและอยู่ในสภาพปลอดภัย ไม่ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้งาน ยานพาหนะอ่ืน คนเดินเท้า  
อากาศยาน หรือทรัพย์สินอื่น 

(ค) การตรวจพินิจสภาพยานพาหนะโดยบุคลากรที่มีความรู้ความสามารถก่อนที่จะออก
ใบอนุญาตยานพาหนะท่ีจะใช้ในเขตการบิน และการตรวจพินิจสภาพยานพาหนะตามรอบระยะเวลา เพ่ือให้คงสภาพ
ตามมาตรฐานความปลอดภัย รวมทั้งการสุ่มตรวจการตรวจพินิจ 

(ง)  การก าหนดให้ยานพาหนะทุกคันที่จะปฏิบัติงานในเขตการบินต้องระบุหมายเลข 
หรือตัวอกัษรประจ ายานพาหนะในต าแหน่งที่เห็นชัดเจน 

(๙) ระบบการตรวจสอบบุคลากรที่ได้รับอนุญาตให้ขับขี่ยานพาหนะหรือปฏิบัติงานกับเครื่องมือ
หรืออุปกรณต่์าง ๆ ในเขตการบินที่จะปฏิบัติงานเกี่ยวกับยานพาหนะในเขตการบิน เพ่ือให้มั่นใจว่าบุคลากรมีความรู้  
ความสามารถเพียงพอที่จะขับขี่ยานพาหนะ และปฏิบัติงานในพ้ืนที่ดังกล่าวได้ ซึ่งต้องมีการก าหนดความรู้พ้ืนฐาน 
และทักษะขั้นต่ าของบุคลากรนั้น พร้อมทั้งมีการฝึกอบรมและทดสอบการท างาน ตลอดจนการทบทวนความรู้ 
และทักษะดังกล่าวด้วย 
 ถ้าการฝึกอบรมตามวรรคหนึ่ง สนามบินได้มอบหมายให้เป็นหน้าที่ของผู้ประกอบการในสนามบิน
หรือหน่วยงานอ่ืน ๆ แล้ว สนามบินต้องมีการประเมินผลระบบการฝึกอบรมและการทดสอบ รวมถึงการก าหนดให้
ผู้ประกอบการด าเนินการตรวจสอบภายในด้วย 

(๑๐)   การระบุบ่งชี้ผู้ขับข่ีและยานพาหนะในเขตการบิน ให้มีรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 
(ก)  การก าหนดให้ใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินต้องมีรูปถ่ายของผู้ถือบัตร 

ติดอยู่ เพ่ือประโยชน์ในการรักษาความปลอดภัยและในการระบุบ่งชี้ตัวผู้ขับข่ีได้อย่างรวดเร็ว 
(ข)  การก าหนดเครื่องหมาย สัญลักษณ์ หรือรูปแบบภายนอกที่แสดงว่าเป็นยานพาหนะ  

ที่ได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติงานในเขตการบิน 
(๑๑) กฎการปฏิบัติการส าหรับยานพาหนะภายในเขตการบิน เช่น การจ าแนกสีของเครื่องหมาย

ภาคพ้ืนที่ใช้ส าหรับการน าทางอากาศยาน การเคลื่อนที่และควบคุมยานพาหนะและอุปกรณ์ การแสดงขอบเขต
ระหว่างลานจอดอากาศยานและพ้ืนที่ขับเคลื่อน  

(๑๒) การปฏิบัติงานในเวลากลางคืนและในสภาพทัศนวิสัยต่ า ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
การประกาศใช้และเผยแพร่ค าแนะน าเกี่ยวกับการปฏิบัติงานของยานพาหนะในเวลากลางคืนและในสภาพ  
ทัศนวิสัยต่ า ซึ่งรวมถึงการแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับไฟสนามบิน ทั้งในส่วนของไฟที่แสดงในพ้ืนที่ที่ยานพาหนะไม่ได้
ใช้งานตามปกติและไฟที่ติดตั้งบนยานพาหนะ ตลอดจนการจ ากัดการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ าของบุคลากร  
และยานพาหนะในลานจอดอากาศยานให้มีน้อยที่สุดเท่าท่ีจะเป็นไปได้ 

(๑๓) การใช้อุปกรณ์วิทยุสื่อสารและโทรศัพท์เคลื่อนที่ ให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
(ก)  การก าหนดให้ผู้ประกอบการยานพาหนะที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่บางส่วนของสนามบิน 

ซึ่งจ าเป็นต้องติดต่อสื่อสารโดยใช้อุปกรณ์วิทยุสื่อสารและโทรศัพท์เคลื่อนที่ต้องไม่ท าให้การใช้อุปกรณ์ดังกล่าวนั้น
เบี่ยงเบนความสนใจของผู้ขับข่ียานพาหนะในการปฏิบัติหน้าที่ของตน 

(ข)  การก าหนดให้ผู้ขับข่ียานพาหนะต้องใช้วิทยุสื่อสารสองช่องทางเพ่ือติดต่อกับหอควบคุม
การจราจรทางอากาศก่อนเข้าพ้ืนที่ขับเคลื่อน และติดต่อกับผู้มีอ านาจหน้าที่รับผิดชอบก่อนเข้าลานจอดอากาศยาน
และผู้ขับข่ีต้องเปิดเฝ้าฟังตามคลื่นความถี่ที่ก าหนดเมื่ออยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวอย่างต่อเนื่อง 

(ค)  มีระบบการติดต่อวิทยุสื่อสารที่ไม่ก่อให้เกิดความสับสนระหว่างผู้ใช้ยานพาหนะ  
หรือระหว่างยานพาหนะกับอากาศยาน 
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(๑๔) กระบวนการรายงานอุบัติเหตุของยานพาหนะ ให้มีรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 
(ก)  การก าหนดให้เจ้าของหรือผู้จดทะเบียนอากาศยานต้องแจ้งและท ารายงานอุบัติเหตุ 

ที่เกิดขึ้นระหว่างยานพาหนะและอากาศยานต่อเจ้าของหรือผู้ด าเนินงานสนามบิน 
(ข)  การก าหนดกฎระเบียบในการรายงานอุบัติ เหตุของยานพาหนะที่ปฏิบัติงานใน 

เขตการบินของสนามบินและการประกาศให้ทราบโดยทั่วกัน 
(ค)  การจัดท าแบบส าหรับการรายงานการเกิดอุบัติเหตุของยานพาหนะในเขตการบิน  

โดยครอบคลุมกรณีอุบัติเหตุระหว่างยานพาหนะด้วยกัน ยานพาหนะกับอากาศยาน ยานพาหนะกับอุปกรณ์เครื่องมือต่าง ๆ  
หรือสิ่งปลูกสร้าง และยานพาหนะกับผู้ใช้ทาง โดยก าหนดให้มีการเก็บบันทึกเหตุการณท่ีเกิดขึ้นเป็นเวลาอย่างน้อย 
สามปี พร้อมทั้งให้มีการทบทวนอย่างสม่ าเสมอ เพ่ือพิจารณาว่าสมควรมีมาตรการใดในการแก้ไขหรือขจัดสาเหตุของ
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในเขตการบินดังกล่าว 

(๑๕) การก าหนดกระบวนการในการตรวจสอบผู้ขับขี่ และยานพาหนะในเขตการบิน เพ่ือให้มั่นใจ
ว่าเป็นไปตามมาตรฐานที่สนามบินก าหนด 

(๑๖) มาตรการบังคับให้ปฏิบัติตาม ให้ก าหนดบทลงโทษส าหรับการไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
และค าแนะน าในการใช้งานยานพาหนะในเขตการบิน ซึ่งอาจรวมถึงการก าหนดห้ามยานพาหนะล าหนึ่งล าใดของ
ผู้ประกอบการดังกล่าวมิให้เขา้เขตการบินเป็นการชั่วคราวหรือถาวร โดยให้ประกาศบทลงโทษดังกล่าวให้ทราบโดยทั่วกัน 

 
ข้อ ๑๙ การจัดการปัจจัยอันตรายที่เกิดจากสัตว์ ให้เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวางโครงสร้าง 

และบริหารจัดการสัตว์ภายในบริเวณสนามบิน โดยเฉพาะนก รวมถึงการบรรเทาอันตรายและลดจ านวนอุบัติเหตุ 
และอุบัติการณ์ที่เกิดจากสัตว์ โดยสนามบินต้องมีวิธีด าเนินการเพ่ือรับมือกับอันตรายต่อการปฏิบัติการของ 
อากาศยานจากนกหรือสัตว์ อ่ืนในวงจรการบินหรือในพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนามบิน ทั้งนี้ ให้มีกระบวนการที่ 
เป็นไปตามมาตรฐานและมีข้อมูลอย่างน้อยตามที่ก าหนดไว้ในคู่มือการด าเนินการสนามบินสาธารณะ รวมทั้งมีข้อมูล 
อย่างน้อยในเรื่อง ดังตอ่ไปนี้ 

(๑) แผนการจัดการปัจจัยอันตรายที่เกิดจากสัตว์  (Wildlife Hazard Management Programme)  
ที่มีประสิทธิภาพ ส าหรับสนามบิน โดยค านึงถึงขนาดและระดับการให้บริการของสนามบิน โดยให้มีรายละเอียด  
ดังนี้ 

(ก)  การมอบหมายบุคลากรให้มีหน้าที่รับผิดชอบด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการควบคุม 
การชนสัตว์ อันได้แก่ 

๑) ผู้รับผิดชอบในการจัดท า พัฒนาและปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนการจัดการปัจจัย
อันตรายที่เกิดจากสัตว์ ซึ่งรวมถึงการท าหน้าที่ก ากับดูแลกิจกรรมที่เกิดขึ้นในแต่ละวันและวิเคราะห์ข้อมูลที่ 
จัดเก็บได้ พร้อมทั้งจัดท าการประเมินความเสี่ยง เพ่ือน าไปจัดท า พัฒนา และปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนการป้องกัน
การชนนก/สัตว์ 

 ๒) บุคลากรที่มีความสามารถและได้รับการฝึกอบรม เพ่ือการตรวจจับและบันทึกการพบสัตว์ 
และประเมินอันตรายที่เกิดจากสัตว์ดังกล่าว พร้อมทั้งด าเนินการก าจัดสัตว์นั้นด้วย โดยการฝึกอบรมให้รวมถึงความรู้ 
ด้านปักษีวิทยา (Ornithological Knowledge) เพ่ือให้บุคลากรที่ปฏิบัติหน้าที่ควบคุมนกที่สนามบินสามารถจ าแนกนก
ได้อย่างถูกต้องแม่นย า ทั้งจากการสังเกตและการเก็บและวิเคราะห์ซากนกท่ีเหลือภายหลังอากาศยานชนนก 

(ข)  กระบวนการรายงาน จัดเก็บ และบันทึกข้อมูลเกี่ยวกับประชากรสัตว์ที่มีแหล่งอาศัยอยู่ใน
สนามบินและบริเวณใกล้เคียงสนามบินและรูปแบบการเคลื่อนที่ของสัตว์ ตลอดจนข้อมูลเกี่ยวกับสัตว์ที่ถูกอากาศยาน
ชนและที่มีชีวิตอยู่บริเวณสนามบิน โดยสนามบินต้องสร้างกลไกให้มั่นใจได้ว่าสนามบินได้รับทราบถึงกรณี  
อากาศยานชน สัตว์ทั้งหมดท่ีเกิดข้ึนภายในสนามบินและบริเวณใกล้เคียงสนามบิน 
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(ค) กระบวนการวิเคราะห์ข้อมูลและประเมินอันตรายที่เกิดจากสัตว์ดังกล่าว เพ่ือพัฒนา
มาตรการในการบรรเทา แก้ไขและป้องกัน พร้อมทั้งรับมือกับปัญหาอันตรายที่เกิดจากสัตว์ ซึ่งรวมถึงกระบวนการ 
วิธีประเมินความเสี่ยงด้วย 

(ง) กระบวนการบริหารจัดการที่ดินและแหล่งอาศัย ทั้งในสนามบินและบริเวณใกล้เคียง
สนามบิน ให้เป็นไปตามที่ก าหนดในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 

(จ) กระบวนการขับไล่หรือก าจัดนกหรือสัตว์ที่เป็นอันตราย ซึ่งอาจต้องรวมถึงการก าจัดในกรณี 
ที่มีความจ าเป็นด้วย ทั้งนี้ สนามบินต้องจัดให้มีการขับไล่หรือก าจัดสัตว์ครอบคลุมทุกชั่วโมงที่มีการปฏิบัติการบิน 
ในสนามบินและรวมถึงในเวลากลางคืน พร้อมทั้งใช้เครื่องมืออุปกรณ์ขับไล่นกที่เหมาะสมต่อชนิดของสัตว์  
จ านวนของสัตว์และพ้ืนที่ที่จ าเป็นต้องควบคุม ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

(ฉ) กระบวนการประสานความร่วมมือกับหน่วยงานอ่ืนและเจ้าของที่ดิน ในท้องถิ่น  
เพ่ือท าให้มั่นใจว่า สนามบินจะรับทราบถึงแนวทางการพัฒนาท้องที่เกี่ยวกับการสาธารณูปโภค โครงสร้างพ้ืนฐาน 
การกสิกรรม การใช้ที่ดินและกิจกรรมอ่ืนในบริเวณใกล้เคียงสนามบิน ซึ่งอาจมีผลก่อให้เกิดแหล่งที่อยู่อาศัยของ  
สัตว์ที่เป็นอันตรายต่อสนามบินได้ โดยควรก าหนดให้มีการประชุมหารือเป็นประจ าระหว่างผู้มีส่วนได้เสียจาก 
ทุกภาคส่วน 

(๒) การประเมินอันตรายจากการชนสัตว์ในสนามบินหรือในบริเวณใกล้เคียงสนามบิน โดยให้มี 
วิธีการประเมินและจัดระดับความเสี่ยงที่อาจเกิดอันตรายจากสัตว์ในสนามบินโดยใช้ข้อมูลส่วนหนึ่งที่ ได้จาก 
การด าเนินการตาม (๑) (ข) และให้มีการทบทวนการประเมินตามช่วงเวลาที่ก าหนด รวมทั้งการประเมินใหม่ในกรณีที่มี 
การเปลี่ยนแปลงต่าง ๆ ที่อาจกระทบต่อความปลอดภัย เช่น การเปลี่ยนแปลงในสภาพแวดล้อมสนามบินกระบวนการ
ปฏิบัติงาน หรือแบบอากาศยาน 

(๓) ระบบการแจ้งอันตรายจากสัตว์แก่นักบิน 
(๔) รายงานอากาศยานชนสัตว์ทั้งหมดให้พนักงานเจ้าหน้าที่ทราบตามกระบวนการที่ก าหนด 

ในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยการรายงานเหตุการณ์ด้านความปลอดภัย  
ในการบินพลเรือน 

 
ข้อ ๒๐ การควบคุมสิ่งกีดขวาง ให้มีกระบวนการในการควบคุมเพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐาน 

ที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน และมีข้อมูล 
อย่างน้อยในเรื่อง ดังตอ่ไปนี้ 

(๑) การก าหนดบุคลากรที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมดูแลให้พ้ืนที่ของสนามบิน ซึ่งได้แก่  
พ้ืนที่บินเข้าสู่สนามบิน พ้ืนที่บินออกจากสนามบิน และพ้ืนที่ขับเคลื่อนปราศจากสิ่งกีดขวางที่อาจเป็นอันตราย 
ต่อความปลอดภัยของสนามบิน พร้อมก าหนดวิธีการ ขั้นตอน ในการปฏิบัติและตรวจสอบการควบคุมดูแล 
สิ่งกีดขวางในพ้ืนที่ของสนามบิน 

(๒) การก าหนดแผนในการตรวจพินิจพ้ืนที่โดยรอบสนามบินเป็นประจ าอย่างสม่ าเสมอ เพ่ือให้
มั่นใจว่าไม่มีการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน หรือปลูกต้นไม้ยืนต้น ต้นไม้เติบโต
ตามธรรมชาติใด ๆ ที่อาจล่วงล้ าพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางของสนามบินก่อนที่จะก่อให้เกิดปัญหาต่อความปลอดภัย 
พร้อมทั้งก าหนดบุคลากรให้ประสานการท างานกับหน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้องหากตรวจพบมีการก่อสร้างหรือ 
ปลูกต้นไม้ยืนต้น หรือต้นไม้เติบโตตามธรรมชาติที่อาจล่วงล้ าพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง หรือมีการก่อสร้างหรือ  
ปลูกต้นไม้ยืนต้นโดยรอบสนามบินโดยไม่ได้รับอนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่ 

(๓) การตรวจสอบและรายงานการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน 
หรือปลูกตน้ไม้ยืนต้นภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ให้มีรายละเอียด ดังนี้ 
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(ก) วิธีการตรวจสอบและรายงานการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้าง
อย่างอ่ืน หรือปลูกต้นไม้ยืนต้นภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ เพ่ือควบคุมและป้องกันไม่ให้มีการด าเนินการ
ดังกล่าวโดยไม่ได้รับอนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ รวมทั้งไม่ให้มีการเติบโต 
โดยปราศจากการควบคุมของสิ่งกีดขวางตามธรรมชาติ เช่น ไมย้ืนต้น ที่อาจเกิดการล่วงล้ าพ้ืนผิวไต่ระดับและพ้ืนผิว
จ ากัดสิ่งกีดขวางของสนามบินจนอาจเป็นอันตรายต่ออากาศยานได้ 

(ข) กระบวนการในการขออนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่ ในการก่อสร้างหรือแก้ ไข 
เปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน หรือปลูกต้นไม้ยืนต้นภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศเพ่ือใช้เป็น
แนวทางส าหรับบุคลากรที่ปฏิบัติงานในสนามบิน 

(ค) การประชาสัมพันธ์ให้ผู้ที่จะท าการก่อสร้างหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอาคารหรือสิ่งปลูกสร้าง
อย่างอ่ืน หรือปลูกต้นไม้ยืนต้นภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ทราบถึงกระบวนการในการขออนุญาตจาก
พนักงานเจ้าหน้าที่ 

 

 ข้อ ๒๑ เพ่ือประโยชน์ในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องในพ้ืนที่สนามบินให้เป็นไปด้วย  
ความปลอดภัยและรวดเร็ว ในกรณีที่มีอากาศยานขัดข้องในพ้ืนที่เคลื่อนไหวหรือในพ้ืนที่ที่อาจกีดขวางและ  
เป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน สนามบินต้องมีวิธีด าเนินการในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง  
ทั้งนี้ ให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐาน และมีข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 

(๑) การก าหนดให้การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุต้องได้รับอนุญาต
จากพนักงานเจ้าหน้าที่ เว้นแต่เป็นกรณีการเคลื่อนย้ายอากาศยานหรือส่วนของอากาศยานนั้นมิให้กีดขวางต่อ 
การเดินอากาศ ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 

(๒) กระบวนการในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องให้พ้นจากพ้ืนที่เคลื่อนไหวหรือพ้ืนที่ 
ที่อาจกีดขวางและเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน อันประกอบด้วย การส ารวจ การวางแผน  
การเตรียมความพร้อม และการกู้อากาศยาน ตลอดจนกระบวนการรายงาน ซึ่งควรแสดงให้เห็นการประสาน  
ความร่วมมือกับหน่วยงานของรัฐและผู้จดทะเบียนอากาศยาน เพ่ือให้การเคลื่อนย้ายเป็นไปอย่างสะดวก รวดเร็ว 
และมีประสิทธิภาพ 

(๓) แผนการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องของสนามบิน โดยให้มีรายละเอียดอย่างน้อยเกี่ยวกับ 
(ก) การก าหนดผู้ประสานงานของสนามบินซึ่งท าหนา้ที่รับผิดชอบในการประสานงานเกี่ยวกับ

การปฏิบัติการเคลื่อนย้ายและกู้อากาศยาน รวมถึงในการปฏิบัติตามแผนการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง 
ของสนามบิน 

(ข) หน้าที่ความรับผิดชอบและขั้นตอนการด าเนินการตามแผนการเคลื่อนย้ายอากาศยาน 
ที่ขัดข้องของแต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ผู้ประสานงานของสนามบิน ผู้จดทะเบียนอากาศยาน หรือตัวแทน  
ของผู้จดทะเบียนอากาศยาน 

(ค) รายการอุปกรณ์และการขอรับการสนับสนุนชุดอุปกรณ์ที่ ใช้ ในการเคลื่อนย้าย 
หรือกู้อากาศยานที่ขัดข้อง 

(ง) รายละเอียดเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวกที่ใช้ส าหรับการเคลื่อนย้ายอากาศยาน  
ที่ขัดข้อง เช่น แผนที่สนามบิน เส้นทางการเข้าพ้ืนที่ การรักษาความปลอดภัยในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง 
ข้อมูลของอากาศยาน พ้ืนที่ที่เหมาะสมส าหรับจัดเก็บอากาศยานที่ขัดข้อง 

 
ข้อ ๒๒ นอกจากข้อมูลตามข้อ ๒๑ แล้ว เจ้าของหรือผู้ด าเนินงานสนามบินต้องจัดท ากฎ ระเบียบ 

หรือข้อตกลงเก่ียวกับการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องเพ่ือก าหนดให้ผู้จดทะเบียนอากาศยานปฏิบัติตาม โดยให้มี
กระบวนการ และข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง ดังตอ่ไปนี้ 
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(๑) การก าหนดให้ผู้จดทะเบียนอากาศยานต้องด าเนินการหรือจัดให้มีการเคลื่อนย้ายอากาศยาน 
ที่ขัดขอ้งของตนให้แล้วเสร็จโดยเร็วที่สุดตามที่สนามบินก าหนด 

(๒) หากไม่สามารถเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องได้ตามก าหนดเวลาที่ระบุไว้ใน (๑)  
ต้องก าหนดให้ผู้จดทะเบียนอากาศยานแจ้งเหตุผลความจ าเป็นและอุปสรรคต่อเจ้าของหรือผู้ด าเนินงานสนามบิน  
เพ่ือขอขยายระยะเวลาในการด าเนินการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องตามความเหมาะสม 

(๓) ในการขอขยายระยะเวลาตาม (๒) ผู้จดทะเบียนอากาศยานต้องจัดท าแผนในการเคลื่อนย้าย
อากาศยานที่ขัดข้องเพ่ือยื่นต่อสนามบิน พร้อมทั้งต้องปฏิบัติตามแผนดังกล่าวด้วย 

(๔) ในกรณีที่ผู้จดทะเบียนอากาศยานไม่ปฏิบัติตามก าหนดเวลาที่ระบุไว้ใน (๑) หรือไม่ปฏิบัติตาม
แผนในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องตาม (๓) สนามบินอาจก าหนดมาตรการบังคับให้ผู้จดทะเบียนอากาศยาน
ยินยอมให้เจ้าของหรือผู้ด าเนินงานสนามบินเข้าร่วมด าเนินการหรือจัดให้มีการด าเนินการเคลื่อนย้ายอากาศยาน
ดังกล่าว ซึ่งรวมถึงการจ้างบุคคลภายนอกมาท าการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง 

 
ข้อ ๒๓ การปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า ให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐานและมีข้อมูลอย่างน้อย 

ตามท่ีก าหนดไว้ในคูม่ือการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และมีข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 
(๑) การเตรียมความพร้อมส าหรับการปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า โดยให้มีรายละเอียดเกี่ยวกับ 

(ก) กฎระเบียบและวิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า  เพ่ือความปลอดภัยในพ้ืนที่ขับเคลื่อน 
ของอากาศยาน ซึ่งรวมถึงการรายงานระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง (Runway Visual Range) 

(ข) การก าหนดค่าทัศนวิสัยที่ต้องใช้วิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า พร้อมทั้งก าหนดสภาพ 
ทัศนวิสัยที่สูงกว่าค่าทัศนวิสัยที่ต้องใช้วิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ าสักเล็กน้อย ไว้เพ่ือเตรียมพร้อมส าหรับ  
การปฏิบัติเมื่อทัศนวิสัยต่ า ถ้าหากสภาพทัศนวิสัยไม่ดี 

(ค) สนามบินควรมีการแจกจ่ายขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดทัศนวิสัยต่ าให้ผู้ปฏิบัติงาน 
ในสนามบินทราบและมีการฝึกซ้อมที่เหมาะสม 

(๒) วิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ าตาม (๑) (ก) ให้จัดท าขึ้นโดยค านึงถึงสภาพของสนามบิน 
แต่ละแห่งและปัจจัยพื้นฐานอื่น ๆ โดยให้มีรายละเอียด ดังนี้ 

(ก) เมื่อสนามบินเข้าสู่สภาพทัศนวิสัยต่ าแล้ว มีการก าหนดให้การปฏิบัติงานต้องเป็นไปตาม
วิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า จนกว่าสภาพทัศนวิสัยจะดีขึ้น โดยให้ก าหนดสภาพทัศนวิสัยที่สูงกว่าค่าทัศนวิสัยต่ า  
ที่สามารถยกเลิกการใช้วิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ าไว้ด้วย ทั้งนี้ ให้ก าหนดวิธีการแจ้งและช่องทางให้ผู้ปฏิบัติงาน  
ในลานจอดอากาศยานทราบว่าสนามบินเข้าสู่สภาพทัศนวิสัยต่ าแล้ว ซึ่ งควรสอดคล้องกับการปฏิบัติงานใน 
ความเป็นจริงด้วย 

(ข) การก าหนดให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะและบุคลากรอ่ืนที่ได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติงานในพ้ืนที่
ขับเคลื่อนต้องได้รับการฝึกอบรมเกี่ยวกับวิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า และตระหนักถึงหน้าที่ความรับผิดชอบของตน 
ที่อาจเพิ่มขึ้นในการปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า 

(ค) การก าหนดให้ยานพาหนะและบุคลากรที่ไม่จ าเป็นในการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ขับเคลื่อน
ออกจากพ้ืนที่ดังกล่าว ทั้งนี้ ในช่วงเวลาที่มีการปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า ต้องจ ากัดให้เฉพาะยานพาหนะที่จ าเป็นต้อง
ปฏิบัติงานเข้าสู่พืน้ที่ขับเคลื่อนและต้องติดต่อสื่อสารด้วยวิทยุโทรทัศน์กับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 

(ง) การจ ากัดการก่อสร้างหรือการบ ารุงรักษาใด ๆ ในบริเวณท่ีใกล้ระบบไฟฟ้าของสนามบิน 
(จ) การควบคุมการเข้าออกของรถในเขตการบิน 
(ฉ) การเตรียมพร้อมของบริการกู้ภัยและดับเพลิง 
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 ให้สนามบินจัดท าและเผยแพร่เอกสารเกี่ยวกับวิธีปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ าตาม (๒) เพ่ือให้
ผู้ปฏิบัติงานในสนามบินและผู้ประกอบการในสนามบินทราบ พร้อมทั้งให้มีการฝึกซ้อมการปฏิบัติการดังกล่าว  
อย่างเหมาะสมด้วย 
 

ข้อ ๒๔ การจัดการกับวัตถุอันตราย ในกรณีที่สนามบินน าวัตถุอันตรายมาใช้ในกิจการสนามบิน  
ให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐานและข้อมูลตามที่ก าหนดไว้ในคู่มือการด าเนินงานสนามบินที่ได้รับความเห็นชอบ  
และมีข้อมูลอย่างน้อยในเรื่อง ดังตอ่ไปนี้ 

(๑) การก าหนดให้บุคลากรที่มีหน้าที่ความรับผิดชอบเกี่ยวข้องกับวัตถุอันตรายมีความรู้เกี่ยวกับ
วัตถุอันตรายและได้รับการฝึกอบรมในการจัดการกับวัตถุอันตรายโดยอย่างน้อยต้องมีการฝึกอบรมเกี่ยวกับ 
การจัดการเชื้อเพลิง และการดับเพลิงและกู้ภัยด้วย 

(๒) ในกรณีที่สนามบินมีการด าเนินกระบวนการขนส่งวัตถุอันตราย ให้มีการตรวจสอบและดูแล
สถานที่และข้ันตอนการปฏิบัติที่เก่ียวข้องกับวัตถุอันตรายด้วย 

 
ข้อ ๒๕ การป้องกันสถานที่ติดตั้งเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบช่วย

การเดินอากาศ ให้เป็นไปตามกระบวนการที่มีมาตรฐานและมีข้อมูลอย่างน้อยตามที่ก าหนดในคู่มือการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะ 
 

ข้อ ๒๖ ระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบินให้มีกระบวนการที่มีมาตรฐานและมีข้อมูล  
ตามที่ก าหนดในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานสนามบินและคู่มือ 
การด าเนินงานสนามบินสาธารณะ โดยจัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบในการด าเนินงานให้ชัดเจน  รวมทั้งแสดง
รายละเอียดของกระบวนการด าเนินงานระบบการจัดการด้านนิรภัยที่สอดคล้องกับมาตรฐานอย่างน้อยใน เรื่อง 
ดังต่อไปนี้  

(๑) การทบทวนนโยบาย แผนการด าเนินงาน การก าหนดตัวชี้วัดและเป้าหมายด้านความปลอดภัย 
ทีเ่ป็นปัจจุบันและสอดคล้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (State Safety Programme) 

(๒) ระบบรายงานความปลอดภัยของสนามบิน ประกอบด้วยการรายงานภาคบังคับ (Mandatory 
Reports) และการรายงานภาคสมัครใจ (Voluntary Reports) รวมทั้งระบบเอกสารด้านความปลอดภัยทั้งหมด 
ของสนามบิน 

(๓) การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานด้านการจัดการด้านนิรภัย ตามแผนงานที่ก าหนดไว้ 
(Safety Performance Monitoring and Measurement) 

(๔) การสอบสวนเหตุการณ์ความไม่ปลอดภัยภายในสนามบินและรายงานผลการสอบสวน  
(Internal Safety Investigations) และการพัฒนาปรับปรุงระบบความปลอดภัยของสนามบิน 

(๕) ปูมบันทึกประวัติการศึกษาและการฝึกอบรมของบุคลากรภายในสนามบิน 
 

หมวด ๒ 
ระบบการตรวจสอบภายใน 

------------------- 
 

ข้อ ๒๗  ผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะต้องจัดให้มีระบบกำรตรวจสอบภำยใน 
ที่มีข้อมูลรำยละเอียดเป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในระเบียบนี้ และต้องมีกำรพัฒนำระบบกำรตรวจสอบภำยใน
ทุกสองปี และควบคุมให้มีกำรปฏิบัติตำมระเบียบนี้ 
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ข้อ ๒๘  ระบบกำรตรวจสอบภำยในต้องมีรำยละเอียดมำตรฐำนในเรื่อง ดังต่อไปนี้ 
(๑) จัดให้มีกำรตรวจสอบภำยในสนำมบิน มุ่งเน้นกำรตรวจสอบกำรปฏิบัติงำนภำยในสนำมบิน 

ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ รวมถึงมำตรฐำนข้อก ำหนดในเรื่องนั้น ๆ  
ของสนำมบินตำมที่ส ำนักงำนก ำหนด 

(๒) จัดให้มีหน่วยงำน กลุ่ม คณะ หรือบุคคลที่ ได้รับกำรแต่งตั้ ง ให้รับผิดชอบโดยตรง 
ในกำรตรวจสอบภำยในสนำมบิน 

(๓) กำรตรวจสอบจะต้องมีแผนกำรตรวจสอบที่ชัดเจน โดยก ำหนดเป็นกำรตรวจสอบแบบประจ ำ 
และกำรสุ่มตรวจ ซึ่งจะต้องตรวจสอบทั่วถึงในทุกภำคส่วนของสนำมบิน 

(๔) จัดให้มีกำรตรวจสอบเพ่ือให้มีระบบกำรรำยงำนที่ถูกต้องเพ่ือน ำไปพัฒนำปรับปรุงแก้ไข
ข้อบกพร่องและป้องกันมิให้เกิดเหตุกำรณ์ท ำนองเดียวกันอีก 

(๕) จัดให้มีมำตรกำรแก้ไขสิ่งที่ตรวจพบ ซึ่งบ่งชี้ว่ำจะก่อให้เกิดควำมไม่ปลอดภัยภำยในสนำมบิน 
(๖) จัดให้มีกำรติดตำมและประเมินผลมำตรกำรต่ำง ๆ 
(๗) จัดให้มีระบบกำรบันทึกและเก็บรักษำรำยงำนกำรตรวจสอบที่สำมำรถติดตำมตรวจสอบได้ 

 
ข้อ ๒๙ ผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะต้องรับรองควำมถูกต้องครบถ้วน 

ของระบบกำรตรวจสอบภำยในให้เป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในระเบียบนี้ 
 

ข้อ ๓๐  ผู้อ ำนวยกำรมีอ ำนำจสั่งให้ผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะท ำกำรแก้ไข
เพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงข้อมูลระบบกำรตรวจสอบภำยในให้เป็นไปตำมระเบียบนี้ได้ 
 

หมวด ๓ 
ระบบควบคุมดูแลการปฏิบัติหน้าที่ของบุคลากร 

-------------------- 
 

ข้อ ๓๑ ผู้ได้รับใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะต้องจัดให้มีระบบควบคุมดูแล 
การปฏิบัติหน้าที่ของบุคลากร ดังต่อไปนี้ 

(๑) ระบบบันทึกข้อมูลของบุคลากร โดยอย่างน้อยระบบดังกล่าวต้องมีข้อมูลเกี่ยวกับประวัติ
การศึกษา และประวัติการปฏิบัติงาน ประวัติการฝึกอบรม เวลาการปฏิบัติงานของบุคลากร 

(๒) รำยละเอียดหน้ำที่ควำมรับผิดชอบของบุคลำกรในแต่ละต ำแหน่ง ( Job Description)
แผนพัฒนำหรือแผนกำรฝึกอบรมบุคลำกรที่ปฏิบัติหน้ำที่ในแต่ละต ำแหน่ง เพ่ือให้มีควำมพร้อมในกำรปฏิบัติงำน 
อย่ำงมีประสิทธิภำพ และเป็นไปตำมมำตรฐำนและหน้ำที่ควำมรับผิดชอบของบุคลำกรในแต่ละต ำแหน่งที่ก ำหนดไว้ 

(๓) ระบบประเมินควำมสำมำรถในกำรปฏิบัติงำนของบุคลำกรในแต่ละต ำแหน่งอย่ำงสม่ ำเสมอ 
เพ่ือมั่นใจว่ำผู้ปฏิบัติงำนในสนำมบินยังคงสำมำรถปฏิบัติงำนได้อย่ำงปลอดภัย โดยอย่ำงน้อยระบบดังกล่ำว 
ต้องก ำหนดเกี่ยวกับกำรสุ่มตรวจในขณะปฏิบัติงำนไว้ด้วย 

(๔) มำตรกำรในกำรด ำเนินกำรเพ่ือแก้ไขข้อบกพร่องของบุคลำกร ส ำหรับกรณีที่ตรวจสอบพบว่ำ 
บุคลำกรขำดคุณสมบัติ หรือขำดควำมรู้ควำมสำมำรถ หรืออยู่ในสถำนะที่ไม่พร้อมส ำหรับกำรปฏิบัติงำน 

(๕) ข้อก ำหนดทำงวินัยของบุคลำกรและบทลงโทษแก่บุคคลที่ไม่ปฏิบัติตำมหน้ำที่หรือฝ่ำฝืน
ข้อก ำหนดทำงวินัยของบุคลำกร และ 

(๖) คู่มือกำรปฏิบัติงำนซึ่งแสดงให้เห็นรำยละเอียดวิธีกำรท ำงำนหรือขั้นตอนกำรปฏิบัติงำน 
ในแต่ละกระบวนกำร เพ่ือให้บุคลำกรแต่ละต ำแหน่งใช้เป็นแนวทำงในกำรปฏิบัติงำน ทั้งนี้ เพ่ือให้ กำรปฏิบัติงำน 
เป็นระบบและมีมำตรฐำนเดียวกัน 
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ข้อ ๓๒ ในกรณีที่ผู้ได้รับใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะจ้างหรือมอบหมายให้  
หน่วยงานอ่ืนปฏิบัติงานแทน จะต้องจัดให้มีการติดตามและตรวจสอบการปฏิบัติหน้าที่ของบุคลากรของหน่วยงานอ่ืน 
ที่ปฏิบัติงานแทนนั้น โดยให้ด าเนินการ ดังต่อไปนี้ 

(๑) จัดให้มีข้อก ำหนดเกี่ยวกับวิธีกำรควบคุมดูแลกำรปฏิบัติหน้ำที่ของบุคลำกรของหน่วยงำนอื่น 
ที่ปฏิบัติงำนแทน และ 

(๒) ต้องก ำหนดให้ผู้รับจ้ำงหรือหน่วยงำนอ่ืนซึ่งปฏิบัติงำนแทนจัดท ำระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติ
หน้ำที่ของบุคลำกรตำมรำยละเอียดที่ก ำหนดไว้ในข้อ ๓1 และจัดส่งให้ผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบิน
สำธำรณะท ำกำรตรวจสอบและเก็บรักษำไว้เพ่ือให้ผู้อ ำนวยกำรสำมำรถตรวจสอบได้ด้วย 
 

ข้อ ๓๓ ผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะต้องจัดท ำระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติ
หน้ำที่ของบุคลำกรตำมรำยละเอียดที่ก ำหนดไว้ในข้อ ๓1 และข้อ ๓2 (1) ให้ถูกต้องและครบถ้วน และตรวจสอบ
ควำมถูกต้องครบถ้วนของระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติหน้ำที่ของบุคลำกรซึ่งผู้รับจ้ำงหรือหน่วยงำนอ่ืนที่ปฏิบัติงำนแทน
จัดส่งมำให้ พร้อมทั้งลงนำมรับรองควำมถูกต้องของข้อมูลระบบดังกล่ำวว่ำเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ที่ก ำหนดไว้ 
ในระเบียบนี้ และจะต้องปรับปรุงข้อมูลระบบดังกล่ำวให้เป็นปัจจุบันอยู่เสมอ 

 
ข้อ ๓๔ หำกผู้อ ำนวยกำรตรวจสอบพบว่ำระบบควบคุมดูแลกำรปฏิบัติหน้ำที่ของบุคลำกร 

ซึ่งผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะได้ลงนำมรับรองควำมถูกต้องตำมข้อ ๓3 นั้น ไม่ว่ำทั้งหมด 
หรือบำงส่วนไม่ถูกต้องและไม่เป็นปัจจุบัน ให้ผู้อ ำนวยกำรมีอ ำนำจสั่งกำรเป็นหนังสือให้ผู้ได้รับใบรับรอง 
กำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะแก้ไขเพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงข้อมูลระบบดังกล่ำวให้ถูกต้องและเป็นปัจจุบันได้  
ทั้งนี้  ไม่ว่ำข้อมูลระบบดังกล่ำวนั้นจะได้จัดท ำขึ้นโดยผู้ ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  
หรือผู้รับจ้ำงหรือหน่วยงำนอื่นที่ปฏิบัติงำนแทนจัดส่งมำให้ก็ตำม 

 
                     ประกำศ  ณ  วันที่         พฤศจิกำยน พ.ศ. ๒๕๖๗ 

 
 
 

                (นำยสุทธิพงษ์  คงพูล) 
                   ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 


