
     ตารางเปรียบเทียบสาระสําคัญการแกไขปรับปรุงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และท่ีแกไขเพ่ิมเติม  

และรางพระราชกําไหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. .... 

 

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
มาตรา ๔ ในพระราชบัญญัตินี้ 
…. 
 
“สนามบินอนุญาต” หมายความวา สนามบินท่ีบุคคลไดรับ
อนุญาตใหจัดตั้งข้ึนตามพระราชบัญญัตินี้ และสนามบินท่ี
รัฐมนตรีประกาศกําหนด  

 

มาตรา ๓  ใหยกเลิกบทนิยามคําวา “สนามบินอนุญาต”  
ในมาตรา ๔  แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ และใหใชความตอไปนี้แทน  
“สนามบินอนุญาต” หมายความวา สนามบินท่ีบุคคลไดรับ
อนญุาตใหจัดต้ังข้ึนตามมาตรา ๕๑” 

 

เพ่ือใหการจัดตั้งสนามบินของประเทศไทยตองเขาสู
กระบวนการขอรับใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินท้ังหมด 
โดยยกเลิกมาตรา ๕๕ ท่ีกําหนดใหจัดตั้งสนามบินโดย
การประกาศกําหนด ซ่ึงจะทําใหการจัดตั้งสนามบินไม
วาจะเปนสนามบินของรัฐหรือเอกชนจะถูกกํากับดูแล
ตั้งแต ข้ันตอนการขออนุญาตจัดตั้งสนามบินภายใต
หลักเกณฑและมาตรฐานเดียวกัน  
 

มาตรา ๔ ในพระราชบัญญัตินี้ 
…. 
 
 “ท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต” หมายความวา ท่ีข้ึนลงชั่วคราว
ของอากาศยานท่ีไดรับอนุญาตใหจัดตั้งข้ึนตามมาตรา ๕๓ 
หรือท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนดตามมาตรา ๕๕ 
 

มาตรา ๔ ใหยกเลิกบทนิยามคําวา “ท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต” 
ในมาตรา ๔ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
และใหใชความตอไปนี้แทน  
“ท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต” หมายความวา ท่ีข้ึนลงชั่วคราว
ของอากาศยานท่ีไดรับอนุญาตใหจัดตั้งข้ึนตามมาตรา ๕๓”  
 

เพ่ือใหการจัดตั้งท่ีข้ึนลงชั่วคราวของประเทศไทยตอง
เขาสูกระบวนการขอรับอนุญาตจัดตั้งท่ีข้ึนลงชั่วคราว 
โดยยกเลิกมาตรา ๕๕ ท่ีกําหนดใหจัดตั้งท่ีข้ึนลงชั่วคราว
โดยการประกาศกําหนด ซ่ึงจะทําใหการจัดตั้งท่ีข้ึนลง
ชั่วคราวจะถูกตรวจสอบมาตรฐานกอนการอนุญาต
จัดตั้งสนามบินภายใตหลักเกณฑและมาตรฐานเดียวกัน  

มาตรา ๕ พระราชบัญญัตินี้ไมใชบังคับแกการเดินอากาศใน
ราชการทหาร ราชการตํารวจ ราชการศุลกากร และราชการอ่ืน
ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง เวนแตการทําแผนการบินตามมาตรา 
๑๘/๑ และการปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศตามมาตรา ๑๘/๒ 
และมาตรา ๑๘/๓ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดในพระราชบัญญัตินี้ 
       ในกรณีท่ีสวนราชการใดประสงคจะใชสนามบินอนุญาต
หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตท่ีสวนราชการนั้นดําเนินการ

มาตรา ๕  ใหยกเลิกความในมาตรา ๕ วรรคสอง แหง
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติม
โ ดยพระร าช กํ าหนดแก ไ ข เ พ่ิ ม เ ติ มพระร าชบัญ ญั ติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน      
     “ในกรณีท่ีสวนราชการหรือหนวยงานของรัฐใดซ่ึงมี
สนามบินอนุญาตท่ีใชในภารกิจของตนท่ีไมใชสนามบินท่ีสราง

เพ่ือใหเกิดความชัดเจนโดยกําหนดฌพาะกรณีสนามบิน
ของราชการหรือหนวยงานของรัฐท่ีมีอยูกอนและไมไช
สนามบินสรางใหมไมตองขออนุญาตจัดตั้งแตใหขอรับ
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ แตสนามบิน
สาธารณะท่ีสรางข้ึนใหม สวนราชการหรือหนวยงานของรัฐ
จะตองอยูภายใตบังคับแหง พ.ร.บ. การเดินอากาศฯ 
ตั้งแตกระบวนการจัดตั้งสนามบินและการขอรับการ
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
เพ่ือใหบริการแกสาธารณะ สวนราชการนั้นตองอยูภายใต
บังคับแหงพระราชบัญญัตินี้ แตในการจัดตั้งสนามบินอนุญาต
หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต ใหแจงผูอํานวยการทราบโดยไม
ตองขออนุญาตตามพระราชบัญญัตินี้ 

ข้ึนใหมและประสงคจะใชสนามบินนั้นเพ่ือใหบริการแก
สาธารณะหรืออนุญาตใหอากาศยานพลเรือนทําการบินข้ึน
หรือลงนอกเหนือจากกรณีฉุกเฉิน สวนราชการหรือหนวยงาน
ของรัฐนั้นตองไดรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะ และอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัตินี้ แตไม
ตองขออนุญาตจัดตั้งสนามบินตามพระราชบัญญัตินี้” 
 

รับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ โดยการจัดตั้ง
สนามบินใหมทุกแหงไมวาจะเปนของสวนราชการหรือ
เอกชนถูกกํากับดูแลภายใตหลักเกณฑและมาตรฐาน
เดียวกัน  

 
 
 
 
มาตรา ๖ ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการตาม
พระราชบัญญัตินี้  กับมีอํานาจออกกฎกระทรวงในเรื่อง
ดังตอไปนี้ 
(๑) กําหนดคาธรรมเนียม ไมเกินอัตราทายพระราชบัญญัตินี้ 
(๒) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาโดยสารและคาระวาง
สําหรับอากาศยานขนสงตามมาตรา ๒๐ 
(๓) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาบริการในสนามบินอนุญาต
ซ่ึงใหบริการแกสาธารณะตามมาตรา ๕๖ (๒) และ (๓) 
(๔) ยกเวนคาธรรมเนียมตาม (๑) คาโดยสารหรือคาระวาง
สําหรับอากาศยานขนสงตามมาตรา ๒๐ คาบริการ คาภาระ 
หรือเงินตอบแทนอ่ืนใดตามมาตรา ๕๖ หรือคาบริการเครื่อง
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศตามมาตรา ๕๗ 
(๕) กําหนดกิจการอ่ืนเพ่ือปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี ้

มาตรา ๖ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราช
กําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๖ ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการ
ตามพระราชบัญญัตินี้กับมีอํานาจออกกฎกระทรวงในเรื่อง
ดังตอไปนี้ 
(๑) กําหนดคาธรรมเนียม ไมเกินอัตราทายพระราชบัญญัตินี้ 
 
 
(๒) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาบริการในสนามบินอนุญาต
ซ่ึงใหบริการแกสาธารณะตามมาตรา ๕๖ (๒) และ (๓) 
(๓) ยกเวนคาธรรมเนียมตาม (๑) คาบริการการเดินอากาศ
ตามมาตรา ๑๕/๒๖ คาโดยสารหรือคาระวางสําหรับอากาศ
ยานขนสงตามมาตรา ๔๑/๑๓๐ หรือคาบริการ คาภาระ หรือ
เงินตอบแทนอ่ืนใดตามมาตรา ๕๖  
(๔) กําหนดกิจการอ่ืนเพ่ือปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี ้

พ.ร.บ. การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
ยกเลิกมาตรา ๒๐ และมาตรา ๕๗ แหง พ.ร .บ.  
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ดังนั้น มาตรา ๖ (๒)  
จึงไมมีผลใชบังคับโดยปริยาย ท้ังนี้ มาตรา ๑๕ (๑๐) 
ประกอบมาตรา ๔๑/๑๓๐ บัญญัติใหคณะกรรมการการ
บินพลเรือนมีอํานาจกําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคา
โดยสารและคาระวางแทน  
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
กฎกระทรวงนั้น เม่ือประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว  
ใหใชบังคับได 

กฎกระทรวงนั้น เม่ือประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว  
ใหใชบังคับได” 

 
 
 
 
มาตรา ๖/๑ ใหผูอํานวยการมีอํานาจในการออกขอบังคับ 
ขอกําหนด ระเบียบ ประกาศและคําสั่งตามพระราชบัญญัตินี้ 
ขอบัง คับตามวรรคหนึ่ ง  เ ม่ือไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการการบินพลเรือนแลวใหใชบังคับได 
ขอบังคับและขอกําหนดนั้น เม่ือไดประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาแลว ใหใชบังคับได 

มาตรา ๗ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖/๑ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  ซ่ึงเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนด
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๘ และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๖/๑ ใหผูอํานวยการมีอํานาจในการออกขอบังคับ 
ขอกําหนด ระเบียบ ประกาศ และคําสั่งตามพระราชบัญญัตินี้ 
ขอบังคับและขอกําหนดนั้น เม่ือไดประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาแลว ใหใชบังคับได” 
 

เพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบจาก
โครงการ FAA IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับ
การตรวจสอบจาก ICAO ในการกําหนดใหหนวยงาน
กํากับดูแลดานการบินพลเรือนมีอํานาจเต็มในการกํากับ
ดูแลด านการบินพลเรือน โดยกําหนดใหยกเลิ ก
บทบัญญัติท่ีกําหนดใหอํานาจในการออกหรือใหความ
เห็นชอบการออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชในการ
กํากับดูแลดานการบินพลเรือนแกองคกร บุคคล  
หรือคณะบุคคลอ่ืนนอกจาก กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความ
เชี่ยวชาญทางดานเทคนิค (Non-Technical Entity)  
ซ่ึงอาจทําใหอํานาจในการกํากับดูแลการบินพลเรือน
ของ กพท. ไมเปนไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด  
จึงกําหนดใหขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทยไมตองไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการการบินพลเรือนกอนมีผลใชบังคับ 

 
 
 
 
 
หมวด ๑ คณะกรรมการการบินพลเรือนและคณะกรรมการ
เทคนิค 

มาตรา ๘ ใหยกเลิกชื่อหมวด ๑ คณะกรรมการการบิน 
พลเรือน และคณะกรรมการเทคนิค แหงพระราชบัญญัต ิ
การ เดิ นอากาศ  พ .ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิม เ ติม โดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ 
และใหใชความตอไปนี้แทน 
“หมวด ๑ คณะกรรมการการบินพลเรือน” 

 

พ.ร.ก. แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ไดยกเลิกคณะกรรมการ
เทคนิค แต พ.ร.ก.ฯ ไมไดแกไขชื่อหมวดใหตรงกับ
กฎหมาย  
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
21มาตรา ๑๕ ใหคณะกรรมการการบินพลเรือนมีหนาท่ีและ
อํานาจในการกํากับดูแลการปฏิบัติงานของสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทย... และใหมีหนาท่ีและอํานาจตามท่ี
ระบุไวในพระราชบัญญัตินี้ในเรื่อง ดังตอไปนี้ ... 
(๖) ออกขอบังคับเพ่ือกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไข
ในการขอและการออกใบอนุญาตประกอบกิจการการบิน 
พลเรือน 

มาตรา ๙ ใหยกเลิกความในมาตรา ๑๕ (๖) แหงพระราชบัญญัติ
การ เดิ นอากาศ  พ .ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิม เ ติม โดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
และใหใชความตอไปนี้แทน 
“(๖) ออกขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
เพ่ือกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการขอและการ
ออกใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนตามมาตรา  
๔๑/๑๒๕ วรรคสาม” 
 

แกไขเพ่ิมเติมใหมีความชัดเจนวาขอบังคับท่ีออกตาม
มาตรานี้ เปนขอบัง คับของคณะกรรมการการบิน 
พลเรือนในเรื่องเก่ียวกับการออกใบอนุญาตประกอบ
กิจการการบินพลเรือนตามมาตรา ๔๑/๑๒๕ วรรคสาม 
เพ่ือปองกันไมใหเกิดความเขาใจผิดวาคณะกรรมการ
การบินพลเรือนมีอํานาจในการออกขอบังคับทาง 
ดานเทคนิค  

21มาตรา ๑๕ ใหคณะกรรมการการบินพลเรือนมีหนาท่ีและ
อํานาจในการกํากับดูแลการปฏิบัติงานของสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทย... และใหมีหนาท่ีและอํานาจตามท่ี
ระบุไวในพระราชบัญญัตินี้ในเรื่อง ดังตอไปนี้ ... 
(๗) ใหความเห็นชอบขอบังคับท่ีออกโดยผูอํานวยการ 

มาตรา ๑๐ ใหยกเลิกความในมาตรา ๑๕ (๗) แหงพระราชบัญญัติ
การ เดิ นอากาศ  พ .ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิม เ ติม โดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
 

เพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบจาก
โครงการ FAA IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับ
การตรวจสอบจาก ICAO ในการกําหนดใหหนวยงาน
กํากับดูแลดานการบินพลเรือนมีอํานาจเต็มในการกํากับ
ดูแลด านการบินพลเรือน โดยกําหนดใหยกเลิ ก
บทบัญญัติท่ีกําหนดใหอํานาจในการออกหรือใหความ
เห็นชอบการออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชในการ
กํากับดูแลดานการบินพลเรือนแกองคกร บุคคล  
หรือคณะบุคคลอ่ืนนอกจาก กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความ
เชี่ยวชาญทางดานเทคนิค (Non-Technical Entity)  
ซ่ึงอาจทําใหอํานาจในการกํากับดูแลการบินพลเรือน
ของ กพท. ไมเปนไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด  
จึงกําหนดใหขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทยไมตองไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการการบินพลเรือนกอนมีผลใชบังคับ 
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
มาตรา ๑๕/๗ ใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย
มีหนาท่ีและรับผิดชอบในการกํากับดูแลการบินพลเรือนของ
ประเทศในเรื่อง ดังตอไปนี้ 
 ... 
(๙) การกําหนดมาตรการดานความปลอดภัย การรักษาความ
ปลอดภัย และการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน ซ่ึง
รวมถึงการบริหารจัดการและภาระทางดานการเงินเก่ียวกับ
เรื่องดังกลาว เพ่ือใหสอดคลองกับอนุสัญญาและภาคผนวก 
รวมถึงพันธกรณีตามความตกลงระหวางประเทศเก่ียวกับ 
การบินพลเรือนท่ีประเทศไทยเปนภาคี 

มาตรา ๑๑  ใหยกเลิกความในมาตรา ๑๕/๗ (๙) แหงพระราชบัญญัติ
การ เดิ นอากาศพ .ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิ ม เติ ม โ ดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
และใหใชความตอไปนี้แทน 
“(๙) การกําหนดมาตรการดานความปลอดภัย การรักษา
ความปลอดภัย การอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
และการรักษาสิ่งแวดลอม ซ่ึงรวมถึงการบริหารจัดการและ
ภาระทางดานการเงินเก่ียวกับเรื่องดังกลาว เพ่ือใหสอดคลอง
กับอนุสัญญาและภาคผนวก รวมถึงพันธกรณีตามความตกลง
ระหวางประเทศเก่ียวกับการบินพลเรือนท่ีประเทศไทยเปน
ภาคี” 

เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมี
อํานาจในการกํากับดูแลเรื่องการรักษาสิ่งแวดลอม 
ซ่ึงตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกท่ี ๑๖ ของอนุสัญญาฯ เลม ๑ - ๔  

มาตรา ๑๕/๑๐ ใหผูอํานวยการมีอํานาจกําหนดมาตรการ
หรือการดําเนินการ ท่ีจําเปนตอการกํากับดูแลการบินพลเรือน 
ตามมาตรา ๑๕/๗ และการดําเนินงานของสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทยตามมาตรา ๑๕/๘ ... ในเรื่องดังตอไปนี้  
(๑) มาตรฐานความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัย  
การอํานวยความสะดวก และการประกอบกิจการการบิน 
พลเรือน 

มาตรา ๑๒  ใหยกเลิกความในมาตรา ๑๕/๑๐ (๑) แหงพระราชบัญญัติ
การ เดินอากาศ พ.ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิม เติ ม โดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
และใหใชความตอไปนี้แทน 
“(๑) มาตรฐานความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัย การ
อํานวยความสะดวก การรักษาสิ่งแวดลอม และการประกอบ
กิจการการบินพลเรือน” 
 

เพ่ือใหสอดคลองกับการแกไขมาตรา ๑๕/๗ โดยให
ผู อํานวยการฯ มีอํานาจไปออกกฎหมายลําดับรอง
กําหนดรายละเอียดในการกํากับดูแลดานสิ่งแวดลอม
การบินใหสอดคลองตามมาตรฐานในเรื่องการกําหนด
มาตรการเพ่ือลดมลพิษทางอากาศจากภาคการบินและ
มาตรการชดเชย 

 
 
มาตรา ๑๗ หามมิใหอากาศยานใชท่ีหนึ่งท่ีใดเปนท่ีข้ึนลง 
นอกจากสนามบินอนุญาต หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยาน 
ท่ีไดรับอนุญาตหรือท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนด 

มาตรา ๑๓  ใหยกเลิกความในมาตรา ๑๗ แหงพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๑๗ หามมิใหอากาศยานใชท่ีใดท่ีหนึ่งเปนท่ีข้ึนลง
นอกจากสนามบินอนุญาต หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต” 
 

แกไขใหสอดคลองกับการยกเลิกมาตรา ๕๕ ท่ีกําหนดให
อํานาจรัฐมนตรีในการออกประกาศกําหนดสนามบิน 
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
 
 
 
 
มาตรา ๑๘/๓ อากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้
และอากาศยานราชการท่ีบินหรือเคลื่อนท่ีอยูนอกราชอาณาจักร
ตองปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศท่ีประเทศนั้นกําหนดไว 
หากไมอยูในอาณาเขตของประเทศใด ใหปฏิบัติตามกฎ
จราจรทางอากาศท่ีกําหนดไวในขอบังคับ 
 

 

มาตรา ๑๔  ใหยกเลิกความในมาตรา ๑๘/๓ แหงพระราชบัญญัต ิ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราช
กําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๑๘/๓  อากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้
และอากาศยานราชการท่ีบินหรือเคลื่อนท่ีอยูนอกราชอาณาจักร
ตองปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศท่ีประเทศนั้นกําหนดไว 
หากไมอยูในอาณาเขตของประเทศใด ใหปฏิบัติตามกฎ
จราจรทางอากาศท่ีกําหนดไวในขอบังคับ 
อากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้หรือ ท่ี
ปฏิบัติการบินโดยผูดําเนินการเดินอากาศของไทยท่ีบินหรือ
เคลื่อนท่ีอยูนอกราชอาณาจักรหากไดรับคําสั่งสกัดก้ันของ
ประเทศท่ีมีอํานาจเหนือหวงอากาศนั้นจะตองปฏิบัติตาม
คําสั่งสกัดก้ันนั้น 
ใหผูควบคุมอากาศยานรายงานการไดรับคําสั่งสกัดก้ันตาม
วรรคสองใหผู อํานวยการทราบภายหลังจากกลับมายัง
ราชอาณาจักรโดยไมชักชา  
 

เพ่ือเปนการแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบ 
USOAP CMA ท่ีกําหนดใหรัฐตองมีกฎหมายท่ีกําหนด
วากรณี ท่ีอากาศยานภายใตทะเบียนของรัฐหรือ
ดําเนินการภายใตผูดําเนินการเดินอากาศของรัฐนั้นตอง
ปฏิบัติตามคําสั่งสกัดก้ันของประเทศท่ีมีอํานาจเหนือ
หวงอากาศท่ีปฏิบัติการบินอยู 
 

 
 
มาตรา ๒๔ หามมิใหผูใดบังคับหรือปลอยอากาศยานซ่ึงไมมี
นักบิน หรือท้ิงรมอากาศ นอกจากไดรับอนุญาตเปนหนังสือ
จากรัฐมนตรี และปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีรัฐมนตรีกําหนด 

มาตรา ๑๕  ใหยกเลิกความในมาตรา ๒๔ แหงพระราชบัญญัต ิ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๒๔ หามมิใหอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินทําการบินใน
ราชอาณาจักร เวนแตจะไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการและ
ปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีผูอํานวยการกําหนด 
หลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการขอและการอนุญาต 
คุณสมบัติและลักษณะของผูขออายุหรือระยะเวลาการอนุญาต 

แกไขหลักเกณฑในการกํากับดูแลอากาศยานซ่ึงไมมี
นักบินใหสอดคลองกับสภาพการณปจจุบันท่ีมีการบังคับ
หรือปลอยอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินเปนจํานวนมาก  
ซ่ึงตองมีการตรวจสอบการปฏิบัติการบินใหเกิดความ
ปลอดภัยเปนไปตามมาตรฐานทางเทคนิค จึงควร
กําหนดใหเปนอํานาจของผูอํานวยการในการอนุญาต
แทนรัฐมนตรี โดยใหผูอํานวยการฯ กําหนดรายละเอียด
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การพักใชและการเพิกถอนการอนุญาต ใหเปนไปตามท่ี
กําหนดในขอบังคับ 
 

ในการกํากับดูแลเรื่องตาง ๆ ท่ี เ ก่ียวของกับการ
ปฏิบั ติการบินของอากาศยานซ่ึงไม มีนักบิน ไว ใน
ขอบงัคับ 

 มาตรา ๑๖  ใหเพ่ิมความตอไปนี้เปนมาตรา ๒๔/๑ แหงพระราชบญัญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗   
“ขอ ๒๔/๑ หามมิใหผูใดท้ิงรมอากาศเวนแตจะไดรับอนุญาต
เปนจากผูอํานวยการและปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีผูอํานวยการ
กําหนด” 
 

แก ไขเ พ่ิมเติมใหสอดคลองกับการแก ไขเ พ่ิมเติม 
มาตรา ๒๔ เนื่องจากเดิมมาตรา ๒๔ จะกําหนดไว ๒ 
เรื่อง คือ การบังคับหรือปลอยอากาศยายซ่ึงไมมีบิน 
และการท้ิงรมอากาศ ซ่ึงเม่ือมาตรา ๒๔ กําหนดเฉพาะ
เรื่องอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน จึงตองเพ่ิมเติมมาตรา
สําหรับกรณีการท้ิงรมอากาศ 

 
 
 
 
มาตรา ๒๘ หามมิใหอากาศยานตางประเทศบินผานหรือข้ึน
ลงในราชอาณาจักร เวนแตจะมีสิทธิตามอนุสัญญา หรือความ
ตกลงระหวางประเทศ หรือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจาก
รัฐมนตรีหรือผูซ่ึงรัฐมนตรีกําหนด 

มาตรา ๑๗ ใหยกเลิกความในมาตรา ๒๘ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราช
กําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๒๘ หามมิใหอากาศยานตางประเทศบินผานหรือ 
ข้ึนลงในราชอาณาจักร เวนแตจะมีสิทธิตามอนุสัญญา หรือ
ความตกลงระหวางประเทศ หรือไดรับอนุญาตเปนหนังสือ
จากผูอํานวยการหรือผูซ่ึงผูอํานวยการกําหนดเพ่ือประโยขนใน
การคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย ตามหมวด ๗/๑  
ใหผูอํานวยการหรือผูซ่ึงผูอํานวยการกําหนดตามวรรคหนึ่ง
อนุญาตใหอากาศยานตางประเทศท่ีมีวัตถุประสงคเฉพาะใน
การปฏิบัติการดานการคนหาและชวยเหลืออากาศยาน
ประสบภัยบินข้ึนลงในราชอาณาจักรโดยไมชักชา”  
 

การแกไขเพ่ิมเติมวรรคหนึ่ง เพ่ือใหผู อํานวยการฯ  
เปนผูมีอํานาจในการอนุญาตใหอากาศยานตางประเทศ
บินผานหรือข้ึนลงในราชอาณาจักรแทนรัฐมนตรี   
ซ่ึงสอดคลองกับการปฏิบัติจริงในปจจุบันท่ีรัฐมนตรีได
กําหนดใหผูอํานวยการฯ เปนผูอนุญาตตามมาตรา ๒๘
สําหรับการเพ่ิมเติมวรรคสอง เปนการแกไขขอบกพรอง
ท่ีไดรับจากการตรวจสอบ USOAP ท่ีกําหนดใหรัฐตองมี
กฎหมายท่ีอํานวยความสะดวกในการชวยเหลืออากาศ
ยานประสบภัยภายในรัฐของตนโดยตองปฏิบัติตามขอ
บทท่ี ๒๕ ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศ 
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มาตรา ๑๘  ใหยกเลิกความในมาตรา ๓๓/๑ มาตรา ๓๓/๒ 
และมาตรา ๓๓/๓ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
(ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหเพ่ิมความตอไปนี้เปนมาตรา 
๓๓/๑ มาตรา ๓๓/๒ มาตรา ๓๓/๓   มาตรา ๓๓/๔ มาตรา 
๓๓/๕ และมาตรา ๓๓/๖ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ 
“มาตรา ๓๓/๑ ใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย
มีอํานาจทําความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญากับ 
รัฐภาคีอ่ืนแหงอนุสัญญา เพ่ือโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบ
บางประการของประเทศไทยในฐานะประเทศผูจดทะเบียน
อากาศยานไปยังรัฐภาคีอ่ืนในฐานะประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศ หรือรับโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบบาง
ประการจากรัฐภาคี อ่ืนในฐานะประเทศผูจดทะเบียน 
อากาศยานมายังประเทศไทยในฐานะประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศ แลวแตกรณี   
หนาท่ีและความรับผิดชอบบางประการท่ีอาจโอนหรือรับโอน
ตามวรรคหนึ่ง ไดแก หนาท่ีกํากับดูแลและการตรวจสอบ
ความปลอดภัยดานการบิน รวมถึงหนาท่ีและความรับผิดชอบ
ตามอนุสัญญาของประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานในเรื่อง 
ดังตอไปนี้      
(๑) ขอ ๑๒ กฎจราจรทางอากาศ รวมถึงการดําเนินคดีแก
ผูฝาฝนกฎระเบียบเก่ียวกับการบินและการควบคุมอากาศยาน
(๒) ขอ ๓๐ การติดตั้งและการใชงานเครื่องวิทยุสื่อสารบน
อากาศยาน รวมถึงการออกการรับรองความถูกตองหรือการมี

แกไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติท่ีออกมารองรับอากาศยาน
ตางประเทศท่ีมีสัญญาเชาหรือสัญญาอ่ืนในลักษณะ
เดียวกันของผูดําเนินการเดินอากาศของไทย และกรณี
อากาศยานไทยท่ีมีสัญญาเชาหรือสัญญาอ่ืนในลักษณะ
เดียวกันของผูดําเนินการเดินอากาศของตางประเทศ
ตามมาตรา ๓๓/๑ มาตรา ๓๓/๒ และมาตรา ๓๓/๓ ให
ครบถวนและครอบคลุมในการรองรับการเขาเปน 
ภาคยานุวัติขอบทท่ี 83 bis ของอนุสัญญาฯ ดังนี้ 
มาตรา ๓๓/1 กําหนดใหอํานาจ กพท. ในการทําความ
ตกลงกับรัฐภาคีตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ในการ
โอนหนาท่ีความรับผิดชอบในการกํากับดูแลในฐานะ 
ผูจดทะเบียนอากาศยานไปยังผูดําเนินการเดินอากาศ
ตางประเทศในเรื่องท่ีระบุไว 
มาตรา ๓๓/๒ กําหนดหลักเกณฑการทําความตกลงและ
ผลของความตกลง 
มาตรา ๓๓/๓ แกไขปรับปรุงจากมาตรา ๓๓/๓ เดิม 
โดยกําหนดใหผูอํานวยการฯ ออกขอกําหนดเพ่ือกําหนด
แบบของความตกลง การจดทะเบียนความตกลงและ
การแจงความตกลงกับ ICAO และเรื่องอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
มาตรา ๓๓/๔ แกไขปรับปรุงจากมาตรา ๓๓/๑ เดิม 
สําหรับกรณีท่ี ผูดําเนินการเดินอากาศของไทยนํา
อากาศยานตางประเทศท่ีจดทะเบียนในประเทศท่ีเปน
รัฐภาคีมาใชในการประกอบกิจการโดยมีสัญญาเชาหรือ
สัญญาอ่ืนในลักษณะเดียวกัน และมีความตกลงตาม 
ขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ระหวางกันเพ่ือโอนหนาท่ี
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ผลใชบังคับหรือการตออายุใบอนุญาตเครื่องวิทยุสื่อสารบน
อากาศยาน    
(๓) ขอ ๓๑ ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของ รวมถึงการออก 
การรับรองความถูกตองหรือการมีผลใชบังคับ หรือการตอ
อายใุบสําคัญสมควรเดินอากาศ  
(๔) ขอ ๓๒ ใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี รวมถึงการออก การ
รับรองความถูกตองหรือการมีผลใชบังคับ หรือการตออายุ
ใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี 
การโอนและการรับโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบบาง
ประการตามวรรคหนึ่งจะไมมีผลบังคับตอรัฐภาคีอ่ืนแหง
อนุสัญญา เวนแต 
(๑) ความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ไดรับการจด
ทะเบียนตอองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ และ
เปดเผยตอสาธารณะตามขอ ๘๓ แหงอนุสัญญา หรือ 
(๒) ประเทศไทยหรือรัฐภาคีท่ีเปนคูความตกลงไดแจงโดยตรง
ถึงการมีอยูและขอบเขตของความตกลงดังกลาวตอหนวยงาน
ท่ีเก่ียวของของรัฐภาคีอ่ืน 
 
มาตรา ๓๓/๒ ความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา  
ท่ีประเทศไทยทํากับรัฐภาคีอ่ืนตามมาตรา ๓๓/๑ ตองระบุ
หนาท่ีและความรับผิดชอบท่ีโอนและรับโอนโดยชัดแจง  
และหนาท่ีและความรับผิดชอบท่ีมิไดระบุใหโอนหรือรับโอน
จะถือวายังเปนของประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานตอไป 
เม่ือประเทศไทยไดทําความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา 
เพ่ือโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบบางประการในฐานะ

และความรับผิดชอบบางประการของประเทศผูจด
ทะเบียนอากาศยานใหกับประเทศไทย ใหถือวาอากาศ
ยานตางประเทศนั้นเปนอากาศยานไทย และให
ใบอนุญาตหรือการดําเนินการในเรื่องท่ีตกลงกันไวใน
ความตกลงอยูภายใตกฎหมายไทย 
มาตรา ๓๓/๕ แกไขปรับปรุงจากมาตรา ๓๓/๒ สําหรับ
กรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศนําอากาศยาน
ไทยไปใชในการประกอบกิจการโดยมีสัญญาเชาหรือ
สัญญาอ่ืนในลักษณะเดียวกัน และมีความตกลงตามขอ 
๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ระหวางกันเพ่ือโอนหนาท่ีและ
ความรับผิดชอบบางประการของประเทศไทยในฐานะ 
ผูจดทะเบียนอากาศยานใหกับประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศ ใหถือวาอากาศยานไทยนั้นเปนอากาศยาน
ท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายของประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศ และใหใบอนุญาตหรือการดําเนินการใน
เรื่องท่ีตกลงกันไวในความตกลงอยูภายใตกฎหมายไทย 
มาตรา ๓๓/๖ กําหนดเพ่ิมเติมใหคลอบคลุมกรณีท่ี
ประเทศไทยจะยอมรับความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหง
อนุสัญญา ซ่ึงทําข้ึนระหวางรัฐภาคีอ่ืนแหงอนุสัญญาท่ี
ไดใหสัตยาบันขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ตอ ICAO 
ภายใตเง่ือนไขคือ  ความตกลงดังกลาวไดจดทะเบียนตอ 
ICAO หรือประเทศท่ีทําความตกลงอยางนอยหนึ่ ง
ประเทศไดแจงถึงการมีอยูและขอบเขตของความตกลง
ดังกลาวโดยตรงตอ กพท.  
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5มาตรา ๓๓/๓ การจัดทําความตกลงเพ่ือโอนความรับผิดชอบ
ระหวางประเทศไทยกับประเทศท่ีเปนรัฐภาคีแหงอนุสัญญา
ตามมาตรา ๓๓/๑ และมาตรา ๓๓/๒ แบบของความตกลง 
การแจงความตกลงและขอมูลท่ีเ ก่ียวของไปยังองคการ 
การบินพลเรือนระหวางประเทศและรัฐท่ีเก่ียวของ การจด
ทะเบียนความตกลงกับองคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศ และการประสานงานกับประเทศท่ีทําความตกลงกับ
ประเทศไทย ใหเปนไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 
 
 
 
มาตรา ๓๓/๑ ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศของไทยนํา
อากาศยานตางประเทศท่ีจดทะเบียนในประเทศท่ีเปนรัฐภาคี

ประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานไปยังประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศแลว ประเทศไทยจะพนจากหนาท่ีและความ
รับผิดชอบรวมถึงความรับผิดตามกฎหมายในสวนท่ีไดโอนไป
ยังประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ 
เพ่ือระบุหนาท่ีและความรับผิดชอบของรัฐภาคีในการกํากับ
ดูแลความปลอดภัยเม่ือมีการตรวจสอบ เชน การตรวจสอบ
บนทางขับและลานจอดอากาศยาน ใหอากาศยานท่ีระบุไวใน
ความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ท่ีประเทศไทยทํา
กับรัฐภาคีอ่ืนตองมีสําเนาความตกลงท่ีรับรองความถูกตอง
บนอากาศยานตลอดเวลาท่ีความตกลงมีผลใชบังคับ 

 
มาตรา ๓๓/๓  การจัดทําความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหง
อนุสัญญา เพ่ือโอนหรือรับโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบ 
บางประการระหวางประเทศไทยกับประเทศท่ีเปนรัฐภาคี
แหงอนุสัญญาตามมาตรา ๓๓/๑ แบบของความตกลง  
การจดทะเบียนความตกลงกับองคการการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ การแจงความตกลงและขอมูลท่ีเก่ียวของไป
ยังองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศและประเทศท่ี
เก่ียวของการประสานงานกับประเทศท่ีทําความตกลงกับ
ประเทศไทย ตลอดจนเรื่องอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับการการจัดทํา
ความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ใหเปนไปตามท่ี
กําหนดในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
 
มาตรา ๓๓/๔ ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศของไทยนํา
อากาศยานตางประเทศท่ีจดทะเบียนในประเทศท่ีเปนรัฐภาคี
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แหงอนุสัญญามาใชในการประกอบกิจการโดยมีสัญญาเชา
หรือสัญญาอ่ืนในลักษณะเดียวกัน และประเทศไทยมีความ 
ตกลงกับประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานเพ่ือโอนความ
รับผิดชอบของประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานใหกับ
ประเทศไทยตามอนุสัญญา ใหถือวาอากาศยานตางประเทศ
นั้นเปนอากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้และให
ใบอนุญาต หรือการดําเนินการในเรื่องดังตอไปนี้เทาท่ีมีความ
ตกลงกันไวดังกลาวอยูภายใตกฎหมายไทยดวย  
(๑) ในสวนท่ีเก่ียวกับอากาศยานดังกลาว ใหถือวา  
(ก) ใบอนุญาตเครื่องใชวิทยุประจําอากาศยาน เปนใบอนุญาต
ใหตั้งสถานีวิทยุคมนาคมตามกฎหมายวาดวยวิทยุคมนาคม  
(ข) ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของอากาศยาน เปนใบสําคัญ
สมควรเดินอากาตามพระราชบัญญัตินี้  
(๒) ในสวนท่ีเก่ียวกับการจราจรทางอากาศ ใหเปนไปตาม
กฎหมายไทย  
(๓) ในสวนท่ีเก่ียวกับผูประจําหนาท่ีท่ีปฏิบัติหนาท่ีในหรือ
เก่ียวกับอากาศยาน ตามสัญญาดังกลาว ใหถือวาใบอนุญาต
ของผูประจําหนาท่ีท่ีออกโดยประเทศผูจดทะเบียนอากาศยาน 
ดังกลาวใชไดเชนเดียวกับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีตาม
มาตรา ๔๒  
(๔) ในสวนของการเดินอากาศดวยอากาศยานของผูดําเนินการ
เดินอากาศ ใหเปนไปตามกฎหมายไทย 
 
 

แหงอนุสัญญามาใชในการประกอบกิจการโดยมีสัญญาเชา
หรือสัญญาอ่ืนในลักษณะเดียวกัน และประเทศไทยมีความ 
ตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา กับประเทศผูจดทะเบียน
อากาศยานเพ่ือโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบบางประการ
ของประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานใหกับประเทศไทย  
ให ถือวาอากาศยานตางประเทศนั้นเปนอากาศยานท่ี 
จดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้และใหใบอนุญาตหรือ 
การดําเนินการในเรื่องดังตอไปนี้ตามท่ีตกตกลงกันไวในความ
ตกลงอยูภายใตกฎหมายไทย ดังนี ้
(๑) กฎจราจรทางอากาศ ใหเปนไปตามพระราชบัญญัตินี้และ
กฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
(๒) ใบอนุญาตเครื่องวิทยุสื่อสารบนอากาศยาน ใหเปนไป
ตามกฎหมายวาดวยวิทยุคมนาคม 
(๓) ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของอากาศยาน ใหเปนไปตาม
พระราชบัญญัตินี ้
(๔) ใบอนุญาตของผูประจําหนาท่ีท่ีปฏิบัติหนาท่ีในหรือ
เก่ียวกับอากาศยานตามความตกลง 
ใหเปนไปตามพระราชบัญญัตินี ้
การออก หรือการรับรองความถูกตองหรือการมีผลใชบังคับ 
หรือการตออายุใบอนุญาตหรือใบสําคัญตาม (๒) (๓) และ (๔) 
ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีกําหนดในขอกําหนด
ของผูอํานวยการ 
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มาตรา ๓๓/๒ ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ
นําอากาศยานไทยท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ไปใชใน
การประกอบกิจการโดยมีสัญญาเชาหรือสัญญาอ่ืนในลักษณะ
เดียวกัน และประเทศไทยมีความตกลงกับประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศเพ่ือโอนความรับผิดชอบของประเทศไทยใหกับ
ประเทศผู ดําเนินการเดินอากาศตามอนุสัญญา ใหถือวา 
อากาศยานไทยนั้นเปนอากาศยาน ท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายของ
ประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ และใหใบอนุญาตหรือการ
ดําเนินการ ในเรื่องดังตอไปนี้ตามท่ีมีความตกลงกันไวอยู
ภายใตกฎหมายของประเทศผูดําเนินการเดินอากาศดวย  
(๑) ในสวนท่ีเก่ียวกับอากาศยานดังกลาว ใหถือวา  
(ก) ใบอนุญาตเครื่องใชวิทยุประจําอากาศยาน เปนใบอนุญาต
ตามกฎหมายของประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ  
(ข) ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของอากาศยานเปนใบสําคัญ
สมควรเดินอากาศตามกฎหมายของประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศ  
(๒) ในสวนท่ีเก่ียวกับการจราจรทางอากาศ ใหเปนไปตาม
กฎหมายของประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ  
(๓) ในสวนท่ีเก่ียวกับผูประจําหนาท่ีท่ีปฏิบัติหนาท่ีในหรือ
เก่ียวกับอากาศยานตามสัญญาดังกลาว ใหถือวาใบอนุญาต
ของผูประจํ าหนา ท่ี ท่ีออกตามกฎหมายของประ เทศ
ผูดําเนินการเดินอากาศ  
(๔) ในสวนของการเดินอากาศดวยอากาศยานของผูดําเนินการ
เดินอากาศ ใหเปนไปตามกฎหมายของประเทศผูดําเนินการ
เดินอากาศ  

มาตรา ๓๓/๕ ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ
นําอากาศยานไทยท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้ไปใชใน
การประกอบกิจการโดยมีสัญญาเชาหรือสัญญาอ่ืนในลักษณะ
เดียวกัน และประเทศไทยมีความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ  
แหงอนุสัญญา กับประเทศผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือโอน
หนาท่ีและความรับผิดชอบบางประการของประเทศไทยตาม
ใหกับประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ ใหถือวาอากาศยาน
ไทยนั้นเปนอากาศยานท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายของ
ประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ และใหใบอนุญาตหรือ 
การดําเนินการในเรื่องดังตอไปนี้ตามท่ีตกลงกันไวในความ 
ตกลงอยูภายใตกฎหมายของประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ 
ดังนี้ 
(๑) กฎจราจรทางอากาศ  
(๒) ใบอนุญาตเครื่องวิทยุสื่อสารบนอากาศยาน  
(๓) ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของอากาศยาน  
(๔) ใบอนุญาตของผูประจําหนาท่ีท่ีปฏิบัติหนาท่ีในหรือ
เก่ียวกับอากาศยานตามความตกลง 
การออก หรือการรับรองความถูกตองหรือการมีผลใชบังคับ 
หรือการตออายุใบอนุญาตหรือใบสําคัญตาม (๒) (๓) และ (๔) 
ใหเปนไปตามกฎหมายของประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ 
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มาตรา ๓๓/๖ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
จะยอมรับความตกลงตามขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ซ่ึงทํา
ข้ึนระหวางรัฐภาคีอ่ืนแหงอนุสัญญาท่ีไดใหสัตยาบันขอ  
๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา ตอองคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศแลว โดยยอมรับวาประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ
ไดรับโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบของประเทศผูจด
ทะเบียนอากาศยานและทําหนาท่ีแทนประเทศผูจดทะเบียน
อากาศยานภายใตขอบเขตของความตกลง เม่ือ 
(ก) ความตกลงดังกลาวไดจดทะเบียนตอองคการการบิน 
พลเรอืนระหวางประเทศแลว หรือ 
(ข) ประเทศท่ีทําความตกลงอยางนอยหนึ่งประเทศไดแจงถึง
การมีอยูและขอบเขตของความตกลงดังกลาวโดยตรงตอ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไมจําเปนตอง
ยอมรับการโอนหนาท่ีและความรับผิดชอบระหวางรัฐภาคีท่ี
ยังไมใหสัตยาบันขอ ๘๓ ทวิ แหงอนุสัญญา หรือระหวางรัฐ
ภาคีท่ีใหสัตยาบันแลวแตยังมิไดจดทะเบียนความตกลงกับ
องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ หรือไมไดรับแจงถึง
การมีอยูและขอบเขตของความตกลงดังกลาวโดยตรงจาก
ประเทศคูความตกลง 
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหการยอมรับ
ความถูกตองหรือการมีผลใชบังคับของใบอนุญาตและหนังสือ
รับรองตาง ๆ ในกรณีท่ีรัฐภาคีซ่ึงใหสัตยาบันขอ ๘๓ ทวิ  
แหงอนุสัญญา ไดโอนอํานาจในการออกหรือการรับรองความ
ถูกตองหรือการมีผลใชบังคับหรือการตออายุ ใบอนุญาต
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เครื่ องวิทยุสื่ อสาร ใบสํ า คัญความสมควรเดินอากาศ  
และใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีจากประเทศผูจดทะเบียน
อากาศยานไปยังประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ ท้ังนี้ เม่ือ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดรับแจงอยาง
เปนทางการเก่ียวกับการโอนอํานาจดังกลาว และใบอนุญาต
หรือหนังสือรับรองดังกลาวตองออก รับรองความถูกตองหรือ
การมีผลใชบังคับ หรือไดรับการตออายุโดยหนวยงานท่ีมี
อํานาจของประเทศผูดําเนินการเดินอากาศ ซ่ึงเปนไปตาม
ขอกําหนดแหงภาคผนวก ๑ ภาคผนวก ๘ และภาคผนวกอ่ืน
ท่ีเก่ียวของ แหงอนุสัญญาและบทแกไขเพ่ิมเติมภาคผนวก
ดังกลาว” 
 

มาตรา ๔๑/๑๙ ในกรณีท่ีการออกใบอนุญาตตามบทบัญญัติ
ในสวนนี้กําหนดให ผูขอรับใบอนุญาตตองเปนนิติบุคคลและตอง
มีทุนจดทะเบียนข้ันต่ําตามท่ีรัฐมนตรีกําหนด หากทุนจดทะเบียน
ดังกลาวมีจํานวนเกินกวาหารอยลานบาท รัฐมนตรีโดยความ
เห็นชอบของคณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจประกาศ
กําหนดใหมีการขออนุญาตเบื้องตนตอผูอํานวยการกอนการ
ดําเนินการจัดตั้งนิติบุคคลสําหรับกิจการนั้นได  
คุณสมบัติของผูขออนุญาต หลักเกณฑและวิธีการในการยื่น
ขออนุญาตเบื้องตนและการอนุญาตเบื้องตนตามวรรคหนึ่ง 
ใหเปนไปตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง  
ในการอนุญาตเบื้องตนตามวรรคหนึ่ง ใหผู อํานวยการมี
อํานาจกําหนดเง่ือนไขและระยะเวลาใหผูขออนุญาตเบื้องตน

มาตรา ๑๙ ใหยกเลิกความในมาตรา ๔๑/๑๙ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนด
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๘   
 
 

ยกเลิกหลักเกณฑในการขออนุญาตเบื้องตนของผูขอรับ
ใบอนุญาตผลิตอากาศยาน เนื่องจากการผลิตอากาศยาน
เปนกิจการท่ีตองใชเงินลงทุนสูง ในความเปนจริงผูท่ี
ประสงคขออนุญาตผลิตอากาศยานจึงตองเปนองคกรท่ี
มีความม่ันคงทางการเงิน มีเงินทุนท่ีแนนอนและเพียงพอ
สําหรับการประกอบธุรกิจ ซ่ึงควรจะมีจํานวนเกินกวา
หารอยลานบาท ประกอบกับปจจุบันไมมีการกําหนดทุน
จดทะเบียนชั้นต่ําไว และไมมีบุคคลใดยื่นขออนุญาตผลิต
อากาศยานในประเทศไทย ดังนั้น การกําหนดใหมีการขอ
อนุญาตเบื้องตนกอนจึงไมสอดคลองกับทางปฏิบัติและ
เปนการสรางภาระและกระบวนการใหกับผูขอรับ
ใบอนุญาตผลิตอากาศยานเกินความจําเปน 
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ดําเนินการเพ่ือใหมีคุณสมบัติครบถวนได แตตองไมเกิน 
หกเดือน และในกรณีท่ีมีเหตุอันสมควรท่ีผูขออนุญาตไม
สามารถดําเนินการไดภายในระยะเวลาดังกลาว ผูขออนุญาต
อาจขอขยายระยะเวลาตอผูอํานวยการไดอีกหนึ่งครั้ง และ
ผูอํานวยการอาจอนุญาตใหขยายระยะเวลาได แตตองไมเกิน
สามเดือน  
ทุนจดทะเบียนจํานวนเกินกวาหารอยลานบาทข้ึนไปตาม 
วรรคหนึ่ง อาจกําหนดใหมากกวานั้นได ตามจํานวนและ
เง่ือนไขท่ีกําหนดในพระราชกฤษฎีกา 

 
 
 
 
มาตรา ๔๑/๑๒๖ ผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศผูใด 
จะประกอบกิจการขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย ไมวาจะ
เปนการเขามายังหรือออกจากราชอาณาจักรตองมีใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีออกโดยองคกรดานการบินพลเรือน
ของประเทศท่ีมีความตกลงวาดวยบริการเดินอากาศกับ
ประเทศไทยและไดรับการกําหนดใหเปนผูใชสิทธิรับขนทาง
อากาศเพ่ือการพาณิชยตามความตกลงดังกลาว และไดรับ
อนุญาตจากผูอํานวยการ 
 
 
 

มาตรา ๒๐  ใหยกเลิกความในมาตรา ๔๑/๑๒๖ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๔๑/๑๒๖  ผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศผูใด
จะประกอบกิจการขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย ไมวาจะ
เปนการเขามายังหรือออกจากราชอาณาจักรตองมีใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีออกโดยองคกรดานการบินพลเรือน
ของประเทศท่ีมีความตกลงวาดวยบริการเดินอากาศกับ
ประเทศไทยและไดรับการกําหนดใหเปนผูใชสิทธิรับขนทาง
อากาศเพ่ือการพาณิชยตามความตกลงดังกลาว  และไดรับ
อนุญาตจากผูอํานวยการ 
ในกรณีท่ีเปนผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศท่ีใหบริการ
ในลักษณะเชาหมาลํา ตองมีใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ

แกไขเพ่ิมเติมวรรคสองใหครอบคลุมกรณีการเขามายัง
ราชอาณาจักรของผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศท่ี
ใหบริการในลักษณะเชาหมาลํา ใหตองมีใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีออกโดยองคกรดานการบิน 
พลเรือนของประเทศท่ีเปนรัฐภาคีแหงอนุสัญญา และ
ไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการ เชนเดียวกับกรณีตาม
วรรคหนึ่งท่ีบังคับกรณีท่ีเปนผูดําเนินการเดินอากาศ
ตางประเทศแบบประจํา 
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หลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการขออนุญาต การอนุญาต 
และระยะเวลา การอนุญาต รวมท้ังเง่ือนไขและขอกําหนด
ของการอนุญาต ใหเปนไปตามขอกําหนดของผูอํานวยการ 

ท่ีออกโดยองคกรดานการบินพลเรือนของประเทศท่ีเปน 
รัฐภาคีแหงอนุสัญญา และไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการ 
หลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการขออนุญาต การอนุญาต  
และระยะเวลาการอนุญาต รวมท้ังเง่ือนไขและขอกําหนด 
ของการอนุญาตใหเปนไปตามท่ีกําหนดในขอกําหนดของ
ผูอํานวยการ” 
 

 
 
 
 
มาตรา ๔๑/๑๓๔ เพ่ือประโยชนสาธารณะและเพ่ือคุมครอง
สิทธิของผูโดยสาร ใหคณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจ
ออกขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนกําหนด
มาตรการคุมครองสิทธิของผูโดยสารในเท่ียวบินภายในประเทศ
และระหวางประเทศ  
ในกรณีปฏิเสธการรับขน ยกเลิกเท่ียวบิน เท่ียวบินลาชา หรือ
สัมภาระสูญหาย เสียหาย หรือลาชา ผูไดรับใบอนุญาต
ประกอบกิจการการบินพลเรือนตามมาตรา ๔๑/๑๒๕ ซ่ึงเปน
ผูประกอบกิจการขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชยหรือ
ผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศท่ีไดรับอนุญาตตาม
มาตรา ๔๑/๑๒๖ ตองปฏิบัติตามขอบังคับของคณะกรรมการ
การบินพลเรือนตามวรรคหนึ่ง 

มาตรา ๒๑ ใหยกเลิกความในมาตรา ๔๑/๑๓๔ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๔๑/๑๓๔ เพ่ือประโยชนสาธารณะและเพ่ือคุมครอง
สิทธิของผูโดยสาร ใหคณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจ
ออกขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนกําหนด
มาตรการคุมครองสิทธิของผูโดยสารในเท่ียวบินภายใน 
ประเทศและระหวางประเทศ 
ในกรณีปฏิเสธการรับขน ยกเลิกเท่ียวบิน เท่ียวบินลาชา หรือ
สัมภาระสูญหาย เสียหาย หรือลาชา ผูไดรับใบอนุญาต
ประกอบกิจการการบินพลเรือนตามมาตรา ๔๑/๑๒๕ ซ่ึงเปน
ผูประกอบกิจการขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย หรือ
ผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศท่ีไดรับอนุญาตตาม
มาตรา ๔๑/๑๒๖ ตองปฏิบัติตามขอบังคับของคณะกรรมการ
การบินพลเรือนตามวรรคหนึ่ง 

แกไขเพ่ิมเติมเพ่ือกําหนดใหเจาของหรือผูดําเนินการ
สนามบินอนุญาตท่ีมีสวนเก่ียวของกับการท่ีผูประกอบ
กิจการขนสงฯ ตองยกเลิกเท่ียวบิน เท่ียวบินลาชา หรือ
สัมภาระสูญหาย เสียหาย หรือลาชา ตองรวมรับผิด 
ในการปฏิบัติตามมาตรการคุมครอบสิทธิและความเสียหาย
ท่ีเกิดข้ึนดังกลาวดวย โดยใหอํานาจผู อํานวยการฯ  
ในการออกขอกําหนดในรายละเอียด 
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ในกรณีท่ีการยกเลิกเท่ียวบิน เท่ียวบินลาชา หรือสัมภาระสูญ
หาย เสียหาย หรือลาชา มีสาเหตุจากความบกพรองหรือการ
ดําเนินงานของสนามบิน หรือสนามบินมีสวนทําใหเกิดเหตุ
ดังกลาว เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินอนุญาตตองรวม
รับผิดชอบในการปฏิบัติตามมาตรการคุมครองสิทธิของ
ผูโดยสารตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน
ตามวรรคหนึ่ง 
หลักเกณฑเก่ียวกับการกําหนดความรับผิดชอบระหวาง
สนามบินและสายการบินในการปฏิบัติตามมาตรการคุมครอง
สิทธิของผูโดยสารใหเปนไปตามขอบังคับของคณะกรรมการ
การบินพลเรือนตามวรรคหนึ่ง” 
 

 
 
 
 
มาตรา ๕๐/๑ ใหผู อํานวยการมีอํานาจกําหนดใหมีการ
ตรวจสอบการใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในลักษณะท่ีอาจ
กระทบหรือเปนอุปสรรคตอการปฏิบัติหนาท่ีของผูประจํา
หนาท่ีกอน หลัง หรือในระหวางการปฏิบัติหนาท่ีได  
ใหพนักงานเจาหนาท่ีท่ีผูอํานวยการมอบหมาย มีอํานาจ
ตรวจสอบผูประจําหนาท่ี กอน หลัง หรือในระหวางการ
ปฏิบัติหนาท่ี และในกรณีท่ีผูประจําหนาท่ีผูใดไมยอมให
ตรวจสอบหรือ ขัดขวางการตรวจสอบ ใหพนักงานเจาหนาท่ี

มาตรา ๒๒ ใหยกเลิกความในมาตรา ๕๐/๑ แหงพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 
มาตรา ๕๐/๑ หามมิใหผูไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี
รวมท้ังสมาชิกลูกเรือปฏิบัติหนาท่ีเม่ือ 
(๑) ตกอยูภายใตสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท โดยเหตุผลท่ีวา
จะทําใหสมรรถนะของบุคคลเสื่อมลง 
(๒) ใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทภายในเวลาแปดชั่วโมง 
กอนปฏิบัติหนาท่ี 
ใหผูอํานวยการมีอํานาจกําหนดใหมีการตรวจสอบการใช 
สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในลักษณะท่ีอาจกระทบหรือเปน

เพ่ือกําหนดบทหามผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ 
ในการใชสารออกฤทธิตอจิตประสาทเ พ่ือให เปน
ความผิดและมีบทกําหนดโทษเม่ือมีการฝาฝนมาตรานี้ 
จากมาตรา ๕๐/๑ เดิมท่ีไมครอบคลุมสมาชิกลูกเรือ 
โดยไดกําหนดคําจํากัดความของคําวา “สารออกฤทธิ์ 
ตอจิตประสาท” ไวในมาตรานี้ดวยเพ่ือใหมีความชัดเจน 
ในการบังคับใช จากเดิมท่ีกําหนดไวในขอบังคับวาดวย
วินัยผูประจําหนาท่ีซ่ึงไมใชบังคับกับสมาชิกลูกเรือ 
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มีอํานาจกักตัวผูนั้นไวไดตามความจําเปน และในกรณีท่ี 
พบวาผูนั้นไดกระทําความผิดตามมาตรานี้  ใหสงตัวให
พนักงานสอบสวนเพ่ือดําเนินคดีตอไป  
วิธีการตรวจสอบ การกักตัว และการสงตัวใหพนักงาน
สอบสวนตามวรรคสอง ใหเปนไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการ
กําหนด 

อุปสรรคตอการปฏิบัติหนาท่ีของผูไดรับใบอนุญาตผูประจํา
หนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ กอน หลัง หรือในระหวางการปฏิบัติ
หนาท่ีได 
ใหพนักงานเจาหนาท่ีท่ีผูอํานวยการมอบหมาย มีอํานาจ
ตรวจสอบผูไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ 
กอน หลัง หรือในระหวางการปฏิบัติหนาท่ี และในกรณีท่ี 
ผูไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีหรือสมาชิกลูกเรือผู ใด 
ไมยอมใหตรวจสอบ หรือขัดขวางการตรวจสอบ ใหพนักงาน
เจาหนาท่ีมีอํานาจกักตัวผูนั้นไวไดตามความจําเปน และ 
ในกรณีท่ีพบวาผูนั้นไดกระทําความผิดตามวรรคหนึ่ ง  
ใหสงตัวใหพนักงานสอบสวนเพ่ือดําเนินคดีตอไป 
วิธีการตรวจสอบ การกักตัว และการสงตัวใหพนักงาน
สอบสวนตามวรรคสาม ใหเปนไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการ
ประกาศกําหนด 
เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท” 
หมายความวา แอลกอฮอล ฝน กัญชา ยากดประสาทและยา
นอนหลับ โคเคน สารกระตุนดานจิตประสาทตัวอ่ืน สารท่ี
ทําใหเกิดภาพหลอน และสารระเหย ไมรวมถึงกาแฟและบุหรี่ 
 
 
 

 
 
 
 

มาตรา ๒๓ ใหยกเลิกความในมาตรา ๕๐/๒๑ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 

1. ปรับแกใหสอดคลองกับ Annex 17 โดยตัด (๑) ใน
เรื่องการสํารวจเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยออก 
เนื่ องจากปจจุบันตามแนวทางปฏิบั ติของ ICAO  
ไมกําหนดใหการสํารวจ (Survey) เปนหนึ่งในกิจกรรม
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มาตรา ๕๐/๒๑ เพ่ือประโยชนในการกํากับดูแลการรักษา
ความปลอดภัยการบิน พลเรือน ใหสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทยดําเนินการในเรื่อง ดังตอไปนี้ 
(๑) จัดใหมีการสํารวจเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยอยาง
สมํ่าเสมอเพ่ือระบุถึงความตองการและจําเปนในการรักษา
ความปลอดภัย 
(๒) จัดใหมีการตรวจสอบการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 
 
(๓) จัดใหมีการทดสอบการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 
และมาตรการรักษา ความปลอดภัยท่ีเก่ียวของกับผูโดยสาร 
สัมภาระ สินคา และสิ่งของอ่ืน ๆ ตลอดจนการทดสอบ การ
ควบคุมการเขาถึงและการออกแบบของสนามบิน เพ่ือ
ประเมินประสิทธิภาพของการรักษา ความปลอดภัย 
 
(๔) จัดใหมีการดําเนินการเพ่ือตรวจสอบประสิทธิภาพของ
เจาหนาท่ีท่ีรับผิดชอบในการปฏิบัติงานตามกระบวนการ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน รวมถึงการทดสอบ 
ความเพียงพอของมาตรการรักษาความปลอดภัยตาง ๆ ของ
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ี ข้ึนลง
ชั่วคราวอนุญาต ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจร
ทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูใหบริการ
ครัวการบิน และผูใหบริการภาคพ้ืน หรือผูดําเนินการอ่ืน
ตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แหงชาติ 

“มาตรา ๕๐/๒๑ เพ่ือประโยชนในการกํากับดูแลการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน ใหสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทยดําเนินการในเรื่อง ดังตอไปนี ้
 
 
 
(๑) จัดใหมีการตรวจสอบเพ่ือการควบคุมคุณภาพการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(๒) จัดใหมีการทดสอบเพ่ือการควบคุมคุณภาพการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน และมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยท่ีเก่ียวของกับผูโดยสาร สัมภาระ สินคา และสิ่งของ
อ่ืน ๆ ตลอดจนการทดสอบการควบคุมการเขาถึงและการ
ออกแบบของสนามบิน เพ่ือประเมินประสิทธิภาพของการ
รักษาความปลอดภัย 
(๓) จัดใหมีการดําเนินการเพ่ือตรวจสอบประสิทธิภาพของ 
เจาหนาท่ีท่ีรับผิดชอบในการปฏิบัติงานตามกระบวนการ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน รวมถึงการทดสอบ
ความตองการและความจําเปนในการรักษาความปลอดภัย 
ตลอดจนความเพียงพอของมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ตาง ๆ ของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือ 
ท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการ
จราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูให
บริการครัวการบิน และผูใหบริการภาคพ้ืน หรือผูดําเนินการ
อ่ืนตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แหงชาต ิ

ควบคุมคุณภาพดานการรักษาความปลอดภัย การบิน
พลเรือน 
2. ปรับเนื้อหาของบทบัญญัติ โดยกําหนดให กพท.  
มีอํานาจดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพในรูปแบบอ่ืน ๆ 
หากเกิดมี ข้ึนในอนาคตตามการเปลี่ยนแปลงของ
มาตรฐานท่ี เ ก่ียวของ เ พ่ือความคลอง ตัวในการ
ดําเนินงาน ท้ังให กพท. ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ
ตามความเหมาะสมโดยเปนไปตามผลการประเมินความ
เสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
๓. เพ่ิมอํานาจของผูตรวจสอบดานการบินโดยเฉพาะ
การทดสอบดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
เพ่ือเขาไปในพ้ืนท่ีใด ๆ ของสนามบินรวมท้ังเขตหวง
หาม รวมถึงพ้ืนท่ีของผูดําเนินการอ่ืน ๆ ท่ีอยูภายใต
มาตรการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเพ่ือดําเนิน
กิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือน เนื่องจากปจจุบัน กพท. มีความจําเปนตอง
ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ โดยเฉพาะการทดสอบ
ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนซ่ึง
จําเปนตองใชอุปกรณตาง ๆ ท้ังท่ีเปนวัตถุตองหามตาม 
พ.ร.บ. การเดินอากาศฯ และสิ่งของตองหามภายใต
พระราชบัญญัติอ่ืน ๆ ดังนั้น เพ่ือใหเกิดความชัดเจน
และคุมครองเจาหนาท่ีผูปฏิบัติหนาท่ี อีกท้ังเพ่ือให
สอดคลองกับขอแนะนําของ ICAO ท่ีใหไวในการรับ 
การตรวจ USAP ในป 2563 จึงควรกําหนดบทบัญญัต ิ
ใหอํานาจผูตรวจสอบดานการบินโดยชัดเจน 
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(๔) จัดใหมีการดําเนินกิจกรรมเพ่ือการควบคุมคุณภาพ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในรูปแบบอ่ืน ๆ 
ตามความเหมาะสมและเปนไปตามผลการประเมินความเสี่ยง
ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
เพ่ือประโยชนในการดําเนินการตามมาตรานี้ ใหผูตรวจสอบ
ดานการบินประเภทผูตรวจสอบการรักษาความปลอดภัย 
ดานการบินมีอํานาจในการทําหรือมีสิ่งของดังตอไปนี้และพา
เขาไปในพ้ืนท่ีใด ๆ ของสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราว
อนุญาต รวมท้ังเขตหวงหาม และพ้ืนท่ีของผูดําเนินการใน
สนามบินท่ีอยูภายใตมาตรการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน เพ่ือใชในการควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือน             
(๑)  เครื่องมืออุปกรณท่ีจําเปนสําหรับการปฏิบัติหนาท่ี เชน 
อุปกรณบันทึกภาพ บันทึกเสียง 
(๒) วัตถุตองหาม เชน สิ่งเทียมอาวุธประเภทตาง ๆ 
(๓) เอกสารเสมือนจริง เชน บัตรเขาพ้ืนท่ี บัตรติดยานพาหนะ 
บัตรโดยสารอากาศยาน บัตรผานข้ึนอากายา 
(๔) สิ่งของอ่ืน ๆ ท่ีใชในการตรวจสอบหรือทดสอบเพ่ือการ
ควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ี
เปนไปตามมาตรฐานสากล” 
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มาตรา ๕๑ หามมิใหบุคคลใดจัดตั้งสนามบินหรือเครื่อง
อํานวยความสะดวก ในการเดินอากาศ เวนแตจะไดรับ
อนุญาตจากพนักงานเจาหนาท่ีโดยอนุมัติรัฐมนตร 

มาตรา ๒๔ ใหยกเลิกความในมาตรา ๕๑ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๕๑ หามมิใหบุคคลใดจัดตั้งสนามบินหรือเครื่อง
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ เวนแตจะไดรับอนุญาต
จากผูอํานวยการ” 
 

แกไขเพ่ิมเติมโดยตัดอํานาจรัฐมนตรีในการอนุมัติให
จัดตั้งสนามบินออก เพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจาก
การตรวจสอบจากโครงการ FAA IASA และเตรียมความ
พรอมเพ่ือรองรับการตรวจสอบจาก ICAO ในการ
กําหนดใหหนวยงานกํากับดูแลดานการบินพลเรือน 
มีอํานาจเต็มในการกํากับดูแลดานการบินพลเรือน  
โดยกําหนดใหยกเลิกบทบัญญัติท่ีกําหนดใหอํานาจใน
การออกหรือใหความเห็นชอบการออกใบอนุญาตหรือ
ใบรับรองทางเทคนิคท่ีใชในการกํากับดูแลดานการบิน
พลเรือนแกองคกร บุคคล หรือคณะบุคคลอ่ืนนอกจาก 
กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความเชี่ยวชาญทางดานเทคนิค (Non-
Technical Entity) ซ่ึงอาจทําใหอํานาจในการกํากับ
ดูแลการบินพลเรือนของ กพท. ไมเปนไปตามมาตรฐาน
ท่ี ICAO กําหนด จึงกําหนดใหการจัดตั้งสนามบินเปน
อํานาจของผูอํานวยการฯ  

 
 
มาตรา ๕๒ การขอและการออกใบอนุญาตจัดตั้งสนามบิน
หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศใหเปนไป
ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา ๒๕ ใหยกเลิกความในมาตรา ๕๒ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๕๒ การขอและการออก ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบิน
หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศใหเปนไป
ตามท่ีกําหนดในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินหรือเครื่องอํานวยความสะดวก 
ในการเดินอากาศใหมีอายุใหมีอายุไมเกินสิบป ท้ังนี้ ตาม
ขอบังคับท่ีผูอํานวยการกําหนดโดยคํานึงถึงประเภทของ

๑. แกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบจาก
โครงการ FAA IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับ
การตรวจสอบจาก ICAO ในการกําหนดใหหนวยงาน
กํากับดูแลดานการบินพลเรือนมีอํานาจเต็มในการกํากับ
ดูแลด านการบินพลเรือน โดยกําหนดใหยกเลิ ก
บทบัญญัติท่ีกําหนดใหอํานาจในการออกหรือใหความ
เห็นชอบการออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชในการ
กํากับดูแลดานการบินพลเรือนแกองคกร บุคคล หรือ
คณะบุคคล อ่ืนนอกจาก กพท.  ซ่ึ ง ไม ใชผู มีความ
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สนามบินหรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศท่ี
ขออนุญาต” 
 

เชี่ยวชาญทางดานเทคนิค (Non-Technical Entity)  
ซ่ึงอาจทําใหอํานาจในการกํากับดูแลการบินพลเรือน
ของ กพท. ไมเปนไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด  
จึงกําหนดใหการขอและการออกใบอนุญาตจัดตั้ ง
สนามบินหรือเครื่ อง อํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศใหเปนไปตามท่ีกําหนดในขอกําหนดของ
ผูอํานวยการฯ แทนการออกกฎกระทรวงท่ีเปนอํานาจ
ของรัฐมนตรี 
๒.  เ พ่ิมฐานอํานาจในการกําหนดอายุ ใบอนุญาต 
จัดตั้งสนามบินและเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ โดยผูอํานวยการฯ จะออกขอบังคับกําหนด
อายุใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินและใบอนุญาตจัดตั้ง
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

มาตรา ๕๕ ใหรัฐมนตรีมีอํานาจประกาศกําหนดพ้ืนดินหรือ
น้ําแหงใดเปน สนามบินอนุญาต หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวของ
อากาศยาน 
 

มาตรา ๒๖ ใหยกเลิกความในมาตรา ๕๕ แหงพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗   
 

เพ่ือใหการจัดตั้งสนามบินของประเทศไทยตองเขาสู
กระบวนการขอรับใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินท้ังหมด 
โดยยกเลิกกรณีรัฐมนตรีอํานาจใหจัดตั้งสนามบินโดย
การประกาศกําหนด ซ่ึงจะทําใหการจัดตั้งสนามบิน 
ไมวาจะเปนสนามบินของรัฐหรือเอกชนจะถูกกํากับดูแล
ตั้งแต ข้ันตอนการขออนุญาตจัดต้ังสนามบินภายใต
หลักเกณฑและมาตรฐานเดียวกัน ท้ังยังเพ่ือแกไข
ขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบจากโครงการ FAA 
IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับการตรวจสอบ
จาก ICAO ในการกําหนดใหหนวยงานกํากับดูแล 
ดานการบินพลเรือนมีอํานาจเต็มในการกํากับดูแล 



23 
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ดานการบินพลเรือน โดยกําหนดใหยกเลิกบทบัญญัติ 
ท่ีกําหนดใหอํานาจในการออกหรือใหความเห็นชอบ 
การออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชในการกํากับดูแล
ดานการบินพลเรือนแกองคกร บุคคล หรือคณะบุคคล
อ่ืนนอกจาก กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความเชี่ยวชาญทางดาน
เทคนิค (Non-Technical Entity) ซ่ึงอาจทําใหอํานาจ
ในการกํากับดูแลการบินพลเรือนของ กพท. ไมเปน 
ไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด  
 

7มาตรา ๖๐/๑ ภายใตบังคับมาตรา ๖๐/๓๔80 สนามบินอนุญาต
หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตจะเปดใหบริการแกสาธารณะได
ตอเม่ือไดรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะจาก
ผูอํานวยการ  
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะใหเปนไปตาม
ประเภทของสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต
ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง โดยคํานึงถึงสภาพท่ีตั้ง ขนาด
ของอากาศยานท่ีใชข้ึนลง จํานวนผูโดยสารท่ีใชบริการ และ
ประเภทการบิน 

มาตรา ๒๗ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๐/๑ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนด
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๘  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๖๐/๑ สนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต
จะเปดใหบริการแกสาธารณะไดตอเม่ือไดรับใบรับรองการ
ดําเนินงานสนามบินสาธารณะจากผูอํานวยการ 
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะใหเปนไปตาม
ประเภทของสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต
ตามท่ีกําหนดในขอบังคับโดยคํานึงถึงสภาพท่ีตั้ง ขนาดของ
อากาศยานท่ีใช ข้ึนลง จํานวนผูโดยสารท่ีใชบริการ และ
ประเภทการบิน” 
 

๑. มาตรา ๖๐/๓๔ ถูกยกเลิกโดยมาตรา ๒๙ แหง 
พระราช กําหนดแก ไ ข เ พ่ิ ม เติ มพระราช บัญ ญั ติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘   
๒. แกไขจากกฎกระทรวงเปนขอบังคับเพ่ือแกไข
ขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบจากโครงการ FAA 
IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับการตรวจสอบ
จาก ICAO ในการกําหนดใหหนวยงานกํากับดูแลดาน
การบินพลเรือนมีอํานาจเต็มในการกํากับดูแลดาน 
การบินพลเรือน โดยกําหนดใหยกเลิกบทบัญญัติ ท่ี
กําหนดใหอํานาจในการออกหรือใหความเห็นชอบการ
ออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชในการกํากับดูแลดาน
การบินพลเรือนแกองคกร บุคคล หรือคณะบุคคลอ่ืน
นอกจาก กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความเชี่ยวชาญทางดาน
เทคนิค (Non-Technical Entity) ซ่ึงอาจทําใหอํานาจ
ในการกํากับดูแลการบินพลเรือนของ กพท. ไมเปนไป
ตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด 
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มาตรา ๖๐/๓ ภายใตบังคับมาตรา ๖๐/๓๔ และมาตรา  
๖๐/๓๕81 ผูขอรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 
ตองเปนนิติบุคคลตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
และใหนําความในมาตรา ๔๑/๒๒ (๒) (๓) และ (๔) มาใช
บังคับกับคุณสมบัติและลักษณะของผูขอโดยอนุโลม  
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะประเภทท่ีข้ึนลง
ชั่วคราวของอากาศยาน ผู อํานวยการอาจกําหนดใหใช
คุณสมบัติและลักษณะอ่ืนท่ีแตกตางจากท่ีกําหนดในวรรค
หนึ่ง ก็ได  
82ความในวรรคหนึ่งและวรรคสองไมใชบังคับกับสวนราชการ
หรือหนวยงานของรัฐท่ีดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึน
ลงชั่วคราวอนุญาตท่ีเปดใหบริการแกสาธารณะ 

มาตรา ๒๘ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๐/๓ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ  พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนด
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
พ.ศ. ๒๕๕๘  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๖๐/๓ ผูขอรับการรับรองการดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะ ตองเปนนิติบุคคลตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน
ขอบังคับ และใหความในนํามาตรา ๔๑/๒๒ (๒) (๓) และ (๔) 
มาใชบังคับกับคุณสมบัติและลักษณะของผูขอโดยอนุโลม 
 
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะประเภทท่ีข้ึนลง
ชั่วคราวของอากาศยาน ผู อํานวยการอาจกําหนดใหใช
คุณสมบัติและลักษณะอ่ืน ท่ีแตกตางจากท่ี กําหนดใน 
วรรคหนึ่ง ก็ได 
ความในวรรคหนึ่งและวรรคสองไมใชบังคับกับสวนราชการ
หรือหนวยงานของรัฐท่ีดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึน
ลงชั่วคราวอนุญาตท่ีเปดใหบริการแกสาธารณะ” 
 

๑. มาตรา ๖๐/๓๔ และมาตรา ๖๐/๓๕  ถูกยกเลิกโดย
มาตรา  ๒๙ แห งพระราช กําหนดแก ไข เ พ่ิม เติ ม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. 
๒๕๕๘   
๒. แกไขจากกฎกระทรวงเปนขอบังคับเพ่ือแกไข
ขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบจากโครงการ FAA 
IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับการตรวจสอบ
จาก ICAO ในการกําหนดใหหนวยงานกํากับดูแลดาน
การบินพลเรือนมีอํานาจเต็มในการกํากับดูแลดาน 
การบินพลเรือน โดยกําหนดใหยกเลิกบทบัญญัติ ท่ี
กําหนดใหอํานาจในการออกหรือใหความเห็นชอบการ
ออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชในการกํากับดูแลดาน
การบินพลเรือนแกองคกร บุคคล หรือคณะบุคคลอ่ืน
นอกจาก กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความเชี่ยวชาญทางดาน
เทคนิค (Non-Technical Entity) ซ่ึงอาจทําใหอํานาจ
ในการกํากับดูแลการบินพลเรือนของ กพท. ไมเปนไป
ตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด 
 

มาตรา ๖๐/๔๐ ใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินอนุญาต
ท่ีไดรับอนุมัติ ใหเรียกเก็บคาบริการผูโดยสารขาออกตาม
มาตรา ๖๐/๓๗ วรรคสอง จัดทํา ... 
(๑) ... 
งบประมาณประจําปตาม (๒) ใหยื่นตอผูอํานวยการกอนเริ่ม
ปบัญชีไมนอยกวาเกาสิบวัน และในกรณีท่ีคาใชจายงบลงทุน

มาตรา ๒๙ ใหยกเลิกความในวรรคสองของมาตรา ๖๐/๔๐ 
แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไข
เพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๑) พ.ศ. 
๒๕๕๑ และใหใชความตอไปนี้แทน 
“งบประมาณประจําปตาม (๒) ใหยื่นตอผูอํานวยการกอนเริ่ม
ปบัญชีไมนอยกวาเกาสิบวัน” 

แกไขเพ่ิมเติมโดยยกเลิกการออกกฎกระทรวงเพ่ือ
กําหนดจํานวนคาใชจายงบลงทุนของเจาของหรือ
ผู ดํ า เนินการสนามบินอนุญาต และการ กําหนด
หลักเกณฑและวิธีการในการเสนอโครงการตอรัฐมนตรี 
เนื่องจากเปนการเพ่ิมข้ันตอนโดยไมจําเปนและการ
ดําเนินโครงการตาง ๆ ท่ีใชงบลงทุนของเจาของหรือ
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มีจํานวนเกินกวาท่ีกําหนดในกฎกระทรวงใหจัดทําเปน
โครงการเสนอตอรัฐมนตรีเพ่ืออนุมัติกอนตามหลักเกณฑและ
วิธีการท่ีรัฐมนตรีกําหนด  
รายงานเก่ียวกับการเงินตาม (๓) ใหยื่นตอผูอํานวยการทุก
ครึ่งรอบปบัญชีภายใน หกสิบวันนับแตวันครบกําหนด 

 ผูดําเนินการสนามบินอนุญาตในสวนของราชการหรือ
รัฐวิสาหกิจมีกฎหมายซ่ึงกําหนดกระบวนการในการ
พิจารณาโดยผูมีอํานาจใหความเห็นชอบหรืออนุมัติ 
อยูแลว  

มาตรา ๖๐/๔๕ ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศ เจาของ
หรือผู ดํ า เนินการสนามบินหรือ ท่ี ข้ึนลงชั่ วคราวของ 
อากาศยาน เจาของหรือผูดําเนินการเครื่องอํานวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ หรือผูประกอบการใหบริการในลานจอด
อากาศยาน เรียกเก็บคาโดยสาร คาระวาง คาธรรมเนียม 
หรือคาบริการ เกินอัตราท่ีกําหนดตามมาตรา ๒๐ มาตรา ๕๖ 
มาตรา ๕๗ มาตรา ๖๐/๓๗ วรรคสอง หรือมาตรา ๖๐ ฉ 
แลวแตกรณี ใหอธิบดีสั่งใหนําเงินสวนท่ีเกินสงเขาบัญชี
เงินทุนหมุนเวียน ตามมาตรา ๖๐/๔๔ ภายในระยะเวลาท่ี
กําหนด แตตองไมเกินกวาสิบหาวัน และในกรณีท่ีไมนําสงให
คิดเงินเพ่ิมในอัตรารอยละยี่สิบหาตอป  
ในกรณีท่ีมีเหตุอันสมควร อธิบดีอาจอนุมัติใหขยายกําหนด 
เวลาในการนําสงเงินสวนท่ีเกินและหรือเงินเพ่ิม ท้ังนี้ โดยให
ชําระดอกเบี้ยตามอัตราดอกเบี้ยเงินกูเฉลี่ยของธนาคาร
พาณิชย โดยท่ัวไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการกําหนด  
ในกรณีท่ีมีขอโตแยงใหนํากฎหมายวาดวยวิธีปฏิบัติราชการ
ทางปกครองวาดวยการอุทธรณคําสั่งทางปกครอง มาใช
บังคับโดยอนุโลม 

มาตรา ๓๐ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๐/๔๕ แหงพระราชบัญญัติ
การ เดิ นอากาศ  พ .ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิม เ ติม โดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ 

 

มาตรา ๖๐/๔๕ แกไขเพ่ิมเติมโดย พ.ร.บ. การเดินอากาศ 
(ฉบับท่ี ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ และตอมาแกไขเพ่ิมเติมโดย 
พ.ร.ก. แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ซ่ึงเดิมอํานาจการสั่งใหนําเงิน
คาโดยสาร คาระวาง คาธรรมเนียม หรือคาบริการ สวน
ท่ีเกินสงเขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนตามมาตรา ๖๐/๔๔ 
เปน อํานาจของอธิบดีกรมการขนส งทางอากาศ 
(กรมการบินพลเรือน) ในฐานะท่ีขณะนั้นทําหนาท่ีเปน
หนวยงานกํากับดูแลดานการบินพลเรือน ตอมามีการ
แยกองคกรกํากับดูแลมาจัดตั้งเปนสํานักงานการบิน 
พลเรือนแหงประเทศไทย และจัดตั้งกรมทาอากาศยาน
ทําหนาท่ีเปนผูดําเนินการสนามบิน ในป ๒๕๕๘ จึงตอง
แกไขมาตรานี้ใหสอดคลองกับอํานาจหนาท่ีขององคกร
ท่ีมีการเปลี่ยนแปลง โดยอธิบดีกรมทาอากาศยาน 
ไมอาจทราบไดว า มีการเรียกเ ก็บค าบริการหรือ 
คาโดยสารเกินอัตราท่ีกําหนดหรือไม และไดมีการ
ยกเลิกมาตรา ๒๐ และมาตรา ๕๗ เดิมไปแลว แตมิได
แกไขมาตรานี้ ดังนั้น จึงไมมีเหตุผลท่ีจะนําคาโดยสาร
หรือคาบริการท่ีเก็บเกินเขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนของ
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กรมทาอากาศยาน และหากกรมทาอากาศยานในฐานะ
ผูดําเนินการสนามบินท่ีเรียกเก็บคาบริการเกินเสียเอง 
อธิบดีกรมทาอากาศยานจึงไมควรมีอํานาจสั่งใหนําเงิน
คาโดยสารหรือคาบริการสวนท่ีเกินนั้นเขาบัญชีเงินทุน
หมุนเวียนของกรมทาอากาศยานเอง จึงจําเปนตอง
ยกเลิกมาตรานี้  

 
 
 
 
มาตรา ๖๐ จัตวา ใหรัฐมนตรีมีอํานาจประกาศในราชกิจจา
นุเบกษากําหนดลานจอดอากาศยานของสนามบินอนุญาต  
เม่ือรัฐมนตรีกําหนดลานจอดอากาศยานของสนามบิน
อนุญาตใดแลวหามมิใหบุคคลใดประกอบการใหบริการใน
ลานจอดอากาศยานหรือบริการชางอากาศ เวนแตไดรับ
ใบอนุญาตเปนผูประกอบการใหบริการในลานจอดอากาศยาน 
หรือบริการชางอากาศแลวแตกรณี จากพนักงานเจาหนาท่ี
โดยอนุมัติรัฐมนตรี 
 

มาตรา ๓๑ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๐ จัตวา แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๗) พ.ศ. ๒๕๒๑ และใหใชความ       
ตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๖๐ จัตวา ใหผูอํานวยการมีอํานาจในราชกิจจา
นุเบกษากําหนดลานจอดอากาศยานของสนามบินอนุญาต 
เม่ือผูอํานวยการกําหนดลานจอดอากาศยานของสนามบินใด
แลวหามมิใหบุคคลใดประกอบการใหบริการในลานจอดอากา
ยานหรือบริการชางอากาศ เวนแต ไดรับอนุญาตเปน
ผูประกอบการใหบริการในลานจอดอากาศยานหรือบริการ
ชางอากาศจากผูอํานวยการ” 
 

แกไขปรับปรุงโดยใหเปนอํานาจของผูอํานวยการในการ
ประกาศกําหนดเขตลานจอดอากาศยานและเปน 
ผูอนุญาตใหบริการในลานจอดอากาศยานหรือบริการ
ชางอากาศ เนื่องจากผูประกอบการใหบริการในลาน
จอดอากาศยานหรือบริการชางอากาศในเขตลานจอด
อากาศยานจะถูกกํากับดูแลดานความปลอดภัยดวย 

 
 
 
 

มาตรา ๓๒ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๐ ฉ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๗) พ.ศ. ๒๕๒๑ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 

แกไขปรับปรุงในสวนของการกําหนดอัตราคาบริการใน
ลานจอดอากาศยาน ใหเปนไปตามหลักเกณฑ เง่ือนไข 
และวิธีการคํานวณท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือน
กําหนด ตามหลักการเดียวกันกับมาตรา ๑๕/๒๖  
ในเรื่องอัตราคาบริการการเดินอากาศ 
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มาตรา ๖๐ ฉ ผูประกอบการใหบริการในลานจอดอากาศยาน
จะเก็บคาบริการ ในลานจอดอากาศยานไดไมเกินอัตราท่ี
ผูอํานวยการอนุมัติดวยความเห็นชอบของรัฐมนตรี 

“มาตรา ๖๐ ฉ ผูประกอบการใหบริการลานจอดอากาศยาน
จะเก็บคาบริการในลานจอดอากาศยานไดไมเกินอัตราท่ี
ผู อํานวยการประกาศกําหนด ท้ังนี้  การกําหนดอัตรา
คาบริการใหเปนไปตามหลักเกณฑ เง่ือนไข และวิธีการ
คํานวณท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนกําหนด 
 

 
 
 
 
มาตรา ๖๔/๒๔ ใหสํานักงาน กชย. ทําหนาท่ีเปนศูนย
ประสานงานคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย  
ซ่ึงเปนหนวยงานกลางของรัฐ ในการดําเนินการเก่ียวกับ 
การคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศ 
และประสานงานในการบูรณาการกับหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
เพ่ือชวยเหลืออากาศยานท่ีอยูในภาวะอันตรายหรืออากาศยาน 
ท่ีสูญหายหรือขาดการติดตอและตองการการคนหาและ
ชวยชีวิตผูท่ีประสบภัยจากอากาศยานไดอยางทันทวงที และ
ใหมีหนาท่ีและอํานาจ ดังตอไปนี้  
 
 
(๑) จัดทําแผนการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย
แหงชาติเสนอให กชย. เห็นชอบตามมาตรา ๖๔/๒๒ (๒)  

มาตรา ๓๓ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๔/๒๔ แหงพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 
มาตรา ๖๔/๒๔ ใหสํานักงาน กชย. ทําหนาท่ีเปนศูนย
ประสานงานคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย  
ซ่ึงเปนหนวยงานกลางของรัฐ ในการดําเนินการเก่ียวกับการ 
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศ  
และประสานงานในการบูรณาการกับหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
เ พ่ือชวยเหลืออากาศยานท่ีอยู ในภาวะอันตรายหรือ 
อากาศยานท่ีสูญหายหรือขาดการติดตอละตองการการ 
คนหาและชวยชีวิตผู  ท่ีประสบภัยจากอากาศยานไดอยาง
ทันทวงที โดยใหบริการในเขตคนหาและชวยเหลืออากาศยาน
ประสบภัยของประเทศไทย และใหมีหนาท่ีและอํานาจ  
ดังตอไปนี ้      
(๑) จัดทําแผนการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย
แหงชาติเสนอให กชย. เห็นชอบตามมาตรา ๖๔/๒๒ (๒) 
(๒) กํากับดูแลการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย 

แกไขเพ่ิมเติมเพ่ือระบุ พ้ืน ท่ีการใหบริการดานการ 
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยของศูนย
ประสานงานคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย
ใหสอดคลองกับมาตรฐานและแนวปฏิบัติ และรองรับ 
การตรวจ ICAO USOAP ท่ีจะข้ึนในป 2568 
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(๒) กํากับดูแลการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย
ใหเปนไปตามมาตรการท่ี กชย. กําหนดตามมาตรา ๖๔/๒๒ (๓)  
(๓) ศึกษาวิจัยเพ่ือหามาตรการในการคนหาและชวยเหลือ
อากาศยานประสบภัย ใหมีประสิทธิภาพ  
(๔) ปฏิบัติการ ประสานการปฏิบัติ ใหการสนับสนุน และ
ชวยเหลือหนวยงานของรัฐ องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
หนวยงานภาคเอกชน และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของในการ
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย และใหการ
สงเคราะห เบื้องตนแกผูประสบภัย ผู ไดรับภยันตราย  
หรือผูไดรับความเสียหาย  
(๕) แนะนํา ใหคําปรึกษา และอบรมเก่ียวกับการคนหาและ
ชวยเหลืออากาศยานประสบภัย แกหนวยงานของรัฐ องคกร
ปกครองสวนทองถ่ิน หนวยงานภาคเอกชน และหนวยงานอ่ืน
ท่ีเก่ียวของ  
(๖) ติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดําเนินการตาม
แผนการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยแหงชาติ  
(๗) ปฏิบัติการอ่ืนใดตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้หรือ
กฎหมายอ่ืนหรือตามท่ี กชย. หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย 
 

ใหเปนไปตามมาตรการท่ี กชย. กําหนดตามมาตรา ๖๔/๒๒ (๓)
(๓) ศึกษาวิจัยเพ่ือหามาตรการในการคนหาและชวยเหลือ
อากาศยานประสบภัยใหมีประสิทธิภาพ   
(๔) ปฏิบัติการ ประสานการปฏิบัติ ใหการสนับสนุน และ
ชวยเหลือหนวยงานของรัฐองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
หนวยงานภาคเอกชน และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของในการ 
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย และใหการ 
สงเคราะห เบื้องตนแก ผูประสบภัย ผู ไดรับภยันตราย  
หรือผูไดรับความเสียหาย     
(๕) แนะนํา ใหคําปรึกษา และอบรมเก่ียวกับการคนหาและ
ชวยเหลืออากาศยานประสบภัย แกหนวยงานของรัฐ องคกร
ปกครองสวนทองถ่ิน หนวยงานภาคเอกชน และหนวยงานอ่ืน
ท่ีเก่ียวของ      
(๖) ติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลการดําเนินการตาม
แผนการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยแหงชาติ 
(๗) ปฏิบัติการอ่ืนใดตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้หรือ
กฎหมายอ่ืนหรือตามท่ี กชย. หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย” 
 

99มาตรา ๖๗/๑๓ ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนดท่ี
ออกตามมาตรา ๑๕/๑๐ วรรคสอง ในเรื่องท่ีเก่ียวกับมาตรา 
๑๕/๑๐ วรรคหนึ่ง (๑) หรือ (๓) ตองระวางโทษปรับตั้งแต 
หาหม่ืนบาทถึง หาแสนบาท และปรับอีกวันละสองพันบาท
จนกวาจะไดปฏิบัติใหถูกตอง 

มาตรา ๓๔ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๗/๑๓ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 

เพ่ือใหการฝาฝนขอกําหนดหรือระเบียบท่ีออกตาม
มาตรา ๑๕/๑๐ เปนความผิดและมีบทกําหนดโทษ 
เพราะมาตรา ๑๕/๑๐ (๑) – (๖) ตางเปนการกําหนด
มาตรฐานหรือขอหามขอปฏิบัติ ท่ีหากมีการฝาฝน
สมควรและจําเปนท่ีจะตองไดรับโทษ 
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
“มาตรา ๖๗/๑๓ ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนดหรือ
ระเบียบท่ีออกตามมาตรา ๑๕/๑๐ ตองระวางโทษปรับตั้งแต
หาหม่ืนบาทถึงหาแสนบาท และปรับอีกวันละสองพันบาท
จนกวาจะไดปฏิบัติใหถูกตอง  
 

มาตรา ๖๗/๑๙ ผูใดกระทําการอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 
ตองระวางโทษจําคุก ไมเกินสองป หรือปรับไมเกินแปดหม่ืน
บาท หรือท้ังจําท้ังปรับ  
(๑) รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย หรือขนสงวัตถุอันตราย
ไปกับอากาศยานโดยไมไดรับใบอนุญาตจากผูอํานวยการตาม
มาตรา ๑๕/๒๗  
(๒) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนด เง่ือนไข และแนวทาง
ในการดําเนินการกับวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหาม 
หรือตองดูแลเปนพิเศษท่ีออกโดยผูอํานวยการตามมาตรา  
๑๕/๒๘ และมาตรา ๑๕/๓๐  
(๓) รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย หรือขนสงสิ่งของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ ไปกับอากาศยานโดยไมได
รับใบอนุญาตจากผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/๒๙  
(๔) สงหรือพาวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือตองดูแล
เปนพิเศษไปกับ อากาศยาน โดยมิไดใหหรือสําแดงขอมูลตอ 
ผูขนสงตามขอกําหนดของผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/๓๑  
(๕) นําอากาศยานบินเขาพ้ืนท่ีหวงหามเด็ดขาดหรือพ้ืนท่ีหวง
หามเฉพาะโดยฝาฝนเง่ือนไขหรือขอจํากัดตามมาตรา ๒๒ 
วรรคหนึ่ง  

มาตรา ๓๕ ใหเพ่ิมความตอไปนี้ เปน (๘/๑) ของมาตรา  
๖๗/๑๙ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึง
แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔)  
พ.ศ. ๒๕๖๒ 
“(๘/๑) ปฏิบัติหนาท่ีในฐานะผูประจําหนาท่ีหรือสมาชิก
ลูกเรือโดยฝาฝนมาตรา ๕๐/๑ วรรคหนึ่ง”  

เพ่ิมบทกําหนดโทษสําหรับมาตรา ๕๐/๑ วรรคหนึ่ง  
ใหสอดคลองกับการเสนอแกไขมาตรา ๕๐/๑ ในการ
กําหนดบทหามสําหรับผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ
ในการใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท 
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
(๖) นําอากาศยานบินเขาพ้ืนท่ีอันตราย โดยไมปฏิบัติตาม
คําแนะนําของผูอํานวยการหรือพนักงานเจาหนาท่ีตามมาตรา 
๒๒ วรรคสาม  
(๗) สงหรือพายุทธภัณฑไปกับอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต
จากรัฐมนตรีตามมาตรา ๒๕  
(๘) เปนผูประจําหนาท่ีโดยไมไดรับใบอนุญาตจากพนักงาน
เจาหนาท่ี หรือใบรับรองใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีซ่ึงออกให
โดยรัฐภาคีแหงอนุสัญญาหรือรัฐท่ีไดทําความตกลงกับ
ประเทศไทยตามมาตรา ๔๒ หรือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี
ท่ีมาจากการเทียบโอนตามมาตรา ๕๐/๖ หรือใบอนุญาต  
ผูประจําหนาท่ีท่ีออกใหหรือรับรองตามกฎหมายของประเทศ
ผูจดทะเบียนอากาศยานตามมาตรา ๕๐/๗  
(๙) ปฏิบัติหนาท่ีในฐานะผูประจําหนาท่ีโดยไมมีใบสําคัญ
แพทยตามมาตรา ๕๐/๙  
ในกรณีท่ีผูควบคุมอากาศยานทําการบินโดยรูวามีผูกระทํา
ความผิดตาม (๑) (๒) (๓) หรือ (๗) ตองระวางโทษจําคุกไม
เกินหาป หรือปรับไมเกินสองแสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 
 
 
 

 
 
 
 
มาตรา ๖๗/๒๐ ผู ใดไดรับอนุญาตตามมาตรา ๑๕/๒๗  
มาตรา ๑๕/๒๙ มาตรา ๒๔ มาตรา ๒๕ มาตรา ๕๓ วรรคสอง 
หรือมาตรา ๖๐ เบญจ วรรคสาม ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม

มาตรา ๓๖ ใหยกเลิกความในมาตรา ๖๗/๒๐ แหงพระราชบัญญัติ
การ เดิ นอากาศ  พ .ศ .  ๒๔๙๗ ซ่ึ งแก ไข เ พ่ิม เ ติม โดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๖๗/๒๐ ผูไดรับอนุญาตตามมาตรา ๑๕/๒๗ มาตรา 
๑๕/๒๙ มาตรา ๒๔ มาตรา ๒๔/๑ มาตรา ๒๕ มาตรา ๕๓ 
วรรคสอง หรือมาตรา ๖๐ เบญจ วรรคสาม ฝาฝนหรือไม

เพ่ิมบทกําหนดโทษสําหรับมาตรา ๒๔/๑ ใหสอดคลอง
กับการเสนอแกไขมาตรา ๒๔ และมาตรา ๒๔/๑ ในการ
กําหนดบทแยกกันสําหรับกรณีการฝาฝนเง่ือนไขในการ
อนุญาตใหบังคับหรือปลอยอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน 
และกรณีท้ิงรมอากาศ  
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
วิธีการและเง่ือนไขท่ีกําหนดในการอนุญาต ตองระวางโทษ
ปรับไมเกินหาหม่ืนบาท 

ปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีกําหนดในการอนุญาต ตองระวางโทษไม
เกินหาหม่ืนบาท” 
 

มาตรา ๗๘ ผูใดกระทําการอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้  
ตองระวางโทษจําคุก ไมเกินหนึ่งป หรือปรับไมเกินสี่หม่ืนบาท 
หรือท้ังจําท้ังปรับ  
 
(๑) บังคับหรือปลอยอากาศยาน ซ่ึงไมมีนักบินหรือท้ิงรม
อากาศโดยไมไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากรัฐมนตรีตาม
มาตรา ๒๔  
(๒) … 

มาตรา ๓๗ ใหยกเลิกความใน (๑) ของมาตรา ๗๘ แหงพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 
“(๑) นําอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินทําการบินในราชอาณาจักร
โดยไมไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการตามมาตรา ๒๔ หรือ 
ท้ิงรมอากาศโดยไมไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการ
ตามมาตรา ๒๔/๑”  
 

เพ่ิมบทกําหนดโทษสําหรับมาตรา ๒๔/๑ ใหสอดคลอง
กับการเสนอแกไขมาตรา ๒๔ และมาตรา ๒๔/๑ ในการ
กําหนดบทแยกกันสําหรับกรณีหามบังคับหรือปลอย
อากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน และกรณีหามท้ิงรมอากาศ 
เวนแตไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการฯ 

 มาตรา ๓๘ ใหแกไขคําวา “กฎกระทรวง” ในพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ดังตอไปนี้ 
เปนคําวา “ขอบังคับ” 
(๑) นิยามคําวา “อากาศยาน” ในมาตรา ๔ 
(๒) นิยามคําวา “ท่ีข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยาน” 
(๒) มาตรา ๕ วรรคหนึ่ง มาตรา ๑๖ วรรคสอง (๓) มาตรา 
๓๑ (๓) (จ) วรรคสอง มาตรา ๔๑/๒๒ (๔) มาตรา ๔๑/๒๓ (๘) 
มาตรา ๔๑/๒๔ (๖) มาตรา ๔๑/๒๖ (๙) มาตรา ๔๑/๓๘ 
มาตรา ๔๑/๔๘ มาตรา ๔๑/๙๕ (๒) มาตรา ๔๖ มาตรา ๕๔ 
มาตรา ๖๐ เบญจ วรรคสอง 
 

แกไขบทบัญญัติ ท่ี มีการออกเปนกฎกระทรวงเปน
ขอบังคับเพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบ
จากโครงการ FAA IASA และเตรียมความพรอมเพ่ือ
รองรับการตรวจสอบจาก ICAO ในการกําหนดให
หนวยงานกํากับดูแลดานการบินพลเรือนมีอํานาจเต็มใน
การกํากับดูแลดานการบินพลเรือน โดยกําหนดให
ยกเลิกบทบัญญัติท่ีกําหนดใหอํานาจในการออกหรือให
ความเห็นชอบการออกกฎระเบียบทางเทคนิคท่ีใชใน
การกํากับดูแลดานการบินพลเรือนแกองคกร บุคคล 
หรือคณะบุคคลอ่ืนนอกจาก กพท. ซ่ึงไมใชผูมีความ
เชี่ยวชาญทางดานเทคนิค (Non-Technical Entity)  
ซ่ึงอาจทําใหอํานาจในการกํากับดูแลการบินพลเรือน
ของ กพท. ไมเปนไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด 
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มาตรา ๓๙ ใหแกไขคําวา “กฎกระทรวง” ในพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ในมาตรา 
๔๑/๒๕ วรรคสอง (๓) มาตรา ๔๑/๒๖ (๗) (๘) มาตรา  
๔๑/๖๖ มาตรา ๔๑/๑๐๐ และมาตรา ๖๐/๑๓ เปนคําวา 
“ขอกําหนด” 
 
 
 

แกไขบทบัญญัติ ท่ี มีการออกเปนกฎกระทรวงเปน
ขอกําหนดเ พ่ือแก ไขขอบกพรอง ท่ี ไดรับจากการ
ตรวจสอบจากโครงการ FAA IASA และเตรียมความ
พรอมเพ่ือรองรับการตรวจสอบจาก ICAO ในการ
กําหนดใหหนวยงานกํากับดูแลดานการบินพลเรือน 
มีอํานาจเต็มในการกํากับดูแลดานการบินพลเรือน  
โดยกําหนดใหยกเลิกบทบัญญัติท่ีกําหนดใหอํานาจใน
การออกหรือใหความเห็นชอบการออกกฎระเบียบทาง
เทคนิคท่ีใชในการกํากับดูแลดานการบินพลเรือนแก
องคกร บุคคล หรือคณะบุคคลอ่ืนนอกจาก กพท. ซ่ึง
ไม ใช ผู มี ความเชี่ ยวชาญทางด าน เทคนิค  (Non-
Technical Entity) ซ่ึงอาจทําใหอํานาจในการกํากับ
ดูแลการบินพลเรือนของ กพท. ไมเปนไปตามมาตรฐาน
ท่ี ICAO กําหนด 
 

 

มาตรา ๔๐ ใหแกไขคําวา “รัฐมนตรี” ในพระราชบัญญัต ิ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ดังตอไปนี้ 
เปนคําวา “ผูอํานวยการ” 
(๑) นิยามคําวา “ลานจอดอากาศยาน” ในมาตรา ๔ 
(๒) มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๙ มาตรา ๔๑/๒๓ (๑) มาตรา  
๔๑/๒๕ วรรคสอง มาตรา ๔๔ วรรคสอง มาตรา ๖๗/๑๙ (๗) 
และมาตรา ๗๖ (๓) (๔)  
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มาตรา ๔๑ ใหบรรดากฎกระทรวง ขอบังคับ ขอกําหนด 
ระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งของรัฐมนตรี หรือขอบังคับของ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยท่ีไดรับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการการบินพลเรือน ท่ีออกตามความ
ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ท่ีใชบังคับอยู
ในวันกอนวันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับ ยังคงใชบังคับได
ตอไปจนกวาจะมีขอบังคับ ขอกําหนด ระเบียบ ประกาศ หรือ
คําสั่งท่ีออกตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  
ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดนี้ในเรื่องนั้น ๆ ใชบังคับ  
บรรดาเรื่องใด  ๆท่ีมีกฎกระทรวงกําหนดไว แตตามพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดนี้ 
ไดบัญญัติใหออกเปนขอบังคับหรือขอกําหนด เม่ือไดมีการ
ออกขอบังคับหรือขอกําหนดในเรื่องเดียวกันนั้นตามบทบัญญัติ
แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซ่ึงแกไข
เพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดนี้แลว ใหกฎกระทรวงนั้นเปนอัน
ยกเลิก 
 

กําหนดบทเฉพาะกาลสําหรับกฎกระทรวง ขอบังคับ 
ขอกําหนด ระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งของรัฐมนตรี 
หรือขอบัง คับของสํานักงานการบินพลเรือนแห ง
ประเทศไทยท่ีไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
การบินพลเรือน ท่ีออกตามความในพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ท่ีใชบังคับอยูในวันกอน
วันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับยังคงใชบังคับไดจนกวา
จะมีการยกเลิกหรือออกขอบังคับหรือขอกําหนดในเรื่อง
เดียวกันตามใหม 

 

มาตรา ๔๒ ใหบรรดาสนามบินท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนดให
เปนสนามบินอนุญาตตามมาตรา ๕๕ กอนวันท่ีพระราชกําหนดนี้
ใชบังคับ ยังคงเปนสนามบินอนุญาตตอไป 
 

กําหนดบทเฉพาะกาลสําหรับสนามบินประกาศกําหนด
กอนวันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับ 

 

มาตรา ๔๓ ใหสนามบินท่ีไดรับอนุญาตใหจัดตั้งข้ึนตาม 
มาตรา ๕๑ กอนวันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับ มีอายุสิบป 
นับตั้งแตวันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับ 

กําหนดบทเฉพาะกาลใหสนามบินหรือเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศท่ีจัดตั้งกอนวันท่ีพระราช
กําหนดนี้ใชบังคับใหมีอายุ 
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ใหเครื่องอํานวยความสะดวกท่ีอนุญาตใหจัดตั้งข้ึนตามมาตรา 
๕๑ กอนวันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับ มีอายุหาป นับตั้งแต
วันท่ีพระราชกําหนดนี้ใชบังคับ 
 

 

มาตรา ๔๔  ใหรัฐมนตรวีาการกระทรวงคมนาคมรักษาการ
ตามพระราชกําหนดนี้ 
 

กําหนดผูรักษาการตามพระราชกําหนด 

 


