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ภาคผนวก 1 
การจัดช้ันของหวงอากาศ 

(Airspace Classification) 

 

  ขอ 1 หวงอากาศท่ีมีการใหบริการจราจรทางอากาศ กำหนดเปนชั้น ดังน้ี 
  (1) หวงอากาศชั้น A เปนพื้นที่หวงอากาศที่กำหนดไวสำหรับการบินเดินทาง (Enroute) 
กรณีท่ีปฏิบัติการบินในราชการภายใตกฎการบินดวยทัศนวิสัย ตองไดรับอนุญาตจากพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ และไดรับบริการควบคุมการจราจรทางอากาศเพ่ือการจัดระยะหางตามมาตรฐาน 
  อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น A ตองติดตั้งอุปกรณเครื่องสงสัญญาณแสดงตน
ที่สามารถใหขอมูลระยะสูงแบบอัตโนมัติได (Transponder with altitude reporting capability) และตองมี
ความสามารถในการติดตอสื่อสารสองทางทั้งรับและสงอยางตอเนื่อง เวนแตเปนการปฏิบัติการบินเดินทาง 
เพื ่อไปซอมบำรุงอุปกรณดังกลาว ที ่สนามบินปลายทาง โดยรวมถึงการลงจอดระหวางเส นทางหากมี 
ความจำเปน ทั้งนี้ใหประสานหนวยงานใหบริการจราจรทางอากาศกอนการปฏิบัติการบิน ถาหนวยงาน
ใหบริการจราจรทางอากาศขอใหนักบินผูควบคุมอากาศยานทำรายงานแสดงเหตุผลความจำเปนในการปฏิบัติ 
การบินกรณีดังกลาว ใหนักบินผูควบคุมอากาศยานทำรายงานใหหนวยงานใหบริการจราจรทางอากาศดังกลาว
ทราบ ภายหลังจากที่อากาศยานลงสูพื้นโดยเร็วที่สุดเทาที่จะทำได 
  (2) หวงอากาศชั้น B เปนพื้นที่หวงอากาศที่กำหนดไวโดยรอบสนามบินที่มีการใหบริการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน ซึ่งมีปรมิาณการจราจรทางอากาศหนาแนนจนจำเปนตองมีการจัด
ระยะหางตามมาตรฐานระหวางอากาศยานทุกเที ่ยวบิน โดยมีการใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ          
เขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยาน 
  อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น B ตองติดตั้งอุปกรณเครื่องสงสัญญาณแสดงตน 
ที่สามารถใหขอมูลระยะสูงแบบอัตโนมัติได (Transponder with altitude reporting capability) ทั้งนี้
อากาศยานตองมีความสามารถในการติดตอสื ่อสารสองทางทั ้งร ับและสงอยางตอเน ื ่อง เว นแตเปน 
การปฏิบัติการบินเดินทางเพ่ือไปซอมบำรุงอุปกรณดังกลาว ท่ีสนามบินปลายทาง โดยรวมถึงการลงจอดระหวาง
เสนทางหากมีความจำเปน ทั ้งนี ้ใหประสานหนวยงานใหบริการจราจรทางอากาศกอนการปฏิบัติการบิน  
ถาหนวยงานใหบริการจราจรทางอากาศขอใหนักบินผูควบคุมอากาศยานทำรายงานแสดงเหตุผลความจำเปน
ในการปฏิบัติการบินกรณีดังกลาว ใหนักบินผู ควบคุมอากาศยานทำรายงานใหหนวยงานใหบริการจราจร 
ทางอากาศดังกลาวทราบ ภายหลังจากที่อากาศยานลงสูพ้ืนโดยเร็วที่สุดเทาที่จะทำได 
  (3) หวงอากาศชั้น C เปนพื้นที่หวงอากาศที่กำหนดไวโดยรอบสนามบินที่มีการใหบริการ
ควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน โดยมีการใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยระบบตดิตามอากาศยาน และเปนพื้นที่ท่ีกำหนดไวสำหรับการบินเดินทาง (Enroute) 
  อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น C ตองติดตั้งอุปกรณเครื่องสงสัญญาณแสดงตน
ที่สามารถใหขอมูลระยะสูงแบบอัตโนมัติได (Transponder with altitude reporting capability) ทั้งนี้
อากาศยานตองมีความสามารถในการติดตอสื ่อสารสองทางทั ้งร ับและสงอยางตอเน ื ่อง เว นแตเปน 
การปฏ ิบ ัต ิการบ ินเด ินทางเพ ื ่อไปซ อมบำร ุ งอ ุปกรณด ังกล าว ท ี ่สนามบ ินปลายทาง โดยรวมถึง 
การลงจอดระหวางเสนทางหากมีความจำเปน ทั้งนี้ใหประสานหนวยงานใหบริการจราจรทางอากาศกอน 
การปฏิบัติการบิน ถาหนวยงานใหบริการจราจรทางอากาศขอใหนักบินผูควบคุมอากาศยานทำรายงานแสดง
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เหตุผลความจำเปนในการปฏิบัติการบินกรณีดังกลาว ใหนักบินผูควบคุมอากาศยานทำรายงานใหหนวยงาน
ใหบรกิารจราจรทางอากาศดังกลาวทราบ ภายหลังจากที่อากาศยานลงสูพ้ืนโดยเร็วที่สุดเทาท่ีจะทำได 
  (4) หวงอากาศชั้น D เปนพื้นที่หวงอากาศที่ถูกกำหนดไวโดยรอบสนามบินที่มีการใหบริการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน โดยในหวงอากาศมีการใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ
เขตประชิดสนามบิน 
  อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น D ตองมีความสามารถในการติดตอสื่อสารสองทาง
ทั้งรับและสงอยางตอเน่ือง 
  (5) หวงอากาศชั้น E เปนพื้นที่หวงอากาศที่ถูกกำหนดใหเปนพื้นที่ควบคุม (Control Area) 
โดยรอบสนามบิน โดยในหวงอากาศมีการใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน และเปน
พื้นท่ีหวงอากาศที่ถูกกำหนดไวสำหรับการบินเดินทาง (Enroute) 
  อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น E ตองมีความสามารถในการติดตอสื่อสารสองทาง
ทั้งรับและสงอยางตอเน่ือง 
  (6) หวงอากาศชั้น F อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น F ตองมีความสามารถ 
ในการติดตอสื่อสารสองทางท้ังรบัและสงอยางตอเน่ือง 
  (7) หวงอากาศชั้น G อากาศยานที่ปฏิบัติการบินในหวงอากาศชั้น G ตองมีความสามารถ 
ในการติดตอสื่อสารสองทางท้ังรบัและสงอยางตอเน่ือง 
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  ขอ 2 ขอกำหนดสำหรบัปฏิบัติการบินในแตละชั้นของหวงอากาศ เปนไปตามท่ีแสดงในตารางนี้ 

เง่ือนไขและขอกำหนดสำหรับปฏิบัติการบินในแตละช้ันของหวงอากาศ 

ชั้น ประเภท
ของการ
ปฏิบัติ 
การบิน 

การจัด
ระยะหางและ

ระยะตอ 

การใหบริการ การจำกัดความเร็ว ขอกำหนดสำหรับ 
การติดตอ 
สื่อสาร 
ทางวิทยุ 

ขอกำหนดสำหรับ          
คำอนุญาตเปดทาง 

A IFR 
 

อากาศยาน 
ทุกลำ 

บรกิารควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

ไมใช สามารถส่ือสาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

 
 
 
B 

IFR 
 

อากาศยาน 
ทุกลำ 

บรกิารควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

ไมใช สามารถส่ือสาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

VFR อากาศยาน 
ทุกลำ 

บรกิารควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

ไมใช สามารถส่ือสาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

 
 
 
 
C 

IFR 
 

IFR จาก IFR 
IFR จาก VFR 

บรกิารควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

ไมใช สามารถส่ือสาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

VFR 
 

VFR จาก IFR ๑) บริการควบคุมการจราจร
ทางอากาศแยกจาก IFR 
๒) ขอมลูจราจรทางอากาศ
ของอากาศยาน VFR อื่น 
และคำแนะนำเพื่อหลีกเลี่ยง
จราจร เมื่อรองขอ 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ระยะสูงต่ำกวา  
๓ ๐๕๐ เมตร 

เหนือระดับน้ำทะเล
ปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

 
 
 
 
 
 
 

D 
 

IFR IFR จาก IFR บริการควบคมุการจราจรทาง
อากาศ รวมถึงขอมูลจราจร
ทางอากาศของอากาศยาน 
VFR อื่น และคำแนะนำเพื่อ
หลีกเลี่ยงจราจร เมื่อรองขอ 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ระยะสูงต่ำกวา  
๓ ๐5๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

VFR ไมจัดใหมี ขอมูลจราจรทางอากาศของ
อากาศยานอื่นทั้งหมด และ
คำแนะนำเพือ่หลีกเลี่ยงจราจร
เม่ือรองขอ 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ระยะสูงต่ำกวา 

๓๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 
 

กำหนดใหม ี
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ชั้น ประเภท
ของการ
ปฏิบัติ 
การบิน 

การจัด
ระยะหางและ

ระยะตอ 

การใหบริการ การจำกัดความเร็ว ขอกำหนดสำหรับ 
การติดตอ 
สื่อสาร 
ทางวิทยุ 

ขอกำหนดสำหรับ          
คำอนุญาตเปดทาง 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

 
 
 
 
 
 
E 

IFR 
 

IFR จาก IFR 
 

บรกิารควบคุมการจราจรทาง
อากาศ และขอมูลจราจรทาง
อากาศของอากาศยาน 
VFR อื่นเทาที่ปฏิบัตไิด 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ระยะสูงต่ำกวา 

๓๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

กำหนดใหม ี

VFR ไมจัดใหมี ขอมูลจราจรทางอากาศของ
อากาศยานอื่นเทาที่ปฏิบัติได 

๒๕๐ นอต 
IAS 

ที่ระยะสูงต่ำกวา 
๓ ๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

ไมกำหนดใหมี 

 
 
 
F 

IFR IFR จาก IFR 
เทาที่ปฏิบัติได 

บรกิารคำแนะนำในการจราจร
ทางอากาศ และ บริการ
ขอมูลสำหรับเที่ยวบิน 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ระยะสูงต่ำกวา 

๓๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน

สามารถสือ่สาร
โตตอบ 

อยางตอเนื่อง 

ไมกำหนดใหมี 
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ชั้น ประเภท
ของการ
ปฏิบัติ 
การบิน 

การจัด
ระยะหางและ

ระยะตอ 

การใหบริการ การจำกัดความเร็ว ขอกำหนดสำหรับ 
การติดตอ 
สื่อสาร 
ทางวิทยุ 

ขอกำหนดสำหรับ          
คำอนุญาตเปดทาง 

ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

VFR ไมจัดใหมี บรกิารขอมูลสำหรับเที่ยวบิน ๒๕๐ นอต IAS 
ที่ระยะสูงต่ำกวา 

๓๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบ 

อยางตอเนื่อง 

ไมกำหนดใหมี 

 
 
G 

IFR ไมจัดใหมี บริการขอมูลสำหรับเที่ยวบิน ๒๕๐ นอต 
IAS ที่ระยะสูงตำ่กวา 

๓ ๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

ไมกำหนดใหมี 

VFR ไมจัดใหมี บริการขอมูลสำหรับเที่ยวบิน ๒๕๐ นอต 
IAS ที่ระยะสูงตำ่กวา 

๓ ๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ำ 

ทะเลปานกลาง เวนแต 
ในกรณีที่ความเร็ว
ตำ่สุดทีท่ำใหการ

ปฏิบัติการบินปลอดภัย
มากกวา 250 น็อต 
IAS ใหอากาศยาน
ปฏิบัติการบินดวย
ความเร็วต่ำสุดน้ัน 

สามารถสือ่สาร
โตตอบอยาง

ตอเน่ือง 

ไมกำหนดใหมี 

 

 


